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H sién en la tuberia de freno. Mis recientemente los vagones '

- de freno se propague a través de los diferentes vagones con

-a Sl ¢
~hma 4

El presente invento se refiere a un dispositivo de
vdlvula de paso y mds particulermente a un dispositivo de vdl-
: yvula de paso para la reduccidén de la presidn en la tuberia

' de freno de sistemas automdticos de frenos de aire en trenes

| ferroviarios, para efectuar une aplicacidén de emergencia de

| log frenos en el tren. ;

Las vdlvulas de paso hasta ahors conocides y emplea-

das para efectuar la aplicacidn de emergencia en trenes fe-

., rroviarios son de capacidad limitada y en ciertas circunstan-

' cias son de respuesta lenta g un impulso de reduccidn de pre-

| de carga se han hecho cpnsiderablemente méds largos aumentando
I

por ello lalongitud y el volumen de la tuberia de freno en el”

* tren. Un ejemplo de tal aplicacidn es el uso de los trenes E

: de remolgue de tractor, en que la longitud de un vagdn de car{

|
ga se ha duplicado. En el caso de que uno o més vagones en |

gfsucesién en un tren tengan la védlvula de control de freno,

tal como la conocida vdlvule AB puesta fuera de operacidn,

|
l
!
es diffcil que la onda de reduccidén de presidn de la tuberia |
|

! suficiente rapidez para causar que la vdlvula de paso de emer-
- gencia en el primer vagén inmediatamente siguiente a los vago-

' nes puestos fuera de uso, responda a la reduccidn de presién

de la tuberia de freno.

De acuerdo con esto, un objeto del presente inven- ;

" to es procurar un dispdsitivo de vdlvula de paso, simple y
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de coste relativamente bajo, que procura una respuésta sen- ’
sible a la reduccidn de la presidn de la tuberia de freno
en un régimen de emergenvia para asegurar la aplicacién de
emefgencia de los frenos, al mismo tiempo gue se estabiliza
con seguridad contre funcionamiento indeseado en respuesta
a la reduccién de la presién de la tuberia de freno en un
régimen de aplicacidn de servicio del freno.

De acuerdo con el igvento, el dispositivo de vélvu}

la de paso comprende une caja, que tiene un:tope que respon-.

de a la presifén de fluido tal como un pistdén del tipo de diaT

fragma sometido en un lado a la presidn de la tuberia de fre%
no en ung cdmera de control y en el otro lado a la presién '
opuesta en una cdmara de compensacidn, con una estrangula-
cidn, que conecta las cdmaras para carga normal de la cémara!
de compensacién. El1 pistén de diafragma tiene medios para ac;
cionar una vdlvula de paso, que estd equilibrada a la presié$
de la tuberia de freno, tal que el accionamiento de la vélvui
la de paso comunice la cédmara de control con la atmdsfera, l
por lo que el fluido a preéién en la tuberia de freno, que l

|
estd conectada a la cdmara de control, se evacda a la atmés—:

fera para efectuar un régimen de emergencia de reduccidn de g
presién. En adicidn, el pistdén de diafragma tiene un medio
de vdlvula normalmente sentado, que al accionarse conecta

los lados opuestos del piétdn (cdmara de compensacidén y cé-

mara de control) para comunicacidn restringida, controlada, ‘

con el fin de estabilizar contra un régimen de emergencia de .

'
!
i
1
I
1
!
|
'
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reduccidn de presidn, a no ser que tal régimen de reduccién
hubiers sido iniciado en la tuberia de freno.

Otros objetos y ventajas del invento resultardn
mds claros en la siguiente descripcidén mds detallada del in-
vento. i

En el dibujo adjunto, la figura Unica es una vistai

. lateral en alzado, parcialmente en seccidn y parcialmente en

contorno, de un dispositivo de vdlvula de paso. §
Con referencia al dibujo, el dispositivo de vdlvu-.
la de paso comprende una caje en secciones, indicada general}
mente como 1, comprendiendo una tapa 2, una seccidn terminal!
superior 3, y una seccidn 4 principal de cuerpo aseguradas
juntas por medios adecuados.
Extendiéndose hacia arriba y centralmente en la

cdmara interior de la seccidn 4 de cuerpo principal, desde

la porcidn terminsl del fondo de la misma, existe une promi-!

nencia cilindrica 5, cuya prominencia 5 estd deprimida anu-

larmente de modo adecuado en su porcidn terminel superior

pare recibir, por ejemplo con ajuste prensado, un miembro
guiador 6 tubular, que se extiende verticalmente hacia arri-|
ba. La porcién extrema superior del miembro tubular de guia
6 estd redindeada para procurar un asiento de vdlvula 7 anu—
lar para une védlvula, que se describird, Un tope mdvil, tal
como un pistén 8 del tipo de diafragma, estd adecuadamente i
situado entre la seccidén extrema superior 3 y la seccién ;

principal de cuerpo 4. El pistén de diafrasma 8 comprende
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uﬁ disco seguidor superior 9 centralmente escotado, cuyos
discos seguidores estdn adecuadamente asegurados entre si,
como se describird & continuacidn para apretar el borde pe-
riférico inferior de un diafragma eldstico 1l anular entre
los mismos. El borde marginal exterior del diafragma 11 estéi
apretado adecuadamente entre la seccidén extrema superior 3
¥y la seccidén de cuerpo prinecipal 4. 1
El tope mévil o pistén 8 del tipo de diafragma se—z
pera la caje 1 dividida en secciones, en cémares superiores

e inferiores; en la cdmara superior se mencions en lo que ;

sigue como la cdmara de control 12, segin se define por la i
superficie superior del pistdén 8 de tipo de diafragma y la
superficie de pared interior de la seccidn extrema superior ’
3 y en que la cdmara inferior se menciona en lo.que sigue

]
t
i
!
i
i
I
;
l

como la cédmara compensadora 13, segin se define por la super
ficie inferior del pistén 8 de diafragma y la seccién de
cuerpo principal 3

La cédmara de control 13 se comunica todo el tiempo

con un conducto 14 extendido lateralmente, que estd adaptado
para ser conectado a la bien conocida tuberia de freno (no §
mostrada) del sistema automdtico de freno de sire en un vehi+
culo ferroviario y cuya presidn se controla por la usual véll
vula de freno en la locomotora. Se entenderd que el conducto |
14 puede estar coneetado a otros conductos o pasos o cémarasl
en que se controle la presién del fluido. ;

Las aberturas centrales de los discos seguidores
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superior e inferior 9 y 10 reoiben un vdstago de guia 15,
alargado y extendidp longitudinalmente, cuyo vdstago de gufa '
15 tiene varias bridas 16 guiadoras espaciadas longitudinal-!
mente, que se extienden radialmente en la porcidén inferior

de los mismos para engranar corredizeamente con la superficiei
de paped interior del taladro del miembro & guiador tubular.i
i

Les bridas 16 estén ranuradas como en 17 para proclirar igua~’
lar la presidn en todo el taladro del miembro 6 guiador tubué
lar. La porcidn extrema superior del védstago 15 guiador se
extiende hacia arribe y haéia afuera mds alld del pistén 8 |
de tipo de diafragme y estd adecuadamente roscado para reci-?
bir una tuerca 18‘para conectar rigidamente el véstago de |
guia 15 al pistén 8 de tipo de diafragma y asegurar entre si
los seguidores 9 y 10.
El védstago de gufa 15 tiene un taladro 19, que se

extiendd a lo largo de la linea central longitudinel del mis-
mo, desde un punto en la porcidn extrema superior del vésta-

&80, hasta un punto debajo del disco seguidor 10 inferior del

pistén 8 del tipo de diafragma; de tal modo Que una plurali-
dad de lumbreras 20, eitendidas radialmente en la porcidén |
extrema superior del védstago de guia 15, conecte la cdmara
de control 12 con el extremo superior del taladro 19, y una
lumbrera 21 restringida, extendida radialmente, en el vésta—é

go de guia 15, se comunica con el extremo inferior del talg-i

dro 19 cuya lumbrera 21 restringida conecta el espacio de ;

holgura previsto entre la superficie de pared interior del
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taladro del miembro tubular 6 y la smperficie de pared exte-;
rior del véstago de guia 15 con el extremo inferior del ta- |
ladro 19, La superficie del fondo del disco seguidor infefior
del pistén 8 de tipo de diafragma estd ranurada snularmente
de modo adecuado, cuya ranura recibe una vdlvula 22 anular |
plana que estd adaptada & encejar a tope en el asiento de

vdlvula 7 anular en el extremo superior del miembro tubular !

de guia 6. El movimiento del pistdén 8 de tipo de diafragma !
en relacién al miembro 6 de guia tubular estacionario, mue- ‘
ve la vdivula 22 hacia arriba en relacidn con el asiento 7
de vdlvula anular para procurar una comunicacién entre la
cdmara de control 12 a través del espacio de holgura, dis-
puesto entre la superficie de pared interior del taladro del
miembro tubular 6 y la pared de superficie exterior del vés-

tago de guia 15, el taladro 19 y las lumbreras 20 y 21, [

Los discos 9 y 10 seguidores superior e inferior

tienen un orificio restringido o ajuste estrangulado 23, es-

paciado radialmente hacia afuera, desde la linea central lon

gitudinal de los mismos, por via de cuya comunicacidn res-
tringida se procura una comunicacidén entre la cdmara de con-

trol 12 y la cédmara compensadora 13, para permitir una cargsa:

i normal de l4:camera cbmpensadora 13-desde.la cédmara de con-

trol:12,as{ como para permitir el escape normal de aire des~
de la cdmara compensadorea 13 a la cédmara de control 12, du-.
rante las fluctuaciones normales de la presién cargade de la’

tuberia de freno en la cdmara de control 12.
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La geccidn extrema superior 3 de la caja 1 tiene
un miembro 24 c¢ilindrico, gue se extiende hacia abajo, cuyo
extremo del didmetro interior, inferior recibe un menguito
engular asegurado integrélmente con el mismo por ajuste apre-
tado. Ia porcidn extrema superior del menguito cilindrico f
25 termine en un taldn de cierre 26 pare procurar un asien—:
to de vdlvule para una vdlvula que se describird posterior-~
mente., Un taladro 27, extendido lateralmente en la porcidn
extrema superior de la seccidn 3 del extremo superior, tiene
un extremo, que se comunica directamente con la atmosfera
a trevés de una armadurs de lumbrers de escape protegida 28 .
de disefio bien conocido, y abriéndose el otro extremo en el
miembro cilindrico 24, Estd recibida corredizaﬁente dentro
del taladro del miembro cilindrico 24 una vélvula de pistén |

29, que tiene una vélvula anular 30, situada sobre su cara

inferior del fondo. La vélvula 30 anular tiene una porcidn
sentada exterior sometida a la presidn atmosférica y una por:

cidn interior sentada, que entra en contacto con el taldn de|
I

. eierre 26, asi como teniendo una porcidén de la misma someti—%

da a los fluidos comprimidos en la cdmara de control 12. Con
la vdlvula 30 anular, sentzda sobre el talén de cierre 26, .
estd bloqueada la comunicecién entre la cdmara 18 de la tube-
ria de freno y el taladro 27 que se extiende lateralmente,

La vdlvula de pistdn 29 tiene un taladro roscedo,
que se extiende centralmente y axilmente a través de le mis-;

ma para recibir un miembro roscado 33, que tiene un talédro
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34, que se extiende longitudinalmente en el mismo comunican-

Aennn
o

do con un paso 35, extendido lateralmente en su extremo més i
bajo, pare conectar la cémera de control 12 con la cémara
definida por la seccidn extrema superior 3 y la superficie
interior de pared de la vdlvula de pistén 29, cuya cdmara se

|
menciona a continuacidn como cdmara de carga 36. La superfi-

cie interior del fondo de la vdlwula de pistén 29 estd ramu-~'
rada anularmente de modo adecuado para procurar un asiento '

para un muelle 37 helicoidal de extremo cerrado, situado en 5

la cémara de carga 36, por lo que el muelle 37 de extremo ces

rrado impulse la vdlvula 29 de pistdén hacia abajo, al oontac%

to con el taldn de cierre 26 sobrs el manguito anmular 25.

Ia porcidn extrema mds superior del vdstago de guia 15 tiene,

: . . . |
una proyeccidn 38 sustancialmente en alineacién con la por- |

cidén central de la vdlvula de pistdén 29, tel que el movimient

to ascendente del pistdén 8 de tipo de diafragma haga que la

proyeccidn 38 entre en contacto y desplace la vdlvula de pis-
tén 29 hacia arriba eh relacidén a2l manguito anular 25, para

levantar del asiento la vdlvula de pistém 29 desde el asien-

to 26, para abrir comunicacidn entre la cdmara de control 12
y el taladro eztendido lateralmente 27.

. En funcionamiento, el conducto 14 se comunida di-
rectamente con la cdmara de control 12 para cargar la cémara;
de control 12 a la misma presidn que existe en la tuberia dei
freno de la unided que ha de recibir servicio. Al cargar la

cdmare de control 12, el pistén 8 de tipo de diafragma se
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mueve haciza abejo y sienta le vdlvula 22 sobre el asiento 7
con el orifiecio 23 restringido, permitiendo que la cédmara
compensadora 13 se cargue a la misma presidn, que existe eni
la cédmara de control 12. El orificio 23 permite el flujo res-
tringido de aire comprimido desde 1la cémara compensadora 13
volviendo a la cdmera de tuberfa de freno para fluctuaciones
normeles de presidn de tuberia de freno.

Durante una aplicacidén de freno en servicio, se
efectuard una reduccidn de presién al régimen de servicio
en el conducto 14 de una manera bien conocida por medios dei
vdlvula de freno (no mostrados) en la locomotora, que da por§
resultado un correspondiente regimen de reduccidén en la pre-

$ién de fluido en la cédmara de control 12. Puesto que el ori-
i

ficio 23 restringe el flujo de fluido a presién désdé la cé-:
marea oompensédora 13 a la cémera de control 12, resulta una |
diferencia de presidn entre las respectivas cédmaras 12 y 13
para causar por ello, que la-mds alta presidn en la cdmara

compensadora 13 actie sobre el pistén 8 de tipo de diafrag-

ma y mueva 2l pistdén 8 de tipo de diafragma hacia arriba

fuera de una posicidn normal, en que se muestra en el dibujo

a lo largo del vdstago de gufa 15. Tal accién levanta la vél-
vula 22 del asiento 7 para permitir por ello que escape aire'
comprimido desde la cdmara compensadora 13 por via del tala-’
dro 19, lumbreras 20, 21 y a la cdmare de control 12, para '
una accidn equilibradora entre ellas. Durante tal regimen de;

servicio de reduccidén en la presién de la tuberia de freno
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la lumbrera 21 procura un flujo restringido de fluido compri-
mido desde la cémara compensadora. 13 por via del taledro 19,

lumbreras 20, 21 y a la cdmara de control 12, para efectuar‘
una accidén equilibradora entre ellas., Durante tal régimen

de servicio de reduccién en la presidén de la tuberia de fre-

no, la lumbrera 21 procura un flujo restringido de fluido

comprimido desde la cémara compensadora 13 a la cdmara de !
control 12 para estebilizar el movimiento del pistdn 8 de
tipo de diafragma., El régimen 2l que se hace tal reduccién
de presién en la tuberia de freno gobierna el régimen de re-
duccidn efectuado en la cdmara de control 12, de modo que |
con una diferencia en presiones existentes entre las cédmaras
12 y 13, la vdlvula anular 22 del pistdén 8 de tipo de dia-
fragme permanece levantadae del asiento hasta que las respec-i
tivas presiones en las cdmaras 12 y 13 se nivelen. Durante
tal régimen de servicio de reduccidn de la presidén en la cd-
mara de control 12, el grado de reduccidn no es suficiente
para desplezapr el pistdn 8 de tipo de diafregma hacia arriba

por una distancia suficiente para desplazar ¢ levantar del

asiento la vdlvula amular 30 de la vdlvula de pistén 29.

En el caso de un régimen de emergencia de le reducf
¢idn en la tuberia de fremo, resulta una suficiente diferen-
cia en las presiones en la cémara de control 12 y la cdmara
de compensacidén 13 para mover por ello el pistdén 8 de tipo '
de diaffagma hacia arriba a un fééimen relativamente rdpido }

para hacer que la proyeccién 38 en el extremo superior del
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véstago de guia 15 levante del asiento 1a vgi 1a 29 de pis-
$6n para conectar por ello la cédmara de control 18 directa-
mente al taladro 27 y evacuar por ello los fluidos comprimi-
dos desde la cémmra de control 12 a la atmdsfera. Estando el
taladro 27 directamente conectado a la atmdsfera, evacia el |
aire comprimido desde la cémara de control 12 & un régimen
répido para efectuar una répida reduccidn de la presidn de
aire en la tuberia de freno (no mostrada) puesto que la tu- |
berfa de freno estd conestada el conducto 14 y la cémara de
control 12, Yebe entenderse que, puesto que la vdlvula de

pistén 29 tiene el paso 35 y taladro 34 conectando la cdmara,

de control 12 a la cdmara de carga 36, el fluido comprimido !
actia sobre toda el drea de seccidn tramsversal de la védlvu-
la de pistén 29, miemtras que con la vdlvula emmlar 30, te- ;
niendo su porcidn interior sentada en contacto con el taldn E
cerrador 26 y con la porcidén 31 exterior no sentada sometida
a presidn atmosférica se desarrolla una mayor fuerza para

mantener la vilvula de pistén 29 sentada debido a la diferent
cia en dreas sometidas a le misma presidén que, cuando se to-%
ma con el muelle 37, procura un medio positivo para contro- i
lar la necesidad de fuerza para levantar del asiento la val-
vula de pistdn 29 para un régimen de.emergencia de reduccidn.
En tal desplazamiento o levantamiento del asiento de la v4l-
vula de pistdn 29, el escape de aire comprimido desde la cé-;
mara de carga 36 2 través del taladro 34 y paso 35 es rela- E
tivamente rdpido, puesto que no hay restriccién al flujo por

ello ¥ puesto que el volumen a ser evacuado es relativamen-— |
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de diafragma, aunque levanta de su asiento la vdlvula anular
22 desde el asientoc 7, que comunica la cédmara de control 12
¥y la cédmara compensadoré 13, no evacva el fluido de presidn

desde 1la cdmara compensadora 13 a la cédmara de control 12

!

en un gredo suficiente pera restaurar la rdpida reduccidn
de presidn de aire desde la cdmara de control 12, El aire a '
presidén desde la cdmaras compensadora 13 contimia fluyendo

hacia la cémara de control 12 por via del orificio 23 y de

- la lumbrers res¥ringida 21 hasta que el fluido en la tuberia de

freno y en la cémara de control 12 esté plenamente evacu&uilo.i
El grado de reduccidn de aire comprimido desde la cémara comL
pensadora 13 a la cdmara de control 12 es méds 1ento que el

grado de reduccidén que ocurre desde la cédmara de carga 36 a ;
la cémara de control 12 y a la atmdsfera por via del taladroi
27. Como ejemplo de los tiempos relativos requeridos para

efectuar tales reducciones, la cédmara de carga 36 necesita

una décima de segundo pera reducir a presién atmosférica des

pués del accionamiento de la vdlvula de pistén 29, mientras

que la cdmara compensadora 13 necesita un minuto para evacuaf
a la presidén atmosférica para igualar por ello las presionest
entre la cdmara compensadora 13 y la cémara de control 12.
Puesto que la cdmara de carga 36 es evacuada ahtes que la
cdmara compensadora 13, la presidn diferencial existente a
través del pistén 8 de tipo de diafragma, mantiene la proyec;
cidn 38 en contacto con la vdlvula ds pistén 29 hasta que el

fluido en la cdmera de control 12 esté plenesmente evacuado,
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en cuyo tiempo el muelle 37, actuando sobre la vélvula de
pistdén 29, impulsa la védlvula de pistéh 29 al contacto de
asiento con el taldn 26 de cierre, de modo que después de es-
to al introducir fluido a presién en la tuberia de freno y

la cdmara de control 12, el fluido comprimido ejerce una :

fuerze descendente sobre el pistdn 9 de diafragma para sentaf

por ello la vdlvula anular 22 sobre el asiento de vélvula 7.
Deberd ‘entenderse, naturalmente que la anterior

descripeidn se refiere solamente a una ejecucidn preferida

¥y que pueden hacerse numeroaas modificaciones o alteraciones:

en le misma sin apartarse del alcance del invento segin se !

expone en las adjuntas reivindicaciones.

— e e me Em ew me mm em me s e me e mm e e e S o o
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La presente patente de invencidn comprende las si--
guientes reivindicaciones:

1l.- Dispositivo de vdlvula de paso, aplicable &
frenos de aire sn trenes ferroviarios, caracterizado por que-
gompréende:

(a) una caja teniendo una cémera de control con
un conducto controlado por presidén para suministrar fluido
a presidn a la misme para cargar dicha cdmara de control,

(b) teniendo dicha cdmara una caja compensadora, i

(c) medios estranguladores que conectan dichas cé—i
maras para cargap dicha cémara cémpensadora con fluido compri-
mido dedde dicha cémara de control,

(d) medios méviles de tope sometidos & presidn opo-
nente desde dicha cdmara de control y dicha cémara compensa-
dora para movimiento en cualesquiera de las direcciones

opuestas,

(e) une vdlvula normelmente sentada, conectada ope-

rativamente a dicho medio mévil de tope y que se levanta del|
asiento en respuesta al movimiento de dicho medio mévil de
tope al ocurrir una reduccidén en la presidn en dicha cémare
de control a un régimen por encime de.cierto grado para efec-
tuar una rdpida evacuacidn a le atmdsfera de fluido a presidn

desde dicka cdmara de control a dicho conducto con presién

controlada, y
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(f) medios de vdlvula comprendiendo miembros coo- 3
perantes sobre dicho tope mévil y dicha caja para abrir un
paso restringido entre dicha cémara compensadors y dicha cée
nera de coptrol durante el movimiento de dicho medio mévil de
tope en respuesta a la concurrencia de una reduccidn de la !
presidn en diche cédmara ds control en un régimen haste dicho!
grado determinado y pera cerrar dicho paso restringido, cuan;
do se mueve dicho medio mévil de tope en una direccién opuesé
ta a dicho movimiento Wltimamente mencionado, en respuesta
8 una presidn predominante en dicha cémara de control por
encima de la presidn en diche cdmara compensadora. f

2.~ Dispositivo de vdlvula de paso segin la reivin-
dicacidn 1, carmcterizado porque dicha vdlvula normalmente :
senteda, comprende una védlvula de pistdén accionable en un ta%
ladro de dicha caja e impulséda normalmente 2 posicién senta%
da sobre un asiento de vélvula anular para cerrar la comunii
cacidn a través de una lumbrere; que conecta dicha cémara de!
control a une lumbrera conectada a la atmdésfera, teniendo di$
cha vdlvula de pistdn un paso en la misma, por via de la cuai

la presidn en diche cémaras de control, asctuante sobre la ca-

‘ra de dicha vdlvula de pistén se iguala con la presidn en

una cdmara de carge en dicho taladro 2l dorso de dicha vél-
vula dé pistén.

3.- Dispositivo de vélvula de paso segin la reivin-
dicacidén 2, caracterizado porgue el drea interior sentade def

diche védlvulae de pistdn, sobre dicho asiento anular de vélvué
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la, es menor que el drea de dicho taladro pare procurar une -
fuerza diferencial de fluido sobre dicha vdlvula de pistén
para ayudar a mentener dicha vdlvula de pistén normalmente
sentada, que se disipa tan pronto dicha vdlvula de pistén
es levantada del asiento por ello para estabilizar el funcio}'
namiento ‘de dicha vdlvula de pistdn. ?
4.~ Dispositivo de vdlvula de paso segin la reivin-
dicacidn 1, caracterizado porque dicho medio de vélvula com~
prende: 7
(a) un asiento anular de vdlvula formado sobre el;
extremo de un miembro tubular, que forma parte de dicha ca-?
ja, y dicho medio mévil de tope lleva un miembro amuler de :
vélvula encajable con dicho asiento anular de vdlvula,

(b) dicho tope mévil tiene un paso restringido a

través del mismo, abierto en un extremo hacia dicha cdmara
de control ¥ en otro extremo dentro del drea interior senta-
da de dicho miembro amular de védlvula, ¥y

(¢) estando abierto dicho paso restringido al le-

ventar del asiento dicho miembro anular de vdlvula desde di-
cho asiento anular de vdlvula para efectuar una reduccidn
de presién controlada en la cémara compensadora por este me-
dio @ dicha cédmara de control. b
5.= Dispositivo de vdlvula de paso caracterizado
porque estd constituida por:
(a) una caja,
(b) por tener dicha caja una cédmara de control y

una cédmara compensadora, con dicha cdmara de control adapta-
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da para ser conectada a un conducto, en que pueda ser exter-.
namente controlada presidén de fluido,

(c) un medio mévil de tope interpuesto entre dichas
cdmaras,

(4) un orificio restringido en dicho medio mévil !
de tope, por via del cual el fluido a presi&n puede fluir pa%
ra cargar dicha cédmara compensadora desde dicha cdmara de '
control,

(e) medios de vdlvule sobre dicho medio mdvil de

tope normalmente sentados sobre un asiento de vélvula forma-
do sobre una porcién de dicha caja, !

: t
(£) un medio de orificio restringido a través de

dicho medio mévil de tope, que conecta dicha cdmara de con~
trol con dicha cdmara compensadora al desplazamiento de dichJ

medio de vdlvula desde dicho asiento de vdlvula, para evacuar
!

cédmara de control en el caso de existir una diferencia de prd-

el fluido a presién desde dicha cdmara compensadora a dicha

sién entre dicha cdmara compensadora y dicha cédmara de con-

trol condicionade por una reduccidén en la presién en dichs

cédmara de control a cierto régimen, y

(g) un dispositivo de vdlvula montado deslizable-
mente en dicha caja, que coopera con la misma para evacuar a
la atmosfera dicha cédmara de control, en la actuacidn por di-
cho medio de tope mévil en el caso de una diferencia de pre-é
sidén existente entre dichas cdmaras, condicionada por una re;

duccidn de presidn en dicha cémara de control a un régimen
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mayor que dicho cierto régimen.

6.~ Dispositivo de védlvula de paso segin la reivin-
dioacién 5, caracterizado porque dicho medio mévil de tope
tiene una porcidn de vdstago, que coopera con medios de guia
sobre dicha caja para guiar dicho medio mdévil de tope, dicha

porcidn de védstago. tiene medics sobre la misma para mante-

ner fuerzas de presién equilibradas sobre dicha porcidn de
véstago.

7.~ Dispositivo de vdlvula de paso segin la reivin-
dicacidn 5, caracterizado porque dicho medio mévil de tope
es un pistdén de diafragma. .

8.~ Dispositivo de védlvula de paso segin la reivin-
dicacidn 5, caracterizado porquse:

(a) dicho dispositivo de vdlvula estd alojado des-
lizantemente en la porcidén superior de dicha caja y coopera i
con la misme para definir una cdmara de carga,

(b) por tener dicha ceja un medio de asiento pare

limitar el movimiento de dicho dispositivo de vélwvula, ¥

(ec) por tener dichd dispositivo de vdlvula un pa~
80 para conectar dicha cémafa de carga a dicha cémara de con-
trol para igualar la presidn en dicha cdmara de carga y di- -
cha. cdmara de control.

9.~ Dispositivo de vdlvula de paso segin la reivin-
dicacién 8,caracterizado porgue dicho dispositivo de vélvula:

estd alineado para contacto por una porcidn de proyeccidn

gobre dicho medio mévil de tope a un predeterminado grado de
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redeceidn de presidén de fluido en diche cémara de control,
teniendo dieha'caja un conducto para conectar dicha cdmara
de control a la atmdsfera al desplazarse dicho dispositivo
de vdlvula por dicha proyeccidn.

10.~ Dispositivo de vdlwila de paso segun las rei-?
vindicaciones precedentes, caracterizadas porque oomprenden:é

(2) una caja, - |

(b) teniendo dicha caja una cémara de control y
una cédmara compensadora,l .

(c) un tope mévil interpuesto entre dichas cémaras,

(d) un medio de orificio restringido em dicho tope!
névil equilibrando las presiones entre dicha cémara compenr;

sadora por dicha cémara de control, :

(e) un miembro de vdlvula sobre dicho tope mévil,
que normalmente coopera con una porcidn de dicha caja, en
que dicho miembro de vdlvula estéd sentado sobre dicha porcid
de caja,

(f) un medio de orificio restringido sobre dicho

tope mévil para conectar dicha cémara compensadora a dicha

—

cdmara de control sl levantar de su asiento dicho miembro de
vélvula desde dicha porcidn de la caja para evacuar dicha
cdmara compensadora & dicha cdmara de control, condicionado
por una reduccién de la presidn en dicha cdmara de control

a un régimen hasta cierto grado méximo. i
i

(g) medios de vdlvula montados en dicha cdmara de
control, aue cooperan con dicha caja para definir una cdmara

de carga. A
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(k) dicho medio de vélvula %erativa para evacua-f
cibn de flujo desde dicha cdmara de tuberia de freno a la
atmésfera en el accionemiento del mismo,

(i) dicho medio de vélvula coopera con medios de
retencidn sobre dicha caje para limitar el movimiento de di{
cho medio de valwvula,

(j) teniendo dicho medio de vdlvula un orificio
para conectar dicha cédmera de contrcl a dicha cdmara de car%
ga, igualando por ello dicha cdmara de carge a la presidn ;
de dicha cdmara de cgntrol para mantener dicho medio de vél#
vula en condicién no accionada, y

(k) medios sobre dicho tope mévil para accionar
dicho medio de vdlvula a una reduccidén de presidn en dicha
cdmara de control & un régimen mayor que dicho gredo mdximo
para evaouarldicha cdmara de control a la atmdsfera.

1l.- Dispositivo de vdlvula de paso, segin la rei-

vindicacidn 10, caracterizado porque dicha cdmara de carga

aloja medios impulsores, que enlazan operativamente con di-

cho medio de vdlvula para aumentar el fluido a presidn en
dicha cdmara de carga para mentener dicho medio de vélvula
en posicién no accionada.

12,- Dispositivo de vélvula de paso segin las rei-
vindicaciones precedentes, caracterizado porque compréende:

(a) una caja

(b) un miembro mévil montado en dicha caja divi-

diendo la misma en una primera y una segunda cdmara, en que
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dicha primera cdmara estd adaptada para ser conectada & una '
tuberia de freno para cargar dicha primera cédmara a la pre- '
8idén en tal tuberia de freno,

(c) un orificio en el miembro mévil para regular
el flujo de fluido a presidn entre dichas cémaras, ?

(d) medios de paso en dicho tope mévil, que coope-%
ran.con un primer medio de vdlvula sobre dicho miembro mévilf
pera conectar dichas primera y segunda cdmaras al accionarse:
dicho miembro mévil en una primera direccién,

(e) respondiendo dicho movimiento en dicha primera ,
direccién al movimiento de dicho miembro mévil, cuando se reJ
duce la presidén en dicha primera cémara a un régimen hasta .
cierto grado, evacuando por ello fluido a presién a diche ;
primera cémare desde dicha segunda cdmara, !

(£) cooperando dicho primér medio de vdlvula con i
una porcién de dicha caja para bloquear la conexién entre di-
chas primera y segunda cdmaras a través de dicho medio de pa-

so durante el movimiento de dicho miembro mévil en una segun-

da direccidn, que es opuesta al sentido de dicha primera di-l
reccién,

(g) un segundo medio de vdlvula alojado en la por- -
cién superior de dicha caja, que coopera con una porcién de
la misma para definir una tercera cédmara,

(h) medios de paso en dicho segundo medio de vdlvu-
la para presionar dicha tercera cdmara & la presidén de dicha

primera cédmare,
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(i) medios eldsticos en dicha tercera cdmara, que |
enlazan operativamente con diche segunda vélvule para impul-
sar dicha segundas vdlvula & la posicidén inoperativa,

(j) medios de lumbrera de escape en dicha caje,
conectables a dicha primera cdmara después del movimiento
de dicha segunda vdlvule a la posicién operativa, y

(k) medios en dicho tope mévil pera mover dicha '
segunda vdlvula desde la posicidn inoperativa a la operativaf
en el caso de reduccidn de presidén en dicha primera camara | J
a un régimen por encima de dicho cierto grado. -

13.- Dispositivo de vdlvula de paso, aplicable a
frenos de aire en trenes ferroviarios.

Segun se describe y reivindica en la presente memo-

ria descriptiva y se ilustra g los dibujos que a la misma

se acompafian.
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