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El presente modelo de utilidad se refiere a una rueda de 
vehículo eco neumático, con una llanta rígida, que presen­
ta lateralmente al exterior cuernos de llanta, en sentida 
axial al interior de le* mismos, superficies de asiente pa 
ra el neumático y presenta radialmente al exterior una par 
te de apoyo del neumático, que determina el máxime diámetro 
da la llanta y san un neumática de vehículo, que consiste
esencialmente en goma o en materiales plásticos semejantes
a la goma y una carcasa da soportes de resistencia textos?*.....

10 le* y/o metálicas, que están ancladas en les talones median
te nádaos resistentes a la tracción* ... *-
Tal tipo de rueda de vehículo se cenóse, por e jemplo, de
la memoria expositiva de patenta alemana %8 80 428+ La mis
me, entre otras eoáas, es óptimamente adecuada para presen

1. * * 
* * * *is guir el funcionamiento de marcha también en el caso de ave 

ría, sin qua el neumático sufra en elle daRes permanentes^ 
Para al apoya del neumático, en al casa de marcha da emB&-? 
ganoia, sirve una parte de apoya del neumático, que se en­
cuentra radialmente al exterior en la llanta.
En el montaje da neumático sobre llantas de una pieza, con 
tal parte da apoyo de neumático, existe la dificultad fqg 
damental de mover al neumático con au zona da talán per 
encima de la llanta. En la memoria expositiva de patente 
alemana 32 33 441 se describe un procedimiento pera el mqgi 
taje de un neumático sobre tal tipo de llantas* En elle 
esencialmente la llanta se mueva primero aproximadamente 
parpendicularmente hada el neumático, con deformación ova 
lada da uno da lea talones del neumátiee se lleva al espa­
cie interior del neumático y entonces se gira hasta que
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1 los ejes da rotación del neumático y de la llanta transeu-

5

rran paralelamente.
También en Bl procedimiento anteriormente descrito, la 
elección del diámetro de la parte de apoyo, ante todo, tie 
me límites impuestos por el diámetro del talón del neumáti 
co. En una solicitud anterior alemana (P 33 41 043,7) se
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describen indicaciones da valoras da las que pueda deducid
se el diámetro máximo de la parte de apoye de una llanta,
El presenta modelo de utilidad tiene come basa el problema?.
de indicar una ru#da de vehículo provista da neumático del
tipa indicado inicialmente, en que se conserve la posibili;
dad de montaje del neumático y la parta de apoyo del neumá
tice de la llanta puede presentar un diámetro me alcanzada
hasta ahora. . **

.  *
El problema se resuelve segán el modelo da utilidad porque

# # ̂ ̂la parte da apoyo del neumático presenta, por lo menos,. ... 
una ranura que transcurre en esencia transversalmente, en* 
que puede sumergirse un talón de neumático.
El objeta del modelo de utilidad ofrece la ventaja de que, 
por razón de los diámetros de la parta da apoyo, inalcanzg, 
bles hasta ahora, puado regirse una mayor distancia radial 
entre la zona del talón del neumático y la superficie de 
apoyo de la parte de apoyo del neumático, de modo que, en 
el caso de una marcha da emergencia, resulte para el neum^[ 
tico una menor solicitación de la pared lateral. Además, 
tienen que compensarse diferencias mañerea entre al diáme­
tro normal de la superficie de rodadura y al diámetro de 
la parte da apoyo.
La ranura dn la parte da apoye del neumático puado apreva—
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charsa al misas tia&pa asas sistema da
te la marcha de emergencia produce gR "bataneaP* Par aaa
psaisián oblicua de la ranura* as decir par ana desviacién
desde el transcurso transversal exacta* puede dosificarse
la smieidn de ruido* porque anteases no incide sobre la p^a
ta da marcha al mismo tiempo la totalidad da la ranura*
Cesada esa deseable* las ranuras* después de la iptroduc—
oída de la llanta* puedan cerrara* parcial 3 totalmente*
per sisadlo* par aplicacida de cuerpos de allano de 90*3* *.**.*

io * de plástico*
Segán ̂ a  ejecución del modelo, de utilidad* una parte 4* - -

*  w

apoyo- de netmático* preferentemente w a  .parte de. apoyo de 
dos o* tres piezas temblé -es montabla despea de la. iatre** 
duccido parcial de la llanta en el espacio interior del Rsu 

15 mátioo* porque las diatlntaa partes de la pieza da apoyé
s *  *

del neumática se fijan ds tal modo sobre la corona de Itf *
#  * * *

*  ^ ^

llanta que ^tro ellas permanece una ranura aproximadameR-' 
te da la anchura da un talán de neumático*
Otros desarrollo* ventajosos del objeto del modela de uti** 

2 0 lidad pueden deducirse de las aubreivindicacionea *
&n lo que sigua as describirá la manera de ejecutar el 
modelo de utilidad* per medio del dibuja*
Huaatrant
ta figura T* una rueda ds vehículo? en que está aplicada 

2 5 a la corona de la llanta una parte de apaya do Reumático* 
de goma a da plástico* en una saceién parcial radial* 
te figura 2* una llanta parcialmente introducida en un neg 
mítico encontrándose el talán dal neumático en la ranura* 
ta figura 3* una llanta can una ranura en 1a parte da apoye
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1 del neumática! que transcurre oblicuamente respecte a la 
dirección transversal, en una vista desde arriba,
&a figura 4, una llanta cea una parta de apoye de neumáti­
co da chapa de resorte* que se cajeta per apriete en la qg 

5 rana de la llanta, en una seccida parcial radial,
la figura 5, una llanta cea ene parte de apoye del neumáti 
ce, que está atornillada a la corana de la llanta, en cae 
aeeción parcial radial,
la figura 6, ana llanta esa ana parte de apsye del neumá-s*.*.

io tice, qga está sujeta par apriete en el lacha profunda en 
la llanta* an ana eeceláa parcial radial* .. *

15

20

la figura 7* una ruada de veh^rulo* en que 
está dispuesto radialmente al exterior en la ll^ta y en 
que una parte da apoyo del neumático se encuentra den use.. 
ranura an un lacho profunde de llanta, en uña sección par* 
ola! radial,* ,* *+*a *la figura 8* le rueda de vehículo según la figura 7, en*** *
una sección en al plano VIII-VIII.
En la figura 7 se ilustra una rueda da vehículo con un neg 
mático montado. Un neumático de vehículo* Consistente osan 
c taimen te en goma e en materiales plásticos semejantes a 
la goma* en el presente caso está constituida como neutaátj. 
ce da cinturón* coa una carcasa radial $ que* can sus ex­
tremos, por enlace de anillos da ndalaa 2 resistentes a la

2 5 tracción y a la presión* está amelada en los talones 3. E¡&
tre las tiras da rodadura y la carcasa 7 se encuentra un
cinturón 4 usual.
La llanta rígida, constituida en una pieza, presenta* late** 
raímente al exterior, cuernos S de llanta, y ai lado de
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ósteO, en ai lado radialmBnte interior dé la gayada 6 de la 
llanta, superficies da asiente 7 para al neumática. Axial* 
mente al interior respecto a las superficies 7 da asienta 
se encuentran depresiones de montaje 8* la carena 6 de llsg 
ta, de manera usual, está sujeta a un diasa de rueda 9. 
Radialmenta al exterior respecta a la corona de llanta 6 
en ásta está dispuesta una parta 10 de apoyo de neumático 
que, en el presente caso, está constituida anularmente, 
consiste en goma o en plástico y está unida indiaolMblapq^.

a *  ,  *

ta con la carona 6 de la llanta. En case necesario la c o ^  
na 6 da la llanta puede estar constituida da tal modo que * 
la parte 18 de apoye de neumático sea una parta de la míe­
me* En el contorno exterior da la parte de apoyo 1C se en—

,  *  *  *  * .

euentra, per le menea, una ranura 11, en el presente casa.
*de transcurso exactamente^ transversal, para el alojamÍep,tq

*  w #

de une de loa talones del neumático en el montaje del Mis*
í *mo + En caso necesario, el transcurso de &a Ranura 11 pu&He* 

desviarse da la dirección exacta transversal, en qua la 
desviación, sin embargo, en ningórs caso deberla importar 
más da 438+ El fonda de la ranura 11 en sección transversal 
puede transcurrir resto a abombado y puedo astar situado 
aproximadamente a la misma altura que las partes, lateral 
y radicalmente exteriores, de la corona 6 do la llanta*
Por medio da la figura 2 deberá explicarse si montaje do 
un neumático sobre una llanta, aegdn el modelo de utilidad. 
Respecto a la introducción de la llanta en el neumático 
esencialmente perpendicular y la deformación ovalada, prtt 
ducida en ello, de uno de lea talones del neumático, satán 
vigentea las mismas etapas de procedimiento que as han dos
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critc detalladamente en la aamosia expositiva de patento

5

alemana 32 33 441. te diferencia esanelal en la pz^eaate 
rueda de vehiculo ssnaiata en que, al introducir I llanta* 
primare ae introduce un sector ds talán del nsumátice en 
una Bañara 11 ds la parte 18 da apoye ds nsumática* Cuando 
la llanta ha sido Corrida en el neumático tan leles CCS*

io

con se diámetro máxime* haya pasada del talán delantero 3
del neumático, el sector de talán se aleja da la ranura 11
y la llanta puede girarse en el espacio interior del net88&.**..*
tico hasta que s& aje de rotación transcurra paralelamente
al eje del neumátieo. .. *
la llanta ssggn la figura 3 eoiñoide ooencialmente con atp¿
lis de la rueda de vehículo sagdn la figura 1* Es marameg
te diferente el transcurso da la ranura 11 ligeramente &&?

15 diñado frenta a la dirección transversal exacta^ * *
En tas figuras 4 a 6 se ilustran atrae llantas* en lea q¿C

*  * * *

un neumático coa sus talones sd fija en el contorne raáidg 
mente interior y en que radlalmante al exterior se ancusa* 
tran partes 18 de apoyo de neumático da varíes piscas* des 

2 0 prandiblea ds la corona 8 ds la llanta* las partea 10 ds
apoyo de neumático conisten preferentemente en des o tres 
partes, dispuestas unas tras otras* on dirección psrifári— 
ca permaneciendo distancias entra las diferentes partea* 
que sirvan de ranuras para la introducción de un talán S

2 5
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de neumático en el montaje del neumático, 
la parte 10 de apoye da neumático en la llanta da la figu­
ra 4 se compone da una chapa da resorte delgada, que ahorra 
pesa* que está fijada per apriete a salientes 12 de la ca­
rcas 6 de la llanta. En una marcha de emergencia del nsu-



máties# esta parte 33 de apoya dea aaMBátisa pueda adaptar 
una función Independiente de eaapBasiáa+
En la llanta da la f igure 5 cabra le parte IB de apaya dai 
neumático esencialmente en lecho profunda 13 y# per e^ampía# 
la misma está fijada per unión da ternillas a las partas 
laterales de la corona 6 da la llanta*
la figura 6 ilustra una llanta# enla que temblé una par­
ta 10 da apoye da neumático cubra un lecho profundo 13, pe 
ro la parta de apoyo 18 es extienda iateralmante oda le je#*.

e  e  .  *

Cebra las partas vecinas da- la carena- 8 da la llaete.,. de 
moda que se forma una Baya* superficie de apoyo da mareas : 
da emergencia, la parte de apoyo 18 está fijada per aprie­
te en partea da pared laterales del lache profunde 13 en . 
la carona 6 da la llanta* *
Es camón a las partea 18 da apoye de newátics de las fjgú 
ras 4 a 6 que pueden montarse# tanto antee da un montajé'^' 
del n á u t i c o  como también después da la introducción pát^' 
eiel da una llanta.
En la figura 7 se ilustra una rueda da vehículo, en que el
neumático eon sus taloneo 3 está diapuaate radialmente a&
exterior en una llanta* En un lecha profunda 13 da la llcĝ  
ta ae encuentra, a su vez, una parta 18 da apoyo de neumá­
tico que, en al presenta case, está unida indisolublemente 
con la llanta, por ejemplo, estando soldada. Para vanear 
la parte 10 de apoyo en el montaje de neumático la parta 
18 da apoyo presenta de nueve, por la menas, una ranura H  
(véase la figura 8) qua puede alojar un talán 3 de naumátj. 
ce. ta introducción de la llanta en el neumática y el giro 
subaiguiente as efeatáan de la manera arriba descrita*





1 * Ruada de vehfeu&e san neúHátiBo# sea una llanta rígida 
que presenta lateralmente al exterior# cuernos da llanta*
axialmente al interior da ello, superficies de asiente pa­
ra el neumático y, radialmsnte al exterior, una parte de 
apoye de neumático, que determina el máxime diámetro de la 
llanta y con un neumático de vehículo* que censista asea** 
cialmente en goma o materiales plásticos semejantes a la
goma y presente una carcasa de soportes de resistencia &q!t*.

* . . *

tilas y/o metálicos, que está anclada en las talonee me*
diante nácleee resistentes a la tracción, caracterizada.. ;
parque la parte 10 da apoyo de neumática presenta, por le
menos, una ranura 11, que transcurre en esencia transver— .*****
sgimente, en que puede sumergirse un talán 3 de neumática^. * *. *2 - Ruede de vehículos se^Sn la reivindicación 1, carae¿p- 
rizada porque la ranura 11 transcurre exactamente en direc 
eión transversal e da modo inclinado respecto a la direh- * 
sión transversal, importando la inclinación menos de 450.
3 — Rueda de vehículo según le reivindicación i, earaeterjL 
zada porque el fondo de la ranura 11 en la sección trans­
versal de la llanta transcurre recto e abombado*
4 - Ruada de vehículo sagdn la reivindicación 1, carácter^ 
zada porque la ranura 11 Sirva dB sistema de alarma.
5 - Rueda de vehículo según la reivindicación 1, caracterj, 
zada porque en la llanta montada el espacio de la ranura 
11 está cerrado con un material de relleno*
6 — Ruada de vehículo según la reivindicación ?, carácter^ 
zeda porque la parte 18 de apoyo de neumático consiste en 
metal, goma o material plástica*
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