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MEMORIA DESCRIPTIVA
El presente invento se refiere a una fijación, com­

puesta de una parte superior y otra inferior, para fijar las 
superestructuras de vehículos en un chásis; en este caso, la 
parte superior está fijada en la superestructura, mientras 
que la inferior está fijada en el chásis, uniéndose ambas e-r***' 
tre si al encontrarse las mismas en posición de uso.

Los elementos de fijación de esta clase están coha-!+
tituidos, generalmente, de unas cartelas ó consolas de filaci
ón cuyas respectivas partes superior e inferior están realiza
das de forma distinta. Las mismas son fabricadas según el pro*
cedimiento de fundición ó según el método de forja con estañé
pa, y se fijan, por lo general, en el chásis y en la superes^
tructura, respectivamente, mediante soldadura. En este casb¿**.* .
en el material de una de las partes están moldeados dos res­
pectivos nervios que son cercados por unas mordazas dispues­
tas en la otra parte.

Estas piezas de fundición y/o de forja con estampa, 
respectivamente, tienen el gran inconveniente de que la parte 
superior está realizada de forma distinta a la parte inferior,, 
motivo por el cual se encarece adicionalmente el mantener en 
almacén estos elementos que ya por si resultan caros.

El presente invento tiene por objeto desarrollar u- 
na fijación de la clase antes mencionada, que traiga consigo 
un considerable ahorro en los costos y sea de fácil montaje.

El objeto de la presente invención se consigue por 
el hecho de que las partes superior e inferior de la fijación 
a efectos de la formación de un tope longitudinal y de un to­
pe transversal, están constituidas por perfiles fijados late­
ralmente, por fuera de la superestructura y del chásis; perfi
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les éstos que en cuanto a la sección transversal son de la —  
misma forma.

Los elementos de fijación y perfiles, respectivamen 
te, según el presente invento son indemendientes de la super-

5 estructura, y constituyen, gracias a una solapadura, un toge.,
* * *longitudinal y un tope transversal. ****

Con preferencia, estos perfiles están fabricados se
gún el procedimiento de moldeo por extrusión, sobre todo dé*^*
luminio ó de una aleación de aluminio. Resulta que este es un

10 procedimiento muy favorable en cuanto a los costos, y el fa— .
bricante puede comprar, por ejemplo, a un fabricante de perfi
les los necesarios perfiles completos de moldeo por extrusión**
para luego cortarlos a las dimensiones deseadas. Por añadid^-/
ra, en el procedimiento de moldeo por extrusión se pueden t&oYJ** *̂*+

15 dear, de modo muy sencillo, los taladros para la cogida de —  
los elementos de fijación ó bien unos salientes que se unen - ' 
entre si. Una ventaja esencial de la presente invención resi­
de en el hecho de que tanto para la parte superior como para 
la parte inferior de la fijación de la superestructura está - 

20 prevista ahora tan sólo una pieza realizada de forma idéntica 
a la otra, con lo que se simplifica el mantenimiento de las - 
piezas en almacén.

Estando en posición de uso, los perfiles son unidos 
entre si por medio de un tornillo alargado que los atraviesa 

25 de forma vertical. Para ello, el taladro ha de ser realizado, 
naturalmente, a posteriori.

Debido al hecho de que según el procedimiento de —  
moldeo por extrusión pueden ser dispuestos, tal como antes se 
ha indicado, de un modo muy sencillo los taladros horizonta—  

30 les, existe ahora la posibilidad de fijar los perfiles, con -
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tomillos 6 con otros medios similares que atraviesen estos - 
taladros, en el chásis 6 bien en la superestructura de vehícu 
lo. Se suprime el costoso proceso de trabajo de la soldadura, 
quedando asimismo considerablemente facilitado un intercambio 

5 de los elementos de fijación como, por ejemplo, en el caso; 
sufrir un daño.

Los elementos de fijación, es decir, los perfiles ^
realizados por el procedimiento de moldeo por extrusión, soñ;*
con preferencia, de una sección transversal que tiene esen—

10 cialmente la forma de "U"; en este caso, las alas formadas,.<3?.
este modo son atravesadas preferentemente por tomillos. - . .

*+*El travesano que une las alas entre si, puede es&a?
* * *

aumentado en su espesor, por ejemplo, por la formación de Ud*
7reborde en cuya cercanía están dispuestas - al encontrarse. áK 

15 conjunto en posición de uso - unas acanaladuras de esquina del
*

borde; acanaladuras ástas que están moldeadas para estar dis­
puestas en frente de las puntas de las alas del respectivo —   ̂
perfil. Con disposición, un perfil se encuentra situado, por 
consiguiente, en el otro perfil.

20 Otra forma más para la realización tiene previsto -
que en travesano, que une entre si las alas de perfil, está <s 
quipado con unos resaltes que, al estar el mismo en posición 
de uso, entran en una hondonada - constituida entre los resal 
tes del perfil correspondiente - y en una acanaladura de es—

25 quina. Por lo tanto, en este caso los perfiles están dispues­
tos de forma opuesta entre si.

Otras ventajas y detalles del presente invento se - 
pueden desprender de la descripción que a continuación se re­
laciona para unos preferidos ejemplos de realización asi como 

30 de los planos adjuntos, en los que:



La Figura 1 muestra la vista de una fijación para - 
las superestructuras de vehículos al encontrarse la misma en 
posición de uso;

La Figura 2 indica una vista de sección, realizada 
a lo largo de la linea 11-11 indicada en la Figura 1; mien?^ *.
tras que

La Figura 3 muestra la vista de otra forma de reali.
* *7zación de las superestructuras de vehículos. *

Según la Figura 1, la fijación "R" conforme a la —
presente invención y prevista para fijar las superestructuras*.
de vehículos en un chásis, se compone de dos perfiles idún(t-*.

. .

eos de aluminio i y 2, hechos según el proceso de moldeo pon.
* * *

extrusión, que están unidos entre si por medio de un tomilTjo 
alargado 3 que pasa a lo largo del eje central 'M" de los 
mos. Este tomillo alargado 3 tiene una cabeza hexagonal 4. - 
Para la sujeción del tomillo sirve una tuerca 5 con su aran­
dela 6; tuerca ésta que está colocada en el tomillo alargado 
3.

Los perfiles 1 y 2, se cortan con preferencia de —  
perfiles del procedimiento de moldeo por extrusión, que sean 
del mismo tipo. Los mismos son de una sección transversal en 
forma de"U" con dos alas 7 y 9, y con un travesano 9 que une 
a estas últimas entre si. Las alas 7 y 8, van provistas, en - 
sus puntas, de unas acanaladuras de esquina 10 que están diri 
gidas entre si y con las que las mismas - al encontrarse el - 
conjunto en posición de uso- se colocan junto a un reborde 11 
constituido por el travesano 9.

Cada ala de perfil 7 y 8, posee dos respectivos ta­
ladros 12, que, tal como se indica en la Figura 2, están atra 
vesados por los tomillos 13. De este modo, el perfil infe- -
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rior 2 es fijado en el chásis 14 de un camión - que aquí no - 
ha sido indicado con más detalles - mientras que el perfil su­
perior 1 es fijado en la superestructura 15 del vehículo#

La Figura 3 muestra otro ejemplo de realización para 
5 la fijación " de una superestructura de vehículo en un <gĥ *.t * w $ +

sis. Los dos perfiles de extrusión, 17 y 18, que están indica 
dos en la misma Figura, tienen también una parte con sección 
transversal en la forma de "U", con dos alas 19 y 20, y un --- 
travesano 21 que une a estas últimas entre si. Las puntas 22 

10 de las alas, sin embargo, están realizadas de una forma enság*. 
diada, y las mismas están atravesadas por unos taladros para 
la cogida de los tormillos 24 en la superestructura 15 y en 
el chásis, respectivamente. En el material del travesano 21*- 
están moldeados dos resaltes 25 y 26, que durante el montaje^ f 

15 entran en una hondonada 27 - constituida entre los resaltes - 
del perfil contrario 18 - y en una acanaladura de esquina 28. . 
Los perfiles 17 y 18, se unen entre si - de forma análoga a -
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REIVIHDICACIOHES
13.- Dispositivo paya fijación de las superestructuras de ve­
hículos al chasis; en este caso, la parte superior está fija­
da en la superestructura, mientras que la parte inferior está 
fijada en el chásis, uniéndose acabas partes entre si al en&xí** 
trarse las mismas en posición de uso; caracterizada porque —
las partes superior e inferior de la misma - a efectos de la .

**+*formación de un tope longitudinal y de un tope transversal - 
están constituidas por perfiles (1,2 y 17,18 respectivamente) 
fijados lateralmente, por fuera de la superestructura (15)* y  A  
del chásis (14); perfiles éstos que en cuanto a la sección*.

* * * *

transversal son de la misma forma. **..
* + *

2a.- Bispositivo, conforme a la reivindicación 13 caracteriza, 
do porque los perfiles (1,2 y 17,18, respectivamente) son Tcâ * * 
bricados según el procedimiento de moldeo por extrusión.
33.- Dispositivo, conforme a la reivindicación 23, caracteri­
zado porque los perfiles (1,2 y 17,18, respectivamente) están 
hechos de aluminio ó de aleación de aluminio.
43.- Dispositivo, conforme a una de las reivindicaciónes 13 a 
3a, caracterizado porque los perfiles (1,2 y 17,18, respecti­
vamente) - al encontrarse en posición de uso - son unidos en­
tre si por medio de un tomillo alargado (3) que los atravie­
sa y que está dispuesto de forma vertical; tornillo éste que 
lleva colocada una tuerca (5).
53.- Dispositivo, conforme a una de las reivindicaciones 13 a 
43, caracterizado porque los perfiles (1,2 y 17,18, respecti­
vamente) son fijados en la superestructura (15) y en el chá—  
sis (14), respectivamente, por medio de tomillos (13,24).
63.- Dispositivo, conforme a una de las reivindicaciones 13 a 
33, caracterizado porque los perfiles (1,2 y 17,18, respecti­
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vamente) son de sección transversal esencialmente en forma —  
de "U"; en éste caso, las alas (7,8 y 19,20, respectivamente) 
constituidas de esta manera, son atravesadas por los tomillos 
(13, 24).

5 73.- Dispositivo, conforme a la reivindicación 63, caracteriza
do porque el travesano (9), que une a las alas (7 y 8) entre 
si, posee un reborde (11) al cual se juntan por el lado del *.*
borde - al encontrarse el conjunto en posición de uso - unas *
acanaladuras de esquina (10) moldeadas en las alas (7,8) del

10 otro perfil. **..
33.- Dispositivo, conforme a la reivindicación 63, caracteyl*^.**.*
zado porque en el material del travesano (21), que une entre., 
si las alas (19, 20), están moldeados unos resaltes (25, 26)[* 
que - al encontrarse el conjunto en posición de uso - entóan* 

13 en una hondonada (27), constituida entre los resaltes (25,26) 
del perfil correspondiente, y en una acanaladura de esquina - 
(28).
93.- "DISPOSITIVO PARA FIJACION DE LAS SUPERESTRUCTURAS DE VE 
HICULOS AL CHASIS".

Consta la presente memoria descriptiva de ocho hojas 
numeradas, mecanografiadas por una sola cara, a la que se a—  
compañan tres planos para su mejor comprensión.
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