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RESUMEN
El dispositivo de apriete para cinturones de
seguridad de vehfculos autombviles con tambor de
enrollado del cinturbén, presenta una carcasa, a
través de la cual pasa el cinturbn procedente del

tambor de enrollado del cinturfn o bien de sy.dr-

bol de arrollado, y una primera, asf como una se
gunda cuna, que estdn dispuestas en la carcasa,
La primera cuna constituye un miembro inversb};pg
ra el cinturdn sobre el lado de la cufa dirigido

en sentido opuesto al del tambor de enrollado ’

del cinturbn o bien del &rbol de arrollado ‘ded

mismo, y estd dotada con dos superficies iﬁkﬁiha-
das, que abarcan un &ngulo agudo y que esté%,gb-
clinadas de forma diferente con respecto al pla-
no central de la primera cuna, paralelo al cin-
turbn en la carcasa. Con aquella superficie in-
clinada, que abarca con el plano central un &nqu-
lo mayor, se apoya la primera cufia sobre una su-
perficie inclinada correspondientemente de la
carcasa, con la otra superficie inclinada sobre
una superficie inclinada correspondientemente de
la segunda cuna. La primera cuna puede despla-
zarse cuando se sobrepase una fuerza predetermi-
nada de traccibn del cinturbn, en contra del efec

to de una tensibn elé&stica, paralelamente con

respecto al cinturbn en la carcasa, a lo largo
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de la primera superficie inclinada de la misma y
oprime en este caso a la segunda cuna contra el

cinturbén, de tal forma que aprieta ffjamente en

la carcasa.

La presente invencifn se refiere a un *dis-
se®?

positivo de apriete del tipo indicado en la parte

introductoria de la reivindicacibn 1. ..

Se conocen ~inturones de seguridad para Jenl
culos automBviles con tambor de enrollado del cin
turfn. E1 tambor de enrollado del cinturbn se

fija sobre el vehfculo automfvil y presenta’\n

®egsn

drbol de arrollado sobre el que se arrolla.ei'kig
turén cuando no se utiliza el cinturfn de é;éi}i-
dad. Cuando se aplica el cinturbn de seguridad,
se extrae el cinturbn por el usuario desde el
tambor de enrollado del cinturbn, en contra del
efecto de al menos un resorte de torsibn que ten-
sa el 8rbol de arrollado, que gira en sentido
opuesto el &rbol de arrollado cuando se retira

el cinturbn de seguridad, de forma que el cintu-
rd6n se enrolla nuevamente alrededor del mismo y
retorna hasta el tambor de enrollado del cintu-
rén. El 8rbol de arrollado es normalmente gira-
torio cuando el cinturén de seguridad estd apli-

cado, con el fin de permitir al ocupante del

vehfculo autombvil, que porta el cinturén de se-
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guridad, una cierta libertad de movimiento. Uni

camente cuando el vehfculo automfvil adquiere

una cierta aceleracifn negativa, se bloquearéd el

drbol de arrollado, de forma que ya no puede gi-

rar en aquel sentido que es necesario para la ex-

extraccibn del cinturfn desde el tambor de,dnfo-

llado del cinturén.

Se conocen, ademds, dispositivos de apr}exe

para tales cinturones de seguridad de vehfculo

autombvil, que sirven para retener, tras el blo-

queo del drbol de arrollado del tambor de enrg-

llado del cinturfn, el cinturbn que se exti

‘.t

en el sentido que se aleja del mismo, adicidnal-

mente para impedir el movimiento ulterior det
cinturfn en el sentido de la extraccibn en base
al denominado efecto de bobinado de pelfcula, con
cretamente la contraccibn de la bobina del cin-
turbn sobre el drbol de arrollado bloqueado. A
€stos pertenecen también dispositivos de apriete
del tipo indicado-en la parte introductoria de la
reivindicacién 1 (solicitud de patente alemana
publicada, no examinada DE-0S 33 25 988),

Estos dispositivos de apriete conocidos es-
tdn montados en el herraje de inversibn del cin-
turbn, que se fija sobre la columna B de un vehf{
culo automfvil para la inversibn del cinturbn,

procedente del tambor de enrollado del cintur®n
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dispuesto al pie de la misma, que se extiende,
cuando el cinturdn de seguridad estd aplicado,
diagonalmente sobre el hombro y el pecho del
ocupante del vehfculo autombévil que porta el cin
turbn de seguridad.

Presentan una carcasa en forma de una{V@&na
rectangular sobre una placa de base fijablg.so-
bre el vehfculo autombvil, mediante la cual_pff
sa el cinturbn procedente del tambor de enroll;-
do del cinturdn, para abrazar por detrds un miem

bro inversor tipo anular. El miembro inversaoy.

estd unido por as! decirlo en forma de cardéﬁ'pon

una corredera, que estd alojada desplazable@éﬁ:e
sobre la placa de base en la direccifn long?tﬂai-
nal y estd dotado en el extremo dirigido en sen-
tido opuesto al del miembro inversor, que pene-

tra en la carcasa, con una primera cufa, que pre
senta sobre el lado dirigido en sentido opuesto

al de la placa de base, una superficie inclinada

con respecto a la placa de base y con respecto al
cinturbn, paralelo a la anterior, que pasa a tra
vés de la carcasa. Entre esta superficie incli-
nada, cuya distancia va aumentando desde la pla-
ca de base hasta el miembro inversor y el cintu-
rén,se ha dispuesto en la carcasa una segunda cu
ia que, por un lado, estd apoyada con una super-

ficie correspondientemente inclinada, sobre la
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superficie inclinada de la primera cufia y, por
otro lado, presenta una superficie de apriete
paralela sensiblemente al cinturbn, para el cin
turbfn, y se ha guiado deslizantemente en la car-
casa perpendicularmente con respecto a las su-
perficies inclinadas de ambas cuias. La‘cqrr%-

dera estd tensada eldsticamente con la primera

cuna en el sentido de ser alejada de 1la segynq@

cuia, la segunda cuna en el sentido de alejarse
del cinturfn. Tan pronto como durante el funcio

namiento se sobrepase una fuerza predeterminada

de traccifn del cinturbn, lo que sucede en cual

. o g =
L] e °

quier caso cuando el vehfculo autombvil rec?gﬁ;
una determinada aceleracifn negativa y se Hkaﬁ;ea
el drbol de arrollado del tambor de enrollado del
cinturén, asf como cuando el ocupante del vehicu
lo autombvil, que porta el cinturbn de sequridad,
sea lanzado hacia delante, el cingurén tira de

la corredera hacia abajo, a través del miembro
inversor, en contra del efecto de su tensibn elds
tica, hacia la carcasa, de forma que la primera
cuna se mueve hacia la segunda cuiia en contra del
efecto de su tensibn eldstica, hacia el cintu-
rén y, a través del cinturbn, oprime contra una
superficie de apriete paralela sensiblemente al

mismo, interiormente en la pared anterior de la

carcasa.
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La presente invencibn tiene por objeto con-
seguir un dispositivo de apriete del tipo indicg
do en la parte introductoria de la reivindicacibn
1, que presente un montaje sencillo, compacto y
robusto, que pueda fabricarse econbmicamente,
que requiera poco espacio y que tenga pocaf?g@-
dencia a las averfas, que no tenga tendencia al
tableteo y que responda de forma extraordingr}p-
mente rdpida y que, sin embargo, permita gene;;r
fuerzas extraordinariamente elevadas de apriete

LA XY R4

del cinturbn.

Esta tarea se resuelve por medio de los

[
Lhun
* [ 2

tos indicados en la parte caracterfstica de:lyL
reivindicacifn 1. Configuraciones ventajog%s:ael
dispositivo de apriete seglin la presente inven-
cibn, se han dado en las reivindicaciones res-
tantes.

A continuacifn se describen a modo de ejem=-
plo varias formas de realizacibn del dispositivo
de apriete segln la bresente invencibn, por me-
dio de los dibujos adjuntos. En &stos, muestran,
esquemdticamente:

La figura | una seccibn longitudinal de
una forma de realizacibn;

Las figuras 2a y 2b la seccibn longitudinal

segln la figura | 6 bien la seccibn a lo largo

de la lfnea IIb-11b de la figura 2a de una va-
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riante de la primera cuifia del dispositivo de
apriete seglin la figura 1;

Las figuras 3a y 3b la seccibn longitudinal
segln la figura 1 6 bien la seccibn a lo largo
de la Ifnea IIIb-IIlb de la figura 3a de otra

variante de la primera cufia del dispositivo de
LI I
* . ©

apriete seglin la figura l; y cee
La figura 4 una representacibn despiezada
en perspectiva de una variante de la carca%h'dﬁl
dispositivo de apriete segln la figura 1.
El dispositivo de apriete segln la figura |
se ha configurado a modo de herraje inversqg{@el
cinturbn para el cinturbn 1 de un cinturdn . se

an®s —

guridad para vehfculo autombvil dispuesto en «n

-
sa® a

asiento delantero, con tambor de enrollado del
cinturbn y se fija sobre la columna B del vehicu-
lo autombvil, para invertir el cinturln 1 proce-
dente del tambor de enrollado del cinturbn, no
dibujado, dispuesto por debajo del dispositivo de
apriete representado, al pie de la columna B, de
forma que se extienda, cuando el cinturbn de se-
guridad esté& aplicado, diagonalmente por encima
del hombro y del pecho del ocupante del vehiculo
autombvil que porta el cinturdn de seguridad. El
tambor de enrollado del cinturbn presenta un 8r-
bbl de arrollado tensado al menos por medio de

un resorte de torsibn, sobre el que se enrolla el
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4

cinturbn 1 cuando se retira el cinturbfn de seguri-
dad, bajo el efecto del resorte de torsibn o de
los resortes de torsibn, ademds un mecanismo de
trinquete de bloqueo para el bloqueo del drbol de
arrollado cuando se presente una determinada ace-
leracibn negativa del vehiculo automfvil yﬁﬁ?&na
determinada aceleracibn del cinturfn en el senti-
do de la extraccibn del cintur6n desde el tampor
de enrollado del cinturfn, de forma que el &rbol
de arrollado no pueda girar ya en aquel seng{gp
que es requerido para la extraccibn del cin}q«@n
desde el tambor de enrollado del cinturcn.g:é%ra
ello se acciona el mecanismo de tringuete déiélo-
queo por un Sensor que reacciona a esta ac~l'éra-
cibén negativa del vehfculo autombvil o bien a la
aceleracibn del cinturbn.

El dispositiVo de apriete segln la figura |
est8 constitufdo fundamentalmente por una carcasa
2, por una primera cufia 3 y por una segunda cuna
4, Las dos cuifias 3 y 4 estdn dispuestas en la
carcasa 2, a trav&s de la cual pasa el cinturbn
1 procedente del tambor de enrollado del cinturbn.
La primera cufa 3 sirve para el movimiento de la
segunda cuna 4, el de la seguﬁda cuna 4 para la
fijacibn del cinturbn | en la carcasa 2.

La carcasa 2 se ha configurado en forma de

caja y se ha dotado con una placa de base 5 alar
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gada, que puede fijarse sobre el vehfculo automg
vil, que presenta un orificio 6 para la acogida
de un tornillo de fijacibn. Ademds se ha dotado
la carcasa 2 con una pared anterior 7, inclinada
con respecto a l4a placa de base 5 y con una ranu
ra transvirsal 8 en el fondo 9. A través g?ega
ranura transvErsal 8 se extiende el cinturgn l.
La carcasa 2 estd abierta en el lado dirigiggfen
sentido contrario al del fondo 9. )
Las dos cufas 3 y 4 se han dispuesto entre

Py
Cgn -

la pared anterior 7 de la carcasa 2 y el cinty-

4 L3

rén 1 y que se extiende a través de la misma_y,

concretamente, la primera cufia 3 junto a la'pa-

s e3é
o

red anterior 7 y la segunda cuna 4 junto alhc%ﬁtg
r6n 1. La segunda cuia 4 presenta sobre el lado
contiguo al cinturfn | una superficie de apriete
10 paralela al mismo,que puede producirse por
formacibn de rugosidades en la superficie corres
pondiente de la segunda cufia 4 6 que puede estar
constitufda por un recubrimiento especial de ro-
zamiento, que estd fijado sobre la segunda cura 4.
También la carcasa 2 estd§ dotada sobre la placa
de base 5 con una superficie de apriete 11 de
este tipo, que estd situada frente a la superfi=
cie de apriete 10 de la segunda cuna 4. Entre am
bas superficies de apriete 10 y 1l se extiende

el cinturbn | a través de la carcasa 2.
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La primera cunia 3 constituye el miembro in-
versor para el cinturfn 1 y se ha dotado sobre el
lado contiguo a la segunda cuiia 4 con una primera
superficie inclinada 12, asf como sobre el lado
contiguo a la pared anterior 7 de la carcasa 2,
con una segunda superficie inclinada 13, que se
apoya respectivamente sobre una superficie in¢k£}
nada correspondientemente 14 6 bien 15 de la se=-

gunda cufia 4 6 bien de la pared anterior 7 y .,

abarcan entre sf un &ngulo agudo. La primera su-
perficie inclinada 12 de la primera cufia 3 abar-

ca con el plano central 16 de ila primera cuia 3

paralelo al cinturfn 1 en la carcasa, un angulé:::

relativamente pequefio, por el contrario la segui='

da superficie inclinada 13 de la primera cufa &-"
un dngulo relativamente grande, en cualquier ca-
so mayor.

Sobre el extremo mds ancho, superior en la
figura 1, se ha dotado la primera cufia 3 con
una cabeza redondeada 17, que es abrazada por el
cinturbn 1, que discurre desde allf, cuando el
cinturén de seguridad estd aplicado, diagonalmen
te por encima del hombro y del pecho del ocupan-
te del vehfculo autombvil, que porta el cinturdn
de seguridad, hasta una hebilla de cierre, que es
t& unida con el fondo del vehfculo autombvil. La

primera cuiia 3 se ha guiado de forma mbvil en la
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carcasa 2 paralelamente con respecto a su pared |
anterior 7 6 bien a la superficie inclinada 15
de la misma, y concretamente por medio de dos
clavijas transversales 18, indicadas en trazos
discontinuos, que estdn alojadas deslizantemente
en dos agujeros longitudinales 19 de ambas pare-

des laterales 2' de la carcasa 2, indicados iguai

mente en trazos discontinuos, paralelos a la pa-
red anterior 7 6 bien a la superficie inclinada .

15. Ademds se ha tensado el§sticamente la prime-

ra cuia 3 en el exterior de aquel intersticio de

cuna que delimitan o bien constituyen la super-

ficie inclinada 15 de la pared anterior 7 de 13:"

carcasa 2 por un lado, y la superficie inclinada*+
14 de la segunda cuna 4 por otro lado. Para eiLgE
se ha dotado la primera cufia 3 en el plano cen-
tral 16 con al menos un orificio ciego 20, en el
que se ha dispuesto un resorte de compresibn 21

y una clavija de compresifn 22 axialmente despla
zable, que se apoya sobre el fondo 9 de la car-
casa 2.

La segunda cufia 4 estd unida con la primera
cufia 3 en unifn positiva de tal forma que ambas
cunas 3 y 4 pueden moverse deslizantemente de
forma mutua sobre las dos superficies inclinadas

12 y 14 yuxtapuestas. Para ello, se ha dotado

en el caso representado la segunda cuiia 4 con dos
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nervaduras 23 y la primera cuia 3 con dos acana-
laduras correspondientes 24 para la acogida de
cada una de las nervaduras 23, extendiéndose la
nervadura 23 y la acanaladura 24 paralelamente
a las dos superficies inclinadas 12 y 14 yuxta-
puestas. de la primera cuifa 3 6 bien de la segun-
da cufia 4. En lugar de ello podrfa preverse éﬁ{}
ire las dos cuifias 3 y 4, por ejemplo, también
una unién correspondientemente orientada de cela
de milano.

El dispositivo de apriete descrito y repre-,

sentado en la figura 1 trabaja en funcionamiento..

del modo siguiente. Tan pronto como el drboi de,,

arrollado del tambor de enrollado del cinturbn;°:;

no representado, sea bloqueado, debido a una de" *
terminada aceleracifn negativa del vehIculo au-
tombvil y/o de una determinada aceleracibn, en

el sentido de la extraccibn del cinturbn desde el
tambor de enrollado del cinturfn y la fuerza de
traccibn del cinturbn, indicada por medio de la
flecha 25, haya sobrepasado un valor predetermi-
nado, el cinturfn 1| comprime a la primera cufia 3
en contra del efecto del resorte de compresibn o
de los resortes de compresifn 21 en la figura I,
hacia abajo. La primera cuiia 3 comprime en este
caso, por su parte, a la segunda cuiia 4, que se

apoya sobre el fondo 9 de la carcasa 2, con su
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superficie de apriete 10 contra el cinturbén con-
tiguo 1 y a este fltimo contra la superficie de
apriete 1l de la carcasa 2, de tal forma que el
cinturfn 1 quede sujeto en la carcasa 2. Esta
sujecifn se verifica de forma extraordinariamente
ridpida dado que la primera cufa 3 présenta dos
superficies inclinadas, concretamente las dos{:{}
superficies inclinadas 12 y 13, cuyos efectos se
suman en el momento del desplazamiento de la Gga:
gunda cufia 4 sobre el fondo 9 de la carcasa 2 .
contra el cinturbn 1, siendo mayor la contribu- .

cibn de la sequnda superficie inclinada 13, que..

se desliza sobre la superficie inclinada 15 de,::,

la pared anterior 7 de la carcasa 2, debido a !a.
mayor inclinacibn de estas dos superficies incTi;:
nadas 13 y 15 con respecto al plano central 16

de la primera cuia 3. Incluso en caso de que
esta inclinacibn para la consecucibn de velocida
des muy elevadas de respuesta, se elija propor-
cionalmente grande, pueden producirse, sin em-
bargc, fuerzas extraordinariamente elevadas de
apriete del cinturfn y, concretamente, como con=-
secuencia de la inclinacifn relativamente pequena
de la primera superficie inclinada 12 de la pri-
mera cuia 3 con respecto a su plano central 16,

que se desliza sobre la superficie correspondien-

temente inclinada 14 de la segunda cuia 4. Esta
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inclinacibn puede encontrarse en caso dado en el
margen de la auto-retencibn dado que también en-
tonces el resorte de compresifbn o los resortes de
compresifn 2] mueven a la>primera cuna 3 nueva-
mente hacia arriba en la figura 1, tan pronto co-
mo la fuerza de traccibn del cinturbn 25 caiga
nuevamente, de forma que la segunda cufna 4 diéé@}
rre en la figura 1 hacia la derecha y ambas cunas
3 y 4 toman la posicibn desprendida representad@.z
en la figura 1, en la que estd abierto el disposi

tivo de apriete y es inactivo.

Segfin las figuras 2a y 2b pueden dotarse Jdase,

primera cufia 3, para la reduccibn de la resisten-,

cia al rozamiento en el punto de inversifn del

cintur6n, en lugar de la cabeza 17, también con " *
una roldana de cabeza 31 alojada giratoriamente
alrededor de un eje 30, que es abrazada por el
cinturbn 1. La roldana de cabeza 31 presenta dos
espigas laterales de cojinete 32 que estdn dis-
puestas respectivamente de forma axialmente des-
plazable en un agujero ciego del lado frontal 33
de la roldana de cabeza 31, tensadas por un resor
te de compresibn 34 dispuesto en el agujero cie-
go 33 y alojadas en un agujero ciego interno 35
de una lengiieta contigua 36 de la primera cuna 3,
partiendo de los dos agujeros ciegos 35 de ambas

lenglietas 36 que rodean la roldana de cabeza 31,
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respectivamente una acanaladura 37 dirigida hacia
el eXtremo mds estrecho de la primera cufa 3, con
fondo inclinado 38, que pone en comunicacibn el
fondo del agujero ciego correspondiente 35 con

la superficie interna de la lengiieta correspondien
te 36. Cuando el dispositivo de apriete es dis-
parado cuando se sobrepase la fuerza predeteﬁasgé
da de traccibn del cinturbn, el cinturfn 1 oprime
a la roldana de cabeza 31 perpendicularmente ana
respecto al eje de rotacibn 30 en contra del efec
to de la tensibn producida por los resortes de....
compresibn 34 en apoyo sobre una contrasuperfi-:}

cie 39 configurada de forma correspondientemente",

cbncava de la primera cufia 3 por debajo de la f“ﬁ:
dana de cabeza 31, de forma que las espigas de....
cojinete 32 no tienen que absorber la elevada
tensifn de la roldana de cabeza 31 y no pueden
romperse, sino que esta tensibn es transmitida
por el contrario directamente desde la roldana
de cabeza 3] hasta la primera cuna 3. Durante
este movimiento de la roldana de cabeza 31 se des
lizan las dos espigas de cojinete 32 sobre los
fondos inclinados 38 de las acanaladuras 37 y
son rechazadas correspondientemente hasta los
orificios ciegos 33 de la roldana de cabeza 31 vy,

concretamente en contra del efecto de los resor-

tes de compresibn 34, que provocan el movimiento
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de retorno de la roldana de cabeza 31 hasta la
posicifin de partida seglGn las figuras 2a y 2b.
en unibn con los fondos inclinados 38 de las aca
naladuras 37, tan pronto como decaiga nuevamente
la fuerza de traccibn del cinturbn 25.

Seglin las figuras 3a y 3b pueden preverse
la roldana de cabeza 31 de la primera cufia 3 éég}
bre un miembro basculante 40, que estd apoyado
basculantemente, sobre la primera cuna 3, alréb-i
dedor de un eje 41 perpendicular a su plano cen
tral 16, de forma que la roldana de cabeza 3l.....
pueda ajustarse correspondientemente en el sen-.

tido de la fuerza de traccibn del cinturfn 25. °:",

También la cabeza 17 de la primera cufa 3 segﬁg A
la figura 1 puede preverse sobre un miembro béé..
culante 40 de este tipo, que puede estar dotada
con una cobertura 42, que gufa el cinturfn 1,

para la cabeza 17 6 bien para la roldana de ca-
beza 31, tal como se ha indicado en las figuras

3a y 3b con lineas de trazos discontinuos.

Segln las figuras 3a y 3b el miembro bascu-
lante 40, dotado con las dos lengiietas 36, asf co
mo con la contrasuperficie 39, presenta un resal
te inferior 43 con una superficie externa 44 en
forma de arco circular, concéntrica con respecto

al eje de basculado 41, que estd alojada en una

escotadura 45 de la primera cuna 3, que presenta
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un fondo 46 en forma de arco circular correspon
diente, sobre la que puede deslizarse la super-
ficie externa 44 del resalte 43 del miembro bas
culante 40 cuando bascule el mismo alrededor

del eje imaginario 41. El miembro basculante 40

estd unido por medio de una clavija transversal
L X PSS
9

47 paralela al eje de basculado 41, con la pri=»"
mera cuna 3, que estd insertada en esta filtima

y atraviesa un agujero longitudinal 48, en fo;ha-a
de aqco circular, concéntrico con respecto al eje

de basculado 41, del resalte 43 del miembro baseu.

lante 40, con juego. el

Segln la figura 4 la carcasa 2 puede estar’.’.

configurada, para la regulacibn en altura del ?”E:
to de inversibfn del cinturfn, en dos piezas. EJ .
el caso representado esta constitufda por la pla
ca de base 5, que puede fijarse sobre el vehfculo
autombvil, que presenta dos patillas laterales
paralelas entre sf 50, y por un soporte 51 en for
ma de U para ambas cufas 3 y 4, que puede regular
se sobre la placa de base 5 y que presenta las

dos paredes laterales 2', la pared anterior 7 con
la superficie inclinada 15 y el fbndo 9 'de la car
casa 2. El soporte 51 puede desplazarse entre

las dos patillas laterales 50 de la placa de base

5, a lo largo de la misma y est@ dotado en las dos

paredes laterales 2' respectivamente con un resor-
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te longitudinal externo 52, en forma de cola de
milano, que estd alojado deslizantemente en una
acanaladura longitudinal 53 interna, en forma de
cola de milano correSpondiente. de la patilla la-
teral contigua 50 de la placa de base 5. Para

la fijacibn del soporte 51 sobre la placa de Gase
5 en posiciones relativas diferentes, una,pabi}ﬂ}
lateral 50 de la placa de base 5 presenta una se
rie de orificios 54 y la pared lateral contigua_z
2' del soporte 51 un orificio 55, en el que puede
insertarse un pasador 56 a través del orificio 54,

alineado respectivamente con el orificio 55, de_--

la serie de orificios de la patilla lateral 50.da

e s
se®e

la placa de base 5. En lugar de ello, puede Pres.
verse la serie de orificios 54 también en una Béi:
red lateral 2' del soporte 51 y el orificio Gni-
co 55 en la patilla lateral contigua 50 de la
placa de base 5, del mismo modo que es posible

confiqurar correspondientemente ambas patillas

~ latérales 50 de la placa de base 5 y ambas pare-

des laterales 2' del soporte 51, con el fin de
poder fijar el soporte 51 a ambos lados sobre la
placa de base 5.

El dispositivo de apriete no tiene que es-
tar configuradolobligatoriamente como herraje in
versor del cinturbn, tal como se ha descrito y

representado, sino que también puede integrarse
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en el tambor de enrollado del cinturfn. Es po-
sible perfectamente disponer la carcasa 2 y las
dos cufias 3 asf como 4 en el tambor de enrollado
del cinturbn por detrds de su &rbol de arrollado,
en lugar de configurarlos como herraje inversor
del cintur6n o integrarlos en dicho herraje.
Descrito que ha sido el objeto de la preééi}

te invencibn, se declara que lo que constituye

la esencialidad y novedad de la misma, es lo qug,.

se concreta en las siguientes:
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REIVINDICACIONES

l.- Dispositivo de aprieté para cinturones

de seguridad de vehfculos autombviles, que

a)

b)

c)

presenta una carcasa, a través de la cual
pasa el cinturbn y dos cufias dispuestas en

la carcasa con dos superficies inclinadas

LA

contrapuestas entre sf, inclinadas con rela®"
cibn al cinturbn,

siendo desplazable una de las cuiias, por mbw.®

@
dio de un miembro inversor, previsto sobre

el lado dirigido en sentido opuesto al de .lLa..

roldana de arrollado del cinturdn, para el .'%

cinturbn, cuando se sobrepase una fuerza pfe; e,

vel'e

vista de traccibn del cinturbn, en contra , <

del efecto de una tensibn eldstica, paralela

s o

mente con respecto al cinturbn, de forma que
la sequnda cuiia es comprimida contra el cin-
turbn y el mismo se aprieta ffjamente en la

carcasa,

caracterizado porque

d)

la primera cufia (3) constituye el miembro
inversor para el cinturbén (1) y presenta so-
bre el lado dirigido en sentido opuesto al
de la segunda cuha (4), una segunda superfi-
cie inclinada (13), que

estd apoyada sobre una superficie inclinada

(15) de la carcasa (2) y abarca con la pri-
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mera superficie inclinada (12), asf como con
el plano central (16) paralelo con respecto
al cinturfn (1) de la primera cuna (3), un
dngulo agudo o bien un 8ngulo mayor que el
de la primera superficie inclinada (12).

2.- Dispositivo de apriete seglin la reivin-
dicacibn 1, caracterizado porque la primera céﬁé}
(3) estd guiada, de forma mbvil, paralelamente
con respecto a la superficie inclinada (15) de.,.a
la carcasa (2) y estd tensada eldsticamente ha-
cia el exterior del intersticio de cuna compren-.

dida entre esta superficie inclinada (15) y la --

. e
g

superficie inclinada (14) de la segunda cuia (4)..

[ 4
sste

que estd unida con la primera cuiia (3) en unibn ..,

positiva , de tal forma que las dos cufas (3, 53
pueden moverse por deslizamiento mutuo en las
dos superficies inclinadas contrapuestas entre
s{ (12, 14).

3.- Dispositivo de apriete segln las rei-
vindicaciones 1 6 2, caracterizado porque la pri
mera cufia (3) presenta una cabeza redondeada (17),
que es abrazada por el cinturbn (1).

4.- Dispositivo de apriete segln las rei-
vindicaciones | § 2, caracterizado porque 1la
primera cuia (3) presenta una roldana de cabe-
za (31) alojgda giratoriamente, que es abrazada

por el cinturbn (1).
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5.- Dispositivo segln la reivindicacifn 4,
caracterizado porque la roldana de cabeza (31)
puede moverse perpendicularmente con respecto
al eje de rotacibn (30) en contra del efecto de
una tensibn eldstica en apoyo sobre una contra-
superficie (39) de la primera cuia (3), configu
rada preferentemente de forma correspondiente@éﬁ}
te cbncava. |

6.- Dispositivo de apriete seglin una de-AQS
reivindicaciones precedentes, caracterizado por-

que la carcasa (2) y ambas cuidas (3, 4) se han

-
LN LA

configurado a modd de herraje inversor del cin-..

turén.

4 %o n
[ 4 ¢ o

7.- Dispositivo de apriete segln la rei-:"'

vindicacibn 6, caracterizado porque la carcasa"
(2) se ha configurado de dos piezas para la re-
gulacibn en altura del punto de inversidn del
cinturdn y estd constitufda por una placa de ba-
se (5), fijable sobre el vehfculo autombvil, asf
como por un soporte (51) para las dos cunas (3,
4), que puede regularse sobre la placa de base
(5).

8.~ Ubispositivo de apriete seglin la reivin-
dicacibn 7, caracterizado porque la placa de ba-
se (5) presenta dos patillas laterales (50) pa-
ralelas entre sf, entre las cuales puede despla-

zarse el soporte (51) en forma de U, sobre la
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placa de base (5), presentando una patilla late-

ral (50) de la placa de base (5) o una pared la-

teral (2') del soporte (51) una serie de orifi-

cios (54)

y la pared lateral contigua (2') del

soporte (51) o bien la patilla lateral contigua

(50) de la placa de base (5) presenta un orifi-

cio (55) y en este Gltimo asf como en el orifi-e"

es®

cio (54) alineado con el anterior, de la serie

de orificios, puede insertarse un pasador (563., ;

para la fijaci6bn del soporte (51) sobre la pla-

ca de base (5).

g,-

dicacibn 8, caracterizado porque entre las dos

-
favew

Dispositivo de apriete segln la reivin.
>

-
Q..l

. ® 4 9
- L ]

patillas laterales (50) de la placa de base (52':L

y de ambas paredes laterales (2') del soporte °**°

(51), se ha previsto respectivamente uia gufa en

forma de cola de milano (52,53).

lO--

Dispositivo de apriete segln una de

las reivindicaciones 6 a 9 en combinacifn con

las reivindicaciones 3, 4 6 5, caracterizado por

que la cabeza (17) o bien la roldana de cabeza

(31) de la primera cufia (3), se ha previsto en

un miembro basculante (40), que est& apoyado de

forma basculante sobre la primera cura (3) al-

rededor de un eje (41) perpendicular a su plano

central (16).

lll-

Dispositivo de apriete segln la reivin
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dicacién 10, caracterizado porque el miembro bas
culante (40) presenta una cobertura (42) que
gufa al cinturbn (1), para la cabeza (17) o
bien para la roldana de cabeza (31).
12.- Dispositivo de apriete segln una de
las reivindicaciones 1 a 5, caracterizado porque
la carcasa (2) y ambas cufias (3,4) se han disfzi}
puesto en el tambor de enrollado del cinturfn.
13.- DISPOSITIVO DE APRIETE PARA CINTURONE§§
DE SEGURIDAD DE VEHICULOS AUTOMOVILES, segln se J

describe en la presente memoria, que consta de

-
L XY

veinticinco pdginas mecanografiadas y dibujos . o

L

adjuntos.

LR 'Y
> .
saate

Madrid, 8 de Julio de 1985

JULIO HERRERO e

f’“—:7r_f4h 2
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