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El objeto de la invención es un dispositivo amorti­
guador para un freno de tambor, una placa de apoyo que incorpo^ 
ra este dispositivo y un freno de tambor provisto de una placa 
de apoyo equipada con el dispositivo, especialmente para un 
vehículo de motor.

La invención se refiere en general a un frenó*dé tan-* **.
,  * *  *bor provisto de dos zapatas, cargadas elásticamente para* apo­

yarse por un emtremo de cada una contra un bloque de anclaje 
y que son accionadas en el otro extremo por un accionadcrldel 
freno.

En los frenos de tambor de este tipo pueden aparecer
ruidos durante el funcionamiento del freno debido a vi&ráóiones!* * *
que se generan por el rozamiento de las zapatas contra-*é^*-tam- )
bor en rotación. En el momento de diseñar el freno, si aparece

*  *  *

dicho ruido, se puede modificar la forma de la placa de apoyo 
de manera que se evite que entre en resonancia con las vibra­
ciones generadas. El método normal es añadir nervaduras a la 
placa le apoyo que se forman por estampación en el momento de 
fabricar la placa de apoyo. De este modo se puede eliminar un 
ruido cuando el freno está en la fase de diseño. A pesar de to­
do, puede ser necesario introducir modificaciones en un estadio 
ulterior, hién en el freno, ó en su uso, y puede aparecer ruido 
cuando ya se ha completado el utillaje para la estampación de 
la placa de apoye. Entre las modificaciones normales que pue­
den dar lugar a la generación de ruido se podría mencionar la 
sustitución del revestimiento ó pastilla de fricción, utiliza-¡ 
da en la ataca le diseño del freno, por otro revestimiento ó ¡ 
pastilla con características diferentes; el uso de este freno 
en otro tipo de vehículo, son un tambor de rigidez diferente; 
la fijación del freno al eje también se puede modificar. Eor
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último-los análisis de valor para llegar a reducciones de cos­
te pueden dar lugar a la modificación del material de la placa 
de apoyo ó de su espesor. Estas modificaciones puedan dar lu­
gar a ruido debido a vibraciones que no existían en el momento 
en que se diseñó el freno.

Para evitar estos inconvenientes, pero sin tener que
* **.cambiar el utillaje diseñado para el freno básico, la Liwénción 

propone un dispositivo amortiguador para un freno de tambor 
consistente en dos zapatas, montadas sobre una placa dé. .&§oyo, 
que pueden entrar en contacto de fricción con un freno de tam­
bor por acción de un accionador del freno, y se caracteriza 
porque el dispositivo está provisto por lo menos de un*Lbl*qque
de inercia unido a la placa de apoyo a través de un eleméñto

* * * *

elástico. 1 .
Según se verá con mayor precisión en la descripción 

que sigue, la invención permite que las vibraciones generadas 
por la fricción de las zapatas contra el tambor se amortigüen 
y, de este modo, se reduzca ó elimine el ruido; esta operación 
puede ser realizada por el fabricante del freno en el momento 
de darlos salida, ó por un mecánico al que se le presente este 
problema una vez colocadas las zapatas después de haber susti­
tuido los elementos de fricción gastados.

A continuación se describe la invención, a título de 
ejemplo, sin limitación, tomando como referencia los dibujos

¡adjuntos, en los que: ¡
La figura 1 es una vista frontal de un freno de tam-¡ 

bor que incorpora el dispositivo amortiguador construido según 
la invención.

La figura 2 es una vista a mayor escala de parte de t
la placa de apoyo de un freno de la figura 1.
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La figura 3 es una vista tomada a lo largo de la 
línea de corte 111-111 en la figura 2 e ilustra el dispositi­
vo amortiguador.

La figura 4 es una vista frontal a mayor escala de
parte del dispositivo amortiguador antes de ser montados en el
freno de la figura 1. ...

*.La figura 5 es una vista tomada a lo largo dé. lá.lí­
nea de corte V-V de la figura 4.

El freno de tambor ilustrado en la figura 1 pro
visto de una placa de apoyo 10 destinada a ir unida a una partt¡ 
fija del vehículo (no ilustrada); ...*. ¡

Esta placa de apoyo 10 lleva dos zapatas 12 ;% .1*4 que
*  * *

están orovistas en su perímetro con elementos de fricci*áh*.l6 y
* .  *

18, respectivamente, retenidos sobre las zapatas por medip de 
remaches, ó medios equivalentes (no ilustrados). Los extremos 
20 y 22, respectivamente, de las zapatas 12 y 14 están reteni­
das para apoyarse contra un bloque de anclaje 24 por medio de 
un muelle 26. Un accionador del freno indicado por la referen­
cia general 28 que adopta la forma de un cilindro hidráulico 
de rueda, en la modalidad ilustrada, se sitúa entre los extre­
mos 30 y 32, respectivamente, de las zapatas 12 y 14 que se su 
jetan contra el accionador del freno 28 por medio de un muelle 
34.

La placa de apoyo 10 del tambor del freno incorpora
t

un dispositivo amortiguador indicado por la referencia general, 
36. ¡

Las figuras 2 y 3 representan el dispositivo amorti- i 
guador 36 montado en la placa de apoyo 10 del que se han qui- '

itodo las zapatas y el cual solamente se ilustra la parte infe­
rior para mayor claridad.



5

10

15

20

25

La parte de la placa cte apoyo 10 ilustrada en la fi­
gura 2, incorpora un bloque de anclaje 24 y los elementos de 
apoyo de las zapatas 38 que se forman por estampación de la 
placa de apoyo 10 y sobre los que las zapatas 12 y 14 se pue­
den deslizar durante el funcionamiento del freno.

El dispositivo amortiguador ilustrado en las'fi'guras
* * * w2 y 3, incorporan un bloque de inercia 40 que consiste *ed un 

bloque de plomo en la modalidad ilustrada. Un elemento elásti­
co 42 consistente en una cbapa metálica se empotra en él.'gspe- 
sor del bloque 40 y tiene dos extremos 44 y 46 que se proyec­
tan desde el bloque de inercia 40. ...*.

Según se verá con mayor precisión en la figura.*
entre el bloque de inercia 40 y la placa de apoyo 10, s.b*Jintro  ̂ . * *
duce un segundo elemento elástico 48 que, en la modalidad.ilu:3 
trada, es uq& plancha de caucho. El conjunto del bloque de 
inercia 40, la chapa elástica 42 y la plancha de caucho 48 se 
fija a la placa de apoyo 10 por medio de dos remaches 50 que 
pasan a través de agujeros formados en la placa de apoyo 10 y 
en la chapa elástica 42. Refiriéndonos a las figuras 4 y 5* en 
las que el conjunto del bloque de inercia 40 y la chapa elásti­
ca 42 se ilustran antes de montarse en la placa de apoyo 10, se 
verá que la chapa 42 está provista de una depresión para poder 
quedar rodeada de plomo en su parte central y para retener el
blocue de inercia 40 en todas las direcciones. También se verá ¡
en las figuras 4 y 5, que hay agujeros 54 destinados a los re- ¡
maches 50 que los atraviesan. Según se verá en las figuras 2 a
5, el bloque de inercia 40 y la chapa elástica 42 tiene un per­
fil que corresponde a la forma de la placa de apoyo 10 en la 
sona donde el dispositivo asiortiguador 36 se fija a esta placa

30 de apoyo 10



El dispositivo de amortiguamiento de la invención 36 
se fija a la placa de apoyo 10 en una región perimétrica de la 
placa 10. En la descripción anterior se ilustra un único dispo­
sitivo amortiguador. Evidentemente los amortiguadores se pueden 
colocar en cualquier otro punto en la placa de apoyo 10 y se 
pueden colocar varios dispositivos de amortiguamiento en*ira mis 
ma placa, como se indica con líneas de rayas en las fijaras 2
y 6.

El montaje de los dispositivos amortiguadores, rea­
liza de la forma siguiente: en la modalidad ilustrada, el mon­
taje se puede realizar cuando la placa de apoyo no está .qqpipa- 
da con zaoatas, ó en un freno comoleto como se ilustra *gp*!a
figura 1. Con relación a las figuras 2 y 3? se taladran/ tprpvia-

.  *  * *

mente agujeros en la placa de apoyo 10 para colocar remaches.
El bloque de inercia 40, junto con la placa elástica 42 se co­
locan en su sitio, interponiendo el elemento elástico 48 que, 
en la modalidad ilustrada, es una plancha de caucho. Los rema­
ches 50 se colocan en su sitio; pueden ser remaches de tipo cié 
go ó cualquier otro sistema de tornillo y tuerca, por ejemplo.
Si la placa de apoyo no está equipada con las zapatas, el mon­
taje del freno se realiza de una forma tradicional.

Se ha establecido experimentalmente que los dispositi 
vos descritos anteriormente suprimen ó atenúan el ruido genera­
do por la vibración debido al rozamiento de las zapatas sobre 
los tambores. En el caso de una atenuación solamente, el aumen­
to del peso del bloque de inercia es suficiente para obtener un¡ 
freno silencioso. La experiencia ha demostrado también que la ¡ 
fijación del bloque de inercia rígidamente a la placa no ate-

!núa el ruido generado por las vibraciones. Del mismo modo, se ' 
ha establecido que el plomo y sus aleaciones son preferibles al'
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acero como material del que se hace el bloque de inercia. Las 
zonas de máxima eficacia de amortiguamiento son preferiblemen­
te en la periferia y en la parte inferior del freno como se 
ilustra en la figura 1, ó en la parte superior del freno, ó en 
las proximidades de la zapata comprimida, ó sea con relación a
la figura 1, en las proximidades de la zapata 12 si la*direc-

* * *cion de rotación de la rueda es la indicada por la flec'hy B en
la figura 1.

Se comprenderá que la invención no queda limitada a 
la modalidad descrita anteriormente y que el número y posicio­
nes de los dispositivos de amortiguamiento se pueden modificar
sin desviarse del alcance de la invención. * .***

. .

Así, el bloque de inercia podría unirse a la .p2^pa
.  *  *

de apoyo por medio de un material elástico del tipo de espuma 
de plástico.

Por la descripción anterior, se comprenderá que los 
dispositivos de amortiguadores se pueden colocar en su sitio 
cuando se fabrica el freno ó los puede colocar un mecánico cuan 
do sustituye los revestimientos de fricción por haberse desgas­
tado los primitivos, siendo la zona periférica, además, la zona 
de más fácil acceso para una ulterior acción de corrección en 
los servicios de mantenimiento del vehículo, por ejemplo.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, 
así como la manera de realizarlo en la práctica, debe hacerse 
constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus­
ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su 
principio fundamental.
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1. - Dispositivo amortiguador para frenos de tambor 
consistentes en dos zapatas, montadas en una placa de apoyo, que 
se pueden poner en contacto de fricción con un freno de tambor 
por medio de un accionador del freno, caracterizado porque com­
prende por lo menos un bloque de inercia unido a la placa de 
apoyo en una zona donde la amplitud de las vibraciones alcanza 
un valor máximo en el funcionamiento del freno.

2. - Dispositivo según la reividindicación 1, carac­
terizado porque el bloque de inercia esta unido a la placS* de 
apoyo a través de un elemento elástico.

3*- Dispositivo según la reivindicación 2,*bh*racte-
rizado porque el bloque de inercia esta unido a la zona perifé-

* *

rica de la placa de apoyo. ..
4.- Dispositivo según la reivindicación 2 $ 3, ca­

racterizado porque comprende una chapa elástica que pasa a tra­
vés del bloque de inercia, donde cuyos extremos se encuentran en 
proyección desde cada lado del bloque de inercia y unidos a la 
placa de apoyo por medio de remaches ó medios equivalentes.

3.- Dispositivo según la reivindicación 4, carac­
terizado porque comprende un segundo elemento elástico entre el 
bloque de inercia y la placa de apoyo.

6.- Dispositivo amortiguador para frenos de tambor, 
tal y como queda sustancialmente descrito en la presente Memoria 

é ilustrado en los adjuntos dibujos.
Esta Memoria consta de 8 hojas escritas a máqu 

por una sola cara.
Madrid, ^ '

S o c ié té  Anonyme D. B. A .

/
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