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El objeto de la invencidn es un dispositivo amorti-
zuador para un freno de tambor, una placa de apoyo gue incorpg
ra este dispositivo y un freno de tambor provisto de una placa

de 20070 equipada con el dispositivo, especialmente para un
veniculo de motor.

La invencidn se refiere en general a un freno de tam-

bor provisto de dos zapatas, carzadas eldsticamente pares 2po-

Farse por un extremo Je cada una contra un bloque de anclaje

7 gue son accisaadas en el otro extremo por un accionador.del ]

freno.

Zn los frenos de tarbor de este tipo pueden apanecer

rufdos durante el funcionamiento del freno debido a vibpadiones

jue se generan por el rozamiento de las zapatas contra.el tam- |

bor en rotacidn. Zn el momento de diseliar el freno, si aparece

dicho ruido, se puede modificar la forma de la placa de avoyo

de =anera gque se evite gue entre en resonancia con las vidbra-

¢ciones zeneradas. E1 méfodo norm2l es afiadir nervaduras a la

slaca 3e 27079 jue se forman por estampacidn en el momento de
faoricar la placa de apoyo. De este modo se puede eliminar un
~afdo cuando el freno estd en la fase de diselo. A pesar de to-
do, 2uede ser necesario introducir modificaciones en un eatadio
ulterior, %ién en el freno, 6 en su uso, y puede aperecer ruido

cuzndo ya se ha completado el utillaje nara la estampacidn de

12 5laca de apore. Entre las modificaciones normales gue pue-

dea dar lugar a la zeneracidn de rufdo se podria mencionar la |

gugtitucion del reveatimiento & pastilla de friccidn, utiliza-}
da en la etasa de diselio del freno, por otro revestiniento § :
pastilla con caracteristicas diferentes; el uso de este freno
en 2¥ro tizo de venfewlo, zon un tasbor de rizidesz diferente;

la fijacidn del freno al eje también se puede modificar. Tor
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ultimo los andlisis de vzlor para llegar a reducciones de cos-
te pueden dar lugar a la modificacidn del material de la placa
de aroyo 6 de su espesor. Estas modificaciones puedan dar lu-

zar a ruido debido a vibraciones que no existian en el momento

]

n gque se disefié el freno.

Para evitar estos inconvenientes, pero sin tehHér que

cazbiar el utiliaje disefiado para el freno bdsico, la In¥encidn

oropone un dispositivo amortizuador para un freno de tambor

consistente en dos zarcatas, montadas sobre una placa dé.apoyo,
sue pueden entrar en contacto de friceidn con un freno de tam-
vor por accidén de un accionador del freno, y se caracteriZa
porgue el dispositivo estd provisto por lo menos de unjp;pque
de inerciz unido a la placa de apoyo a través de un eleniénto

elds+ico. it

Segin se verd con mayor precisidn en la descripeién

Jue sizue, la invencidn permite que las vibraciones generadas

E‘J

or la friceidén de las éapatas contra el tambor se amnortizuen

7, de este modo, 3¢ reduzca 6§ elimine el ruido; esta operacidn
suede ser realizada por el fabricante del freno en el momento

de darlos salida, 6 por un mecinico al que se le presente este
oroblexna una vez colocadas las zapatas despuds de haber susti-
tuido los eleaeatos de fricecidn gastados.

A continuacidn se describe la invencidn, a titulo de

ejex=plo, sin limitacidn, tomando como referencia losz dibujos ‘
adjuntos, en log que: i

La fizura 1 es una vista frontal de un freno de tam-
bor que incorpora el dispositivo amortisuador construido segin

=
t

l

b

l1a iavencién. | ’
1

Le figura 2 es una vista a mayor ezcala de parte de |

|

la placa Je apoyo de un freno de la fizura 1.
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La figura 3 es una vista tomada a lo largo de la
linea de corte III-III en la figura 2 e ilustra el dispositi-

vo amortizuador.

.

La fizura 4 es una vista frontal a mayor escala de

parte del dispositivo amortiguador antes de ser montados en el

freno de 1la fizura 1. ‘ ehass
La figura 5 es una vista tomada a lo largo dé:ié.li-
nea de corte V-V de la fizgura 4.
£l freno de tambor ilustrado en la figura 1 &atd pro
visto de una placa de apoyo 10 deétinada a ir unida a ura parig
f£ija del vehiculo (no ilusirada): .

Esta placa de apoyo 10 lleva dos zapatas 12 % .14 que

estdn orovistas en su perimetro con elementos de friccidn“ié y

18, respectivamente, retenidos sobre las zapatas por medip de

se a
b}

renaches, 6 medios equivalentes (no ilustrados). Los extremos
2C y 22, respectivamente, de las zapatas 12 y 14 estin reteni-
das para apoyarse contré un bloque de anclaje 24 por medio de
un znuelle 26. Un accionszdor del freno indicado por la referen—
cia zeneral 28 que adopta la forma de un cilindro hidrdulico
de raeda, en la modalidad ilustrada, se sitda entre los extre-
208 30 ¥ 32, respectivamente, de 1és zapatas 12 y.14 que se su
jetan contra el accionador del freno 28 por medio de un nuelle
34.

La placa de apoyo 10 del tambor del freno iacorpora
un dispeositivo amortisuador indicado por la referencia szeneral
36.

Las fizuras 2 y 3 representan el dispoaitivo amorti-i
guador 36 montado en la placa de apoyo 10 del que se nan qui- |
tado las zapatas y el cual solanente se ilusira la parte infe-!

risr gara mayor claridad,.
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La parte de la placa ae.apoyo 10 ilustrada en la fi-
surs 2, incorpora un blogue de anclaje 24 y los elementos de
apoyo de las zapatas 38 que se forman por estampacidn de 15
placa de anoyo 10 y sobre los que las zapatas 12 y 14 se pue-
den desligzar durante el.funcionamiento del freno.

El ‘dispositivo amortiguador ilustrado en 1as°frguras

2 y 3, incorporan un blogue de inercia 40 que consiste ‘ed un
blogue de plomo en la modalidad ilustrada. Un elemento eldsti-
co 42 conmsistente en una chapa metdlica se empotra en éi:éspe-
sor del blogue 40 ¥ tiene dos extremos 44 y 46 que se proyec-—
tan dasde el blogque de inercia 40. eed
Sesin se verd con mayor precisidn en la figufq{?;
entre el blogue de inercia 40 y la placa de apoyo 10, se'intro

duce un sezundo elemento eldastico 48 que, en la modaliddd, ilus
trada, es ugh plancha de cauchc. El conjunto del bloque"ée
inercia 40, la chapa eldstica 42 y la plancha de caucho 48 se
fija a 1la placa de apoyb 10 por medio de.dos remaches 50 que
pasan a través de‘agujeros formados en la placa de apoyo 10 ¥
en la chapa eldstica 42. Refiriéndonos a las figuras 4 y 5, en

las jue el conjunto del blogue de inercia 40 y la chapa eldsti-

ca 42 se ilustran antes de montarse en la placa de apoyo 10, se

verd gue la chapa 42 estd provista de una depresidén para poder

quedar rodeada de plomo en su parte central y para retener el

bloque de inercia 40 en todas las direcciones. También se verd

ea las fisuras 4 y 5, que hay agujeros 54 destlnados & los re-

ﬁaches 50 que log atraviesan. Segin se verd en las figuras 2 a

!
|

5, el blogue de inercia 40 y la chapa eldstica 42 tiene un per-

fil gue corresponde a la forma de la placa de apoyo 10 en la
zona doade el diapositivo amortizuador 36 se fija a esta i2laca

de anoyo 10.

\
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El dispositivo de amortizuamiento de la invencidn 36
se fija a la placa de apoyo 10 en una regidn perimétrica de la
olaca 10. En 1a descripeidn anterior se ilustra un dnico dispo-
sitivo amortizuador. Evidentemente los amortizuadores se pueden
coiocar en cualquier otro punto en la placa de apoyo 10 y se

pueden colocar varios dispositivos de amortiguamiento en-Ia mig

ma placa, como se indica con lineas de rayas en las figuréé 2
y 6.

El montaje de los dispositivos amortiguadoreéisé rea-—’
liza de la forza sizuiente: en la modalidad ilustrada, el mon-
taje se puede realizar cuando 1la placa de apoyo no estd .egqpipa-
da con zapatas, 6 en un freno completo como se ilustra gppila

fizura 1. Con relacidén a las figuras 2 v 3, se taladran® Lrevia-

mente asujeros en l1la nlaca de apoyo 10 para colocar remZches.

E1l tlogue de inercia 40, juato con la placa eldsiica 42 se co-
locan en su sitio, interponﬁendo el slemento eldstico 48 que,
en 1a oodalidad ilustrada, es una plancha de caucho. Los rema-
ches 50 se colocan en su sitio; pueden ser remaches de tipo cig
zo 6 cualquier otro sistema de tornillo ¥ tuerca} por ejemploe.
5i ia placa de apoyo no estd equipada con las zapatas, el mon-
taje del freno se realiza de una forma tradicional.

Se ha establecido experimentalmente que los dispositi

vos descritos anteriormente suprimen 4 atendan el ruido genera-
do por 1la vibracidén debido al rozamientoc de las zapatas sobre

loe tarbores. En el caso de una atenuacidn solamente, el aumen;
to del peso d4el tlogque de inercia es suficiente para obiener un
freno silencioso. La experiencia ha demostrado también que la i
fijacidn del bloque de inercis r{ridamente a3 la jlaca no ate-

|

nda el rufdo zererado por las vibracionea. Del mismo 20do, se !

[ ) £l i
12 establecido aue el nloxmo 7 gua aleaciones son preferivles al

4
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acero ceomo material del que se hace el blogue de inercia. Las
zonas de maxima eficacia de amortiguamiento son preferiblemen-
te en 1a periferia y en l2a parte inferior del freno como se
ilustra en la figura 1, 6 en 1la parte sucerior del freno, 6 en

las proximidades de la zapata corprimida, 6 sea con relacidn a

la figurza 1, en las proximidades de la zapata 12 si la -direc-

e "

cidn de rotacidn de la rueda es la indicada por la flechg B en
la fizurs 1.

Se comprenderd que la invencidn no gueda limi%aia a
1a modalidad descrita anteriormente y que el nimero y posicio-
nes de los dispositivos de amortiguamiento se pueden modificar

sin desviarse del alcance de la invencidn. . %

® e
®ee

Asi, el bloque de inercia podria unirse a la pizmea

e e

de apoyo por medio de un material eldstico del tipo de espuma
de pldstico. e

Por la descripcidn anterior, se comprenderd que los
dispositivos de amortigﬁadores se pueden colocar en su sitio
cuando se fabrica el freno 6 los puede colocar un mecdnico cuan
do sustituye los revestimientos de friceidn por haberse desgas-
tado los primitivos, giendo la zona periférica, ademés} la zona
de mds fdcil acceso para una ulterior aceidn de correccidn en

los servicios de mantenimiento del vehiculo, por ejemplo.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento,

asi como la manera de realizarlo en la prictica, debe hacerse
constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus-
ceptivles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su

principio fundamental.
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REIVINDICACIONES

1.- Dispositivo amortiguador para frenos de tambor
consistentes en dos zapatas, montadas en una placa de apoyo, que
se pueden poner en contacto de friccién con un freno de tambor
vor medio de un accionador del freno, caracterizado porgue com-
prende por lo menos un bloque de inercia unido a la placa de
apoyo en una zona donde la amplitud de las vibraciones alcanza
un valor maximo en el funcionamiento del freno. .

2.~ Dispositivo segin la reividindicacildn {n‘qarac-
terizado porque el blogque de inercia esta unido a la plaézfdé
apoyo a través de un elemento elastico.

3.- Dispositivo segin la reivindicacidn 2.‘th§acte—

rizado porque elﬁbloque de inercia esta unido a la zona perifé-
rica de la placa de apoyo. : ‘Tk

L,- Dispositivo segun la reivindicaciédn 2 ¢'3, ca-
racterizado porque comprende una chapa elastica que pasa a tra-
vés del dloque de inercia, donde cuycs extremos se encuentran en
proyeccion desde cada lado del blogue de inercia y unidos a la
placa de apoyo por medio de remaches 6 medios equivalentes.

5.- Dispositivo segén la reivindicacién 4, carac-
terizado porque comprende un segundo elemento elastico entre el
blogque de inercia y la placa de apoyo.

6.- Dispositivo amortiguador para frenos de tambor,
tal y como queda sustancialmente descrito en la presente ¥émoria

¢ ilustrado en los adjuntos dibujos,

Esta vemoria consta de 8 hojas escritas a maquin

por una sola cara,

g
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