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La presente invaneién; se refiere a un dis-
positivo perfeccionado de estanqueidad periférica en tapas
de escotillas, el cual tiene por finalidad conseguir una -
estanqueidad segura, eficaz y permanente en los medios so-
bre los gque se aplique; como son las tapas de escotillas -
en buques y similares.

Como es natural y obvio, la mision de las =
tapas de escotillas en un buque es la de cerrar de forma -
segura y fiable los huecos de las escotillas, a través de
1los cuales se realiza la carga y descarga de bodegas.

Simultaneamente a los perfeccionamientos =-
que se han ido produciendo en los sistemas de cierrs de eg

cotillas, primeramente por medio de galeotas de acero ¥ %' .

cuarteles de madera y posterior y actualmente por medio Ae.
tapas metalicas y asutomaticas, se han realizado as:'.mismq.'.-';-.z
perfeccionsmientos en la propia comstruccion de los buques.
y se ha evolucionado en la forma de realizar la carga Y o=mas

descarga de bodegas de tales bugues. St

No obstante, la finalidad bdsica y fundamen':*

tal de las tapas de escotillas no es otra que la de coﬁ§é$ oue

. oo
Cee® ¢

guir un cierre estanco; es decir que la misién es la miblid
que en lg era més primitive de la existencia de los buques,
tratando siempre de impedir la entrada de agua s boydo pa-
ra a8i mantener y garantizar la flotabilidad del buque y =
en consecuencia mantener la carga transportada sin que su-
fra el mas minimo dafio, Por lo tanto, cualquier sistema o
tipo de tapa que se preconice ha de cumplir tales funciones
de ahi que sea necesario estudiar cuidadosamente la forma
en que se realiza dichag estanqueidad.

Como la construccién de los bugues ha evolu
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cionado, al igual que los métodos de carga y descarga, no
cabe duda de que se ha tratado de agilizar las operaciones
de la propia carga y descarga, para lo cual se ha ido aumen
tando de forma continua el tamafio o hueco de las escoti= -
1llas en relacidn con el de las bodegas, con el fin de po~—
der scceder a cualquier punto de éstas mediante movimien——
tos verticales de la carga, tratando siempre de evitar en
le medida de lo posible el desplazamiento horizontal de 1la
referida czrga. El resultado de ello; como se acsba de men
cionar, ha sido el agrandamiento de las esootillas'gn los
bugques (llamados en consecuencia "buques abiertos'), de mo

do que lgs dimensiones de dichas escotillas representan ac

tualmente en la mayoria de los casos un porcentaje muyele -

vado de las dimensiones de la estructura del buque.

Sin lugar a dudas, la estructura de acem'jf‘-i
forma de los buques estan pensadas y previstas para flotar
de una manera estable y para resistir los esfuerzos a gue.---
se veran sometidos por la presién exterior del agua e i.nfg

rior de la carga de transporte. cown s e

Con respecto g la resistencis, el disefie 4% V.

la estructuras se lleva a cabo teniendo en cuenta diversas
condiciones de solicitacidn, entre las que pueden citarse
como principales: ’

- bugue en lastre en aguas tranquilasg

- buque con cargs de alta densidad (concen=-

trada en su parte baja);
- buque con carga en tangues altosy
- buque en situacidén de arrufo o quebranto

sobre la ola.

En funcién de 1ls condieidn en que se consi-
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dere, se producen unss tensiones diferentes en c¢ada punto
ds la estructura, que al ser elastica, se deforma propor—
cionalmente a esas tensiones. En la zona de escotiilas, -
las brazolas se ven sometidas a tensiones de distinto sen-

5. tido que resultan en una variacidn real de las dimensiones
tedricas de partidaj; en unas condicispes d@ carga el marco
de brazola se abre, en otras se cierra y estos efestos se
ven supleni;ntados por lea deformacion que gparece por lg ==
torsidn gue sufre el bugue en aguas agitadas.

10. Mientras la magnitud de las deformaciones -

' indicadas era relativamente moderade (2 10 mm.) en buques

tradicionales con huecos de escotilla relativamente peque=

* esa
® sy

fios, en los buques “abiertos" pueden producirse variaclose .
nes dimensiongles de hasta = 40 mm. Estas vacriaciones inha

15. bilitan el sistema de estanqueidad tradicional que se ha..:'-'.

venido utilizando en las tapas de escotillas, dado que su
origen y aplicacién se circunscribia a buques con estruchu...

ras mas rigidas. . oSl

En los sistemas tradicionales de estanguei-: .

20, dad, las tapas de escotillas de construccidn metélice, .red V.
lizan el cierre estanco mediante una junta de goma que.°f;';|.'_
sa 8obre una pletina de acero soldada verticalmente al mar
co de la brazola, de modo que al producirse la deformacidn
de ésta, que no es seguida por la tapa de escotilla por =

25. ser una estructurg independiente de la del bugue y muy rfg_:._
da en su plano, se producirs inevitablemente un desplaza—
miento relgtivo de la pletina referida con respeeto a la -
junta de goma sobre la que frisa dicha pletina. Obwia——
mente, cuando la deformameidén de la brazola alcanza un vae

30. 1lor 13lativemente glto, el sistema de cierre se vera afec-
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tado en primer lugar por el desgarro de la pletina contra
la junta de gona y en segundo lugar, si la deformacidén su-
pera un cierto valor, por la interferencia producida entre
tal pletina. y el marco o alojamiento de la junta de goma.
Teniendo presente este problema se han estu
diado y probado otros sistemas de cierre, hasta llegar a -
uno que soluciona favorgblemente dicho problema, y cuyo —
sistema que se preconiza define un medio o dispositivo de
estanqueidad en el que eyérisado se realiza de forma que =
la junta de goma no frisa al comprimirse contra la pletina
de estandueidad, sino que apoya directamente contra la ——
llanta superior de la brazola, desplazandose sobre ésta -

cusndo aparezca 0 se produzca el movimiento relativo brade’ -

ia~-tapa. De esta forma, y con esta nueva concepcidn del ——

dispositivo o sistema de cierre estanco, se elimina el"n??°.

riesgo de dafio de la junta de goma al tiempo que en ningin

caso se vera limitado el posible desplazamiento relatiyo s "
Para fucilitar la mejor comprensidn de Qaﬁaﬂ}

caracterfstices de la invencidn, se va a realizar una des~:

eripcion detallada en base a una hoja de planos que se .aqbif.
pafia a la presente memoria descriptiva, formando parte%iﬁi. .
tegrante de la misma, y en donde con caracter mersmente —
orientativo y no limitativo se ha representado lo siguien-
tes

En la figura 18, se muestra una vista esque
matica en seccidn de una parte de ura escotilla con el sig
tema o dispositivo de estandueidad convencional.

En la figura 28, se muestra otra vista simi
lar a la anterior, pero en la que se ha representado el =

sistema o dispositivo de estandueidad de la invenoidn.
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En la figura 32, se muestra una vista lateral
de la propia junta de goma.
En dichas figuras, las referencias numéri—
cas corresponden a*
1.~ Junta de goma del dispositivo de estan-
queidad de la invencion.
2.~ Borde inferior curvado y emergente para
apoyo de la junta (1).
3.= Junta de estanqueidad convencional.
4.~ Marco o perfil de alojamiento de la jun
ta convencional (3).
5= Tapa de¢ la escatilla.
6 «~ Pletina de estanqueidad del sistemaiqgéra
vencional.

7+= Brazola a la que va soldada la pietinal'-:

de estangueidad (6).
8.~ Escotilla. e oo

9.~ Perfil de alojamiento de la junta (,‘t).;,::'.'..

de la inveneién. el

10+~ Cavidad de sligeramiento de 1la junté'hﬁ)::

s as® o
[ )
en® o

de la invencidn.

En relacidn con las figuras citadas, el dig

positivo de estanqueidad esta constituidy por una junta de

goma (1) que cumple con unos requisitos de calidad muy es-

trictos, para lo cual sdopta una configuracidén o perfil es

pecial cor un borde inferior (2) de forma curvada y proyec
tada hacia abajo como se ve claramente en la figura 32,

Antes de pasar a completar la deseripeidn -

del dispositivo de estanqueidad objeto de la inveneidn, es

necesario conocer primergmente la forma de realizar el - -



5e

10.

15.

20

25.

30.

6.

cierre eatanco con los sistemas tradicionales; pudiéndose
ver en la figura 12 tal eventualidsd, en la que la junta -
de estanqueidad (3) es rectangular y va dispuesta en un -
marco o perfil {4) de la tapa (5), de modo que dicha junta
(3) apoya o frisa contra una pletina (6) prevista perpen—
dicularmente en la brazola (7) de la escotilla (8).

Con esta forma comvencional de estanqueidad;
cuando se produce la deformacion de la brazola (6); y ocuya
deformasecion no es seguida por la tapa (5); se producira el
desplazamiento relativo de la pletina de estanqueidad (6)
con respecto a la junta de goma (3), con 10 que el clerre
estanco se vera afectado por el desgarro de la pletina (6)
contra la goma de la junta (3), asi{ como por 1la interfq?ﬁé?.i

cia entre tal pletina (6) y el marco o alojamiento (4) de

o e

la propia junta (3). . ..

Para eviter tal inconveniente es por lo que
se ha preconizado el dispositivo de estandueidad eomen?gﬁo,ﬁ.

el cual se constituye mediante la ya citada junta (1) qugﬁf;;

ve alojada en un perfil o alojamiento (9) previsto en el.s'."

borde de la propia tapa (5), de modo que el borde inferief i
curvado (2) y emergente de tal junta (1) se apoyara ¥ f?ij. .
sars directamente sobre la brazola (7) de la escotilla (8).

La junta (1) estd afectada de una cavidad -
interna (10) que define un medio de aligeramiento que po—
tencig las caracter/sticas elasticas de la citada junta —
(1)

Ta composicidn de dicha junta (1) =era a ba
se de polinorbonen, con una dureza de 30:59 SHORE, lo gue
permite que su deformacidén a la temperatura ambiente no so

brepase los 15 mm. por metro de longitud y bajo una carga



de 850 Kg; mientras que si la carga es de 500 xg; la defor
macién no sobrspasara los 10 mm.
El solicitante se reserva el derecho de ex-
tender esta demanda a lo2 paises exiranjeros, reivindicsn-
5. 4o la misma prioridad de la presente solicitud al amparo -
del Convenio Internacional para la proteccidn de la Propig
dad Industrial.
NOTA
El Modelo de Utilidad, que se solicita por
10. veinte afios para Espaia, de acuexlo c¢on la vigente lLegisla
cidn, debera recaer sobre: "PISPOSITIVO PERFECCIONADO DE -
ESTANQUEIDAD PERIFERICA N TAPAS DE ESCOTILIAS", segin las

caracteristicas esencisles de las siguientes: i

15.

;.t ¢

20. oI

25.

30. / cesfoes
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REIVINDICACIONES

1.~ Dispositivo perfeccionair de estanquei-
dad periférica en tapas de escotillas, que estando concebi
do como medio de estanqueidad de escotillas de buques y si
milares, formando parte combinadamente con la tapa y la =
brazola, esencialmente se caracteriza pordue se constituye
mediante una junte de goma en materigl de polinorbonen, --
con une durege de 30958 SHORE, la cual adopta uns configu-
racidn especial en la que se define un borde inferior cur-
vo y emergente hacia abajo para su apoyo y frisado correse
pondiente sobre la superfiocie de la bragola respectiva de
le escotilla; habiéndose previsto que dicha junta vaya alo
jada en un perfil complementario definido en el borde ihx._g_

rior de la tapa.

2.~ Dispositivo perfeccionado de estanqu ?é .

dad periférica en tapas de escotillas, segin reivindicg- -

eidn 1, caracterizado porque el cuerpo constitutlvo de la

junta esta afectado de una oavidad de aligeram1ento, me- 7. "

diante el que se potencian las caracter{sticas de elastigi .

dad de le propia junta. "'2 e

3= "DISPOSITIVO PERFECCIONADO DE ESTANOUﬂI
DAD PERIFERICA EN TAPAS DE ESCOTILLAS™,

Segin queds sustancialmente descrito en la
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presente Memoria gque consta de nueve hojas escritas a mé—

quina por una sola cara y acompafiada de dibujos.

Madrid, -5 JUL. 1985
ASTILIEROS ESPANOLES, S.A.

o &t
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