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MEMORTIA DPDESCRIPTIV A
' " Sobre:
" WECANISMO!TE CAMBIO T¥ VELOCIDATES PROSRESIVO Y AUTOMATICO ©

Solicitante: Don Alexandre GUCASSOFF, tambien llamado GUCA-~
SSIAN, de nacionalidad belga, domiciliado en
Rue Antoine Gauthier 114, BRUSELAS, (Belgica).

la presente invencidén es relativa a un dispositi-
vo, previsto, mds particularmente, pero no.limitativamente,
rars ser utilizado en vehfculos automéviles y destinade a
esfar situado entre el 4rbol del hoto:'} el drbol acciona-

‘5.  do por este motor. Este dispositivo, que puede ser previe-—
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%o enteramente autondtico o parcialmente{ﬁazz;ético, segin
las necesidades, llena las funciones siguientes so0lo 0 en
combingoi&n: embrague automdtico, variador de acoplariento -
esoglouado, variador de velocidad, lineal y continuo.

10. | Segin la invencién, el dispositive incluye 1os me-
oanismos sigulentes ¢ solamente algunos de estos; cada meca~
nismo pudiendo ser representado en el dispositivo en mimero
apropiado al resultédo & obtener,

1) Un embrague sutomdtico.
5. 2) Un variador de velocidad a variascidn lineal y

continua, variador de acqplaﬁiento discontinuo.
3) Un nmecanismo de marchs atrds.
Se preve, segﬁn 1la invenoidn, que el dispositivo
es puesto en marcha por medioc de un fluido, preferentemente
20. un liguido ecirculando en uno o varios circuitos mediente uns
bombé a pistén, a engranaje u otro tipo, o un grupo de bombas.
Ei ¢ los circuitos estando cadas uno progresivamente cerrados
por un drganc u orgenos de obtura&ién accionados por la uti-
lizacidn de la fuerza centrifuga de un érganc angularmente
25, solidario-de una pieza en rotacién. '
Otros detslles ¥ particularidades de la invencién
aparecerdn en el curso de la descripeién que v a seguir,
de una forma preferida del dispositiveo, objeto de la inven-
cién, destinado mds particulermente a un vehiculo aﬁtomdvil,
30. con refersencia a los disefios anexos dados a titulo explioativo
| ¥y no limitativo en los cuales:
Figuras 1 y 2, representan esquemiticamente las
secciones del dispositivo de cambio de velocidad automﬁti—
" oo basado en el empleo Qe bombés de engranaje.
35. Figuras 3 y 4, representan el mismo dispositivo
- basado en el empleo de bombas a pistén,
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El conjunto de la caja de velocidades automdtica
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(o del convertldor de acoPIamiento antomdtico) representado en
les figuras del dibujo, es compuesto de cuatro mece@nismos inde
pendientes formados de tramos de 4rboles 12, 13, 14 ¥ 15 con

diferentes estructuras montadas sobre cada uno de estos.
Cada tramo de drbol 12, 13, 14 y 15 con su éstruo—
tura constituye un mecanismo independiente.' |
los cuwatro mecanismos estan moﬁtados en serie.
El primero, formsdo del tramo de drbol 12 llena

lag funciones del embrague.
Ios sistemas forma2dos por los tramos de &rboles

13 y 14 representan las velocidedes: primers, segunga y la
t_erceré., que e3 1la directa;

_'El mecanismo formado del tramo de drbol 15 sirve
como marcha atrdd menual. . '

El conjunto estd montado en una caja 16.

Bl motor, no ‘representado, del vehiculo aceiona
el drbol 11, sobre ol cual esté ﬁ.;ada la corona 30 denteda
in'beriomente. Esta corona engrana. con los satélites 18,
montados cada uno sobre un eje 19 b4 a.ngularmen'te soliderio
con dicho drbol. Ios dos sjes 19 terminan en el otro extre-
wo en dos bombas de engranage 22 (ouyo mimero no estd limi-
tado) montadas en el ‘bloque 21. El 1fquido (en nueétro caso
aceite) expulsado por una bomba es aspirado por la otra.
Una védlvule 23 a2 la salida de ocada bomba, es mandads por
un érgano. centrifugo. la vélvula se cierra cuando la velo-
eidad del bloque 21 sumenta. Bsta se abre bajo la sccién

- de un resorte antagonista cuando le fuersa centrifuga ho

es preponderante.

El cierre progresive de las vdlvulas 23 sumenta
la preeidn del liquido, ocasionaendo una moderacién de la
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rotacién de lo0s satélites en torno a los ejes 19. Al mismo
tilempo, la velocided del blogque 21 en torno al érbol 12
eumenta y, cuando el cierre de las vdlvulas 23 es comple-
to, los satélites-no girardn mas en tornmo sl eje 19, mien-
tras gue .todo el sistems 12 : los satélites, el bloque 21,
les bombes de engranage y la corons 30 se ponen a girar en
torno al drbol 12 & la velocidad del motor. En este momen—
to la accidén de embrague ha terminado.

- Se ha dicho ya que el planetario 32 es susente del
dispositivo del engranasje, Sin el planetaric 32, el bloque
21 y el drbol 12 no se pondrén en movimiénto si no son toma-
das algunes medidas. ‘

Una de estas medidas estaria representada por un
dispositivo mandado por el pedal de aceleracién que, en su
movimiento para sumentar la gasolina, abre al mismo tiempo

una vélvule que introduce el aceite bajo presibn & los cilin-

dros -gufas de las mezarotas centrifugas.
Bajo la presién de este aceite; los Srganos 26 se

alejan del &rbol 12 y cierran progresivamente 1 vdlvulas

-23. Este clerre aumentard la presidén del aceite del circui-

to de las bombas de engranaje.

' Como consecueéncia, los gatélites moderardn su mo-
vimiento alrededor del drbol 19 y comenzerar a rodar. en tor-
no al érbol comin 12. Este drbol, rigidamente unido 21 blo-
gue 21, se pondréd tambien en rotacidén poniendo en marcha las
ruedas del coche. )

Despues de este momento, el Srgano centrifugo 26,
servird solo péra asegurar y regulsr el movimdento bajo el

efecto de la fuerza centrifuga. _
El aceite contenido en los cilindros de guia de

1aa mazas 26 sale afuera por un or1f1c10 previsto & este

efecto y la vélvula de admisién de aceite se oierra, abrien-
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do al mismo tiempo un "by-pass® para el aceite.
Bste dispositivo no estd representadoc en los dibu-
Jos y sirve _\inic&mente pare pener el vehiculc en marcha.

Ia corona 30 conduce ahora los satélites 31, gque

engranan al mismo.tiempo con el plenetario 32. Bste engra-

ne je plgnatario estd montado sobre un acoplamiento irrew_re,r-'
sible 33 que permite al planetario rodar en el sentido de
la coronra, perc no en el sentido contrario. los satélites
31 entrensdos por la corena 30 rodarédn sobre el planetario
32 que les ofrece & este momento la reaccidn mecéhica nece-
saria pare eumentar el acoplamiento.' Ios satélites tendrén
una velocided reducidé y wn ecoplamiento mayor. En este mo-
mento las vélvulas 23 estdn completamente abiertes y la cir-
oculacién -del iiq,uigo no presenta ninguna resistencie.

_ El bloque 21, solidario del érbol 13, lo es tambien
de la corona 30 del mistema 14. Aqui tenemos la repeticiéﬂ
de lo gque tenemos en el sistema 13 : la corona engrana con
los satélites del sistema 14, que engraman con el ﬁtaneta.~
rio 32 montado sodbre un acoplazhienﬁo _irrevérsible, que pro-
veerd al principio la reaccién mecdnica necesaria para la
multiplicacién del acoplamiento. EL mecanismo 14 pone en

marche las ruedas motrices. , )
'Si el didmetro de la corona 30 del mecanismo 13

"es d, el didmetro del planetario g, el coeficiente de re-

duecidn de la velocidad serd:
Me
) da
El mecanismo 14 acciona de la misme manera. S5i su

didmetro es 4°, el didmetro del planetario a&’, el coeficien-

te de reduceidn de la velocidad de este sistems serd:
a’4a’

dl
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130. ' Fl coeficimnte de reduccién total para los dos

‘mecanismos 13 y 14 puestos en serie serds

dta) (4’4a’
d a’

‘que e3 la pr1mera velocided.
Acelerado el motor, la velocidad del 4rvol 13 aumen-
135, tard y llegard a un cierto valor predeterminado al cual las
mazerotas centrifuges 26 comenzardn de cerrar lé.e védlvulas
23 de las bombas & engranaje del sisteme 13, lo que tendrd
como efecto la contencidn y finalmenté la inmovilizacién de
 los satélites 31 montados sobre los ejes 34,
140, Como consecuencia, el blogue 21 (del mecanismo 13)
' sumentard de velocidad y tendrd en fin la del motor (cuando
las vélvulas 23 estén completamente cerradss); de esta mane-
ra el cambiador de velocidades pasari de la primera s la se~
. gunds velocidad.
145, . E} mecanismo 14 sirve 80lo & asegurar la desmlti-
plicacidn de la velocidad segin la formulas
d’‘4a’
3’
que ea lsa segunda velocidaed.
Para pasar a la directa el conductor scelera la

150, marcha del motor, los érganos del sistema 14 clerran las
védlvulas del sistema 14. Los satélites no giraréh més élre-
dedor al éibol 34 pero giran en torno del drbol comin 14.
"BEn este momento el 4rbol 14, el bdoque 21, los satélites,
.. é&lrardn juntos = la velocidad del motor. As{ se realiza la
155, toma- directs, ‘ ' ;

Todos los cambios se hardn en modo.pregresivo e
inéensiblemente,,coio ¢consecuencia del éierre'progreaivo de
la vdlvula 23,

Para la msrcha atrés, un invertidor cualquiera de



160. - sentido de rotacién clééico puede convenir. Loz ditujos ilus-
tran una forma pera la cual los comentarios son superflios.

Ia operacidén de poner lé marcha atrds es manual,
vero el resto de las opersasciones serd de nuevo aufomético;
el eﬁbrague, la primers velocidad, la segunda, etc.

165, © Tos dibujos 3 y 4 presentan el mismo mecanismo aeccio-
nado por cuatro bombas a pistén. Este sistems, més complicado,
conviene para méquinas mds potentes, camiones, locomotorses,
etc., donde las bombas actualmente constididas no dan la pre-

~.81én deseada. :

1%0. il funcionamiento es el mismo que el de las boubas
de eﬁgranaje, pero el empleo de las bombas & pistén es mucho

. mds complicado por camsa del movimiemto Ge vaivén que es ne-
cesario de imprimirles. El sistemz serd menos flexible. Ia
dnica razén de su empleo serd la limitacidn dé la potencia

175. Qe las bombas & engranaje. '

Bs evidente que la invencidn no es limitada a8 los
e jemplos descritos o represantados ¥y que modificaciones pue-
den tener lugar sl generco, a ls forma y las dimensiones de
los elementos gque entran eﬁ su realizacidn sip gue por este

180, Be salgan del cuadro de la misma.

Bs esi, por ejemplo, que su empleo no estd 1imita-~
"do a les necesidades del automévil, y puede servir a resol-
ver problemas mds varlos de la transformaciéh del movimiento.
N o 7 A

185. Ia Patenfe de Invencién, que se solicita por veinte
afios, para Espafia, de acuerdo con la vigente legislacién, de-
berd recaer sobre: "MECANISKO DE CAMBIO DE VELOCIDADES PRO-
GRESIVO Y AUTOMATICO", con Prioridad de la demanda belgas mim,
493. 597, de fecha 29 de Mayo de 1962, concedida el 15 de Juw~

,igp. nio de 1962, con el mimero 618.245; segin leas caracteristl-

cas esenclales de las sigulentes'
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REIVINDICACIONES
' 12,- Mecanismo de cambio de velocidades progresivo

y automético, comprendlendo un embrague automético, caracte-

rizado por estar constitwido por custro tramos de drboles

‘elineados en sentido axiael de los cuales cada tramo corres-

ponde g un determina&o mecanismo independiente, el primero
de embrague, los dos siguientes al cambio de velocidadee
progresivo y el cuarto a la marcha atrés, el motor ataca
un’érbgl unido a una caja exterior de dentado interior, cu-
Yo dentado engrana con juegos de satélites interiores que |
ruedan sobre un sol interior, -sirviendo dichos satélites de
elementos transmisores a hombas hidrdulicas montadas en los
ejes de los satélites en tal forma que la presién hidrduli-
ca producida por dichas bombas sevpueda utilizar pars el
mando progresivo de los elementos de acoplamiento y varia~
dores ﬁe velocidades,

22,- Mecanismo de cambio de velocidades progresivo
y automdtico, segin lﬂ*reivindicécién, caracterizado por unos

Juegos de mazas deslizantes sometidas a la fuerza centrifuga

. al girar los tramos de ejes en los cuales estdn montados, en

lal forma que 2l aumenter o éisminuir la velocidad giratoria
dichas mazas, al alejarse més o menos dentro de unas guias
del centro del eje al cual pertenecen, clerran o abren pro-
gresivamente los conductos del medio hidrédulico de les bom-

bas, frenando o acelerando el giro de los satélites y provo-

" cando la aceleracidn o deceleracién.del gire de los tramos

de ejes Q¢Cads uno de los mecanismos.

38,~ Mecanismo de cambio de velocidades progresivo

¥y eutomdtico, segin 1% y 28 reivindicaciones, caracterizado

porque les bombas hidrdulicas son de engranaje.
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1 4%.- Mécanismo de oambio de velooidades progresivo

¥ automético s Segin 13 y 29 reivzndicaciones, caracterizade

'porque las bombas hidrdulicas son de pistdn.

58.- Mecanismo de cambio de velocidedes progr931vo

'y aﬁtométlco, segin 12, 22, 32 y 42 reivindicaciones, carac-

terizado porque la marcha atrds se pone a mano mediante una

palanca.

68,.~ Mecanismo de cambio de velocidades progresivo

" y automdtico, segdn 12 a 5% reivindicaciones, caracterizado

porque el embrague se efectda al pisar el acelerador abrien-
do el paso a un fluldo hidréuiico que actda sobre el meca-
nismo primero.

78,« Mecanismo de cambio de velooidades progresivo

.y automdtico, segin reivindicaciones anteriores, caracteri-

zado porque estd situado entre el 4rbol motor y el 4rbol ac-

- oionado que, & través de mecanismos conocidos mueve los ele-

mentos cuyoc giro a velocidades variables se persigue.

8e,- MECANISMC DE CAMBIO JE VELOCIDADES PROGRESIVO
Y’ADTOMAIICO. ,

Segtin queda sustancialmente deScr1to en la presen-

te memoria, que consta de misve hojas escritas a mdquina por
una sola cara y dibumjos. _
Madrid, 10 de Mayo de 1963

Don ALEXANDRE GUCASSOFF, tanmbien llame-
do GUCASSIAN
P. P.
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