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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidn se refiere, segin se ei-
presa en el enunciado de esta memoria descriptiva,
a un portaequipajes para moto, cuyas caracteristi-
cas estructurales han sido especialmente concebi-
das en orden a gonseguir para el mismo un caricter
universal, es decir su posibilidad de aplicacidn
a cualquier modelo de moto; a lo que hay gque ana-
dir adends ventajas complementarias, también de
importancia considerable, como su gran facilidad
de montaje y su reé’ucido peso.

En el citado portaequiﬁajes se establece, como
es convencional, una plataforma de carga que'; '.&é
acuerdo con las caracteristicas de la lz.nvencz.on,
es utilizable para cualquier tipo de moto, cé'nq,i..:_;-
guiendose mediante la estructuracidn que seré'des-
crita mis adelante que dicha plataforma quede, pex

tSese s

fectamente fijada a la moto en la d:.spos:.c:.on uﬁs
iddnea, generalmente dentro de un imaginario p.l;.:ns._):.
horizontal, sea cual fuere el distanciamiento ].at?g
ral entre las zonas de fijacidn establecidas én
la carroceria de la moto para los ineludibles bra-
zos que han de distanciar debidamente a la plata-
forma y sea también cual fuere la inclinacidn a que
se ven sometidos dichos brazos, en su fijacidn a
la carroceria, por las caracteristicas de esta ul-
tima.

Asi pues el portaequipajes que se preconiza se

constituye, como es convencional, mediante una pla
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taforma y una pareja de brazos o barras que las
relacionan con J.a carrocerfa de la moto, pero con-
tando estos elementos con medios especiales para
su interconexidn, regqulables en diferentes senti-
dos, con los que se consigue fijar una plataforma
inica a cualquier modelo de moto, con medios de
fijacidén que también son invariables y con brazos
o barras que en principio también podrian ser inva
riables‘, si bien se ha previsto al efecto dos ti-
pos o soluciones distintas, en orden a conseguir
diferentes niveles en altura para la plataforma
de carga.

Para ello y de forma mas concreta cada brazo

. o0
Ol
AR

lateral, gque puede ser directamente atornifia'd’&
a la carroceria de la moto o bien con la colabora.-
cion de escuadras complementarias, de acuerdc;"'iﬁ;;&
las exigencias de cada caso prictico, cada brazo
recibe por su extremidad posterior y libre, sotme'_g
levada, a una cabeza de acoplamiento en 1la q\fe.;'f."‘é:.
define un cuello receptor del tubo constitu:t':i:i?.
del brazo correspondiente, y un sector semici:l..:f?::'x;-:
drico determinante de la cabeza propiamente dich.a.\, )
con la especial particularidad de que en la super-
ficie semicilindrica de dicha cabeza se establecen
una pluralidad de dientes situados en corresponden
cia con sus generatrices y uniformemente distri-
buidos, los cuales se interrupen en su 2zona media
definiendo un amplio orificio para pas;a de los me-
dios de anclaje del brazo a la plataforma y qgque

seran descritos seguidamente. Sobre la superficie

semiciclindrica de la citada cabeza de acoplamien-
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to descansa una pieza complementaria en la que se
define una cara curvo-concava y también provista
de dientes, destinada a adaptarse a la superficie
semicilindrica de la anterior, mientras gus en opo-
sicidn a dicha cara curvoconvexa se establece una
cara plana para apoyo sobre ella de la plataforma,
siendo los dientes de estas dos piezas complementa
rigg entre si y estando destinados a fijar una so-
bre otra en cualquier posicidén relativa, lo que
equivale a permitir que dicha fijacidén se lleve
a cabo en diferentes posiciones de la plataforma
con respecto a 1los brazos soporte, manteniendo
aquella cualquier posiéién deseada, especialmente

la horizontal. el ?,

De acuerdo con otra caracteristica fundamenta}
de la invencidn la fijacidn entre estos elemenggg;:
es decir plataforma, pieza coﬁplementaria, cabeza
de acoplamiento y brazo se lleva a cabo de farna.
simultidnea y con un éinico elemento de anclaje.3Cé§}
cretarqente este elemento de anclaje consiste:,‘:é\’st.

un tornillo, preferentemente tipo "allen" que qg%g:
viesa un orificio rasgado transversalmente de.i;.
plataforma, haciendo tope la cabeza de dicho tﬁrn;
llo en un escalonamiento establecido cerca del fon
do de dicho orificio rasgado, de manera que tal
cabeza no resulta prominente con respecto a la su-
perficie superior de la plataforma, y a la vez per
mite regular la posicidn de los brazos con respec-

to a esta Ultima, tornillo qgue atraviesa a su vez

un orificio circular y centrado sobre la pieza com
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plemer.taria, que atraviesa el orificio de la cabe-

za de acoplamiento, el cual estd considerablemente

rasgado en sentido transversal con respecto a los
dientes, y que se rosca en una tuerca de configura-
cidn cilindrica, cuya cota axial coincide con la
anchura del tubo constitutivo de los brazos y cu-
yos extremos se acoplan en orificios de las pare-
des laterales de este dltimo, de manera gque la ci-
tada tuerca queda fijaéa axialmente en su lugar
de ubicacidn por el propio cuello de la cabeza
de* acoplamiento, el cual la oculta totalmente, y
la configuracidn acusadamente rasgada del orificio
de la cabeza de acoplamiento permite la bascula-
cidn de la pieza complementaria con respecto ?nté&
cabeza, dentro de un amplio angulo, para estéﬁiéL
cer la posicidn relativa mas adecuada entre Falgf
piezas, o lo que es lo mismo entre platafoégg;}
brazos, previamente al apriete del citado tornillo
mientras que los dentados complementarios dé‘ﬁks

chas piezas aseguranwunawperfecta.estabilidad'ééhk

R
el acoplamiento entre tales piezas, ante cualéqié?

esfuerzo que soporte la plataforma de carga. -1{32

Para complementar la descripcidn que se .esté
realizando y con objeto de ayudar a una mejor com-
prensidén de las caracteristicas del invento, se
acompaﬁa a la presente memoria como parte integran
te de la misma, de una hoja Gnica de planos en la
que con caricter ilustrativo y no limitativo, se

ha representado lo siguiente:

La figura 1.~ Muestra una vista en perspectiva
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dé un portaequipajes para hotos realizado de acuer
do con el objeto de la presente invencidn, debida-
mente acoplado a su zonade trabajo, y en el que
en trazo continuo y discontinuo se muestran dos
soluciones para los brazos del portaequipajes, en
funcidn de que el anclaje de los mismos seArealice
por atornillamiento directo a la carroceria de la
moto o con la colaboracidén de escuadras distancia-
doras.

La figura 2.- Muestra una vista en planta supe-
rior, por su 2zona dentada, de la cabeza con gque
se remata cada uno de los brazos del protaequipa-
jes por su extremo de acoplamiento a la plataforma

de carga. AR AR

.. o e
A
-

La figura 3.- Muestra a su vez una vista en
planta de la pieza complementaria por su ca;zuq?
acoplamiento a la cabeza mostrada en la figura aﬁl
terior.

L]
‘2117,

La figura 4.- Muestra un detalle parcial en.ggg

-~

e ooe
o o _eoo

igualmente el mecanismo que relaciona estos enéﬁég
tos, en seccidn transversal.

La figura S5.- Muestra el mismo conjunto de 1la
figura anterior, en este caso seccionado longitudi
nalmente.

A la vista de estas figuras puede observarse
como el portaequipajes para moto que se preconiza
estd constituido a partir de una plataforma de car

ga 1, que puede adoptar la especial configuracidn
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representada en la figura 1, o cualquiera otra,
pero siempre con la caracteristica comin de que
a nivel transversal y medio y en sus zonas latera-
les presente sendos orificios.rasgados 2, rasgados
también en sentido transversal, provistos cerca
de su fondo de una estrangulacidn lateral 3, de
manera que tales orificios pueden acoplarse las
cabezas 4 de sendos tornillos 5 de tipo allen, sin
que resulten prominentes con respecto a 1la cara
superior de la plataforma, coino se observa con to-
do detalle en las figuras 4 y 5, y permitiendo que
estos tornillos puedan desplazarse en sentido late
ral, en orden a que la fijacidn de los brazos 6
del portaequipajes a la plataforma 1 pueda rq.al}.'-
zarse sean cuales fueren las exigencias dimensi.o.ng.
les en este sentido determinadas por 1la carroce;éé:

7 de la moto.

Por su parte cada brazo 6, que puede adoptar

*Sase &
LA I

la configuracidn representada en trazo contir_rup

-‘:l..
en la figura 1 o la representada.en trazo discgn-

tinuo y referenciada con 6' en la misma figpX ”
presentan su extremo posterior sobreleevado, i;f:':‘ri .
nado hacia arriba y hacia atris, y a través del
mismo cada uno de ellos recibé a una cabeza de aco
plamiento 8 en la que se define un cuello 9 recep-
tor de la extremidad del brazo y cuyo inkterior huge
co serd consecuentemente coincidente con la sec-
cién de este {ltimo tanto desde el punto de vista

fornial como dimensional. La cabeza propiamente di-

cha, que se corresponde con la propia referencia
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8, adopta una configuracidn sensiblemente semici-
lindrica, sigue siendo‘ hueca al .igual que el pro-
pio cuello 9 y presentz en su zona media un amplio
orificio rasgado 10 que interrumpe pargialmente
una pluralidad de dientes transversales 11, &5 de-
cir dispuestos en correspondencia con las genera-

trices del citado semicilindro, como se observa

‘con todo detalle en la figura 2.

Dicha cabeza de acoplamiento 8 estd destinada
a recibir a una pieza complementaria 12, en la que
se define una cara curvo-concava 13 destinada a
adaptarse al sector semicilindrico de la cabeza

8, cara en la que se establecen a su vez una plura

lidad de dientes 14, complementarios de los ’q.':eo..
tes 11 anteriormente citados y también parcialmen-
te interrumpidos por un orificio central 15‘.-,§Zn
este caso cilindrico. Parélelamente en la pieza

complementaria 12, en oposicién a la cara cprvg-

s se
Sese

convexa 13, se define una cara plana 16 a travfs
.‘3..'

de la que esta pieza se adapta a la cara inferigr
- BRSSP

de la plataforma 1.

La fijacidn entre todos estos elementos, ¢
anteriormente se ha dicho,  se realiza con la cola-
boracién de sendos tornillos 5 cuya cabeza juega
en las ranuras transversales 2 de la plataforma
1 y cuyo vastago atraviesa el orificio 15 de la
pieza complementaria 12 y el orificio rasgado 10
de la cabeza de acoplamiento 8, para fijarse a una

tuerca 17 que, como se observa con todo detalle
[

en las figuras 4 y 5, adopta una configuracidn ci-
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lindrica de eje transversal y presenta una cota
axial coincidente con la anchura exterior del tubo
constitutivo del brazo 6, fijandose a las paredes
laterales de este tubo, por sus extremos, concreta
mente en orificiosr 18 operativamente practicados
en las mismas.

De acuerdo con la estructuracidn descrita 1los
brazos puden ser distanciados a voluntad en fun-
cidén de las exigencias de la carroceria 7 de la
moto, previamente al apriete de los tornillos 5
y mediante deslizamiento de los mismos soSre los
orificios rasgados transversalmente 2 de la plata- -
forma 1, a la vez que tales brazos pueden formar

dngulos variados con la plataforma 1, para quer 'a'é;-

ta adopte cualquier posicidn elegida, preferente-

mente la horizontal, también con independencig de
- *

la inclinacidn para dichos brazos determinada po;:

las caracteristicas de la carcasa 7 de la moto,

Ssee
Ssev e

estableciendo la posicidén relativa mis adecuada
entre las cabezas de acoplamiento 8 y las pife_?é's

complementarias 12, fijandose inamoviblementi.;'-:-}:é

posicidn elegida mediante apriete de los torni.fﬂ.:é’s:
5, apriete con el que se consigue el afianzamiento
de la plataforma 1 a las piezas complementarias
2 y el rigido bloqueo de dichas piezas complementa
rias a las respectivas cabezas 8, a través de los
dientes también complementarios 11 y 14,

Volviendo nuevamente a lo.s brazos 6, estos pue-

den ser atornillados directamente a los laterales

de la carroceria 7 de la moto, a través de orifi=-
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" cios 19, de los que estin provistos al efecto para

paso de 1los correspondientes tornillos 20, de
acuerdo con la representacidn en trazo contiquo
de la figura 1, o bien dichos brazos, cuando las
caracterfsticas de la carroceria o las previsiones
en en cuanto al nivel en altura de la plataforma
1 lo hagan aconsejable, pueden fijarse a través
de estos mismos orificios 19 y con la colaboracidn
de los mismos tornillos 20, a cortos vastagos ci-
lindricos 21 adaptados a su cara interna y solida-
dios de escuadras 22 cuyas ramas inferiores'23 per
miten que la fijacidn sobre la carroceria 7 se rea
lice en sentido vertical, es decir por époyo sobre

una superficie horizontal de la miéma, de acuerdo

* eoeae
oo s

con la representacién en trazo discontinuo de-" ¥a

figura 1, en lugar de hacerse en sentido lateral

.‘ o.
como en el caso anterior. Co.0

En cualquier caso se consigue un portaequipajes

para moto que permite la fijacidn de una misma‘p¥a

taforma de carga, con una misma pareja de brazos

de sustentacidn y con los mismos medios de ‘f‘rﬁ@.

cidén, a diferentes modelo de moto, sin que la.dp :
figuracidn formal de la carroceria de la misma y
mds concretamente el distanciamiento entre las zo-
nas de fijacidn de los brazos y la inclinacién exi
gida para los mismos, en tal fijacidn, impidan una
correcta nivelacidn o un correcto posicionamiento
de la plataforma.

%demés'ello se consigue con una estructura.fa-

cilmente montable y desmontable y de reducido pe-
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No se considera necesario hacer mas extensa es-
ta descripcidén para que cualquier experto en la

materia comprenda el alcance de la invencidn y las
5 ventajas que de la misma se derivan.

Los materiales, forma, tamadio y disposicidn de
los elem~ntos sergn susceptibles de variacidn siem
pre y cuando ello no suponga una alteracidén a la
esencialidad del invento.

10 Los términos en que se ha redactado esta memo-

ria deberian ser tomados siempre en sentido amplio

y no limitativo.

15 _—
."4-' ::
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A
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REIVINDICACIONES

1.- PORTAEQUIPAJES PARA MOTO, que siendo del
tipo de los que se constituyen mediante una plata-

forma de carga relacionada con la carroceria de

-~

& .
la moto a través de una pareja de brazos, esencial

mente se caracteriza porque cada uno de tales bra-
20s recibe, por su extremidad posterior y libre,
una cabeza de acoplamiento en la que se define un
cuello receptor del corréspondiente brazo, y un
sector sensiblemente semicilindrico y dentado a
través del que dichﬁ\ cabeza se acopla, con posibi-
lidad de regulacidn posicional, a una pieza supe-
ricr y complementaria provista de una cara c&{fé’:
concava y dentada en correspondencia y en la que
se defi‘ne una cara superior plana para aéentaxﬁiexi%
to de la plataforma,. habiendose previsto que esta
@ltima incorpore en su zona media y lateralmeg.t..é..,”
orificios rasgados en sentido transversal a tray‘gz’_e.
de los gque son pasantes respectivos tornillos .pa:ra
fijacidn simultdnea de la plataforma a las pi:.e.:p:o‘.;.;:
complementarias, de éstas a las cabezas de aco;i.é“-'
mientc;': y de tales cabezas de acoplamiento a los

tubos constitutivos de los brazos.

2,- PORTAEQUIPAJES PARA MOTO, segiin reivindica-
cidén 1, caracterizado porque las piezas complemen-
tarias sobre las que descansa la plataforma estan
provistas centradamente de sendos orificios para

paso de los tornillos de fijacidn, mientras que

las cabezas de acoplamiento incorporaa centradamen
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te sobre su superficie cilindrica e interrumpiendo
parcialmente el dentado-correspondiente, un amplio
orificio rasgado en sentido perpendicular a ios
citados dientes y que permite, paralelamente al
paso del tornillo, un amplio grado de basculacidn
de dicha cabe;a con respecto a la pieza complemen-
taria, con la especial particularidad de que dicho
tornillo se rosca en una tuerca de configuracidn
cilindrica alojada transversalmente en el brazo
y fijada por'sus‘extremos en orificios practicados
en las partes laterales del tubo constitutivo de
dicho brazo, gquedando cada una de tales tuercas
retenida axialmente por el cuello de la cabeza de

acoplamiento complementaria, que ademids la d@glia

‘haciendo invisible el acoplamiento.

3.- PORTAEQUIPAJES PARA MOTO, segiin reiviildige-
ciones anteriores, caracterizado porque los torni-
llos de fijacidn sondel tipo allen y los orifigigs

rasgados de la plataforma presentan un esca.lQ'x_-:a.-

miento interno para insercidn de dichas cabazas
en orden a que estas no resulten sobresali.;eirf‘:_é.s
«* 3,

con respecto a lasuperficie operativa de la mfgﬁé:
4,- PORTAEQUIPAJES PARA MOTO, segiin reivindica-
ciones anteriores, caracterizado porque los brazos
en su zona extrema opuesta a la plataforma, cuenta
con orificios para su atornillamiento lateral di-
recto a la carroceria de la moto, o para la fija-
cién de escuadras complementarias que permiten su
atornillamientec a la carroceria en sentido verti-

cal.
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5.~ PORTAEQUIPAJES PARA MOTO, segiin queda des-
crito y reivindicado en la presente memoria ‘que
consta de catorce hojas todas ellas escritas a ma-
quina por una sola de sus caras y se representa

en los dibujos que se acompanan.

Madrid,, § JUL. 1985

Don José& TORRENT PERDIGO

iGNACI0 GOYEZ-ACEB
M po Frmede; A, H, afndex v blas

// ﬁ-ﬁf"‘”m




/
).JOSE_TORRENT PERDIGO

ESCALA VARIABLE




HOJA UNICA

e
.
,g'a e

. . 198
— & JUL. 1982
ACID GUic2-
B Fienador A Hor ‘1%5';" e

- . - ) -
L2 TS :':{ > "

/




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



