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PATENTE DB INTRODUCCION

por "UN APARATO PARA INCREMENTAR LA POTENCIA ¥ BL ALCANCS DB
14§ GRUAS MOVIIBS", o favor de Don Christian Hermann, de na-
é;ona’iid_ad fré.ncasa'. residente en hiarseille {(Francia), 70,
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MBMORTIA DBSCRIPTIVA

La presente golicitud tieme por objeto zgarantizar el de.
recho’a la fabricacién y explotaoz_idn exclusiva en BEspafia, 20—
bro un aparato para incrementar la potencia y el alocance de
las gruas méviles, gue hace referencia & los elevadores mévie
les, tales ocomo gruas basculantes instaladas sobre camiones u
otras bases desplazables, las cuales, como es sabido, estédn
sometidag a un l’imite de tope, tanto en potencia como en su
extensidn radial.

Bn las indicedas gruas apoyedas en un solo puhto, expe.

- rimentan sobre dicho punto de p.tvdaje la conjuncilén de fuer

zas, oomo la traccién y la compresidn que actdan sobre la
flecha basculante, de tal manera, gue para evitar un desequi-
1ibrio o reiuversién del oonjunto, se hace Dreciso habilitar

un lastrado compensador en el lado contrario, sstando dicho

‘equilibrio limitado por la capacidad de resistencia del cha-
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sis sustentador la cual no puede aumentarse indefinidamente,

El objetivo del aparasto objeto de esta patent&, es el
de alcanzar una realizacién adecuada para aumentar, en pro. .
poroibn considerable; la fuerza de levantamiento y su radio
de accién, sin tener que aumentar el refuerzo del chasis trace .
tor, ¥y allviar el peso de la cabina y del contrapea;é

?or 1o tanto, el invento se caracteriza fundamentalmenfe
poY is disposicidn de un tren de ruedas aus'tentaﬁoras ¥ orienw. .
tables que, independientemente del tren ide ruedas motrices se
emplaza posteriormenté al chasis por el lado opuesto a ‘la Cam
bina; vinouléndoio mediante un eje giratorio, a la plataforma
del camibn o vehfculo de que se tratﬁ.

Bste segundo tren de rusdas, pasa a constitulr mds alld
del emplazamiento del conjunto; un segunfo elemento portador
que desempefia el miamooometido que el posterior del camidn;
aungue realizandc durante el ;:urso de utilizacidn de los ele.
mentos de elevacidn, el punto de apoyo ¥ resiétencia en él gque:
se comparie el exceso de carga, descargando al chasis ¥ cons.
tituyendo un contrapese importante fuera de la carroceria,
encaminado a eliminar toda posibilidad de vuelco, de torsidn
del eje piratorio ¥ por lo tanto sin desequilibrio ni 1a.dea;7
miento.a :

En la hoja grdfica adjunta y a tftulo de ejemplo 20 Iikie.
tativo;, se expone una forma de realizacidn &el objeto de la
presente patentey |

Bn dicho rlanoc: s Eig’. 1, representa en alzado longitu=
dinal y en v;.éta ds cbnjﬁnto el dispositivo caracterfstico de
Que se trata. La Fig. 2, muestra esquemdticaneute el montaje
del tren de ru‘e&aﬁ adicional wineulado a la plataforma. ¥, les
Figa. & y 4, ropresentan en dos escalas ¥ planpa distintog,la
n;aniobra de puesats en prdctioca del dispositivo.

Bn la vista general, el vehfculo conste de un chasis wlay
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aocbre el que se monta el motor -2, y cabina del conductor,

comprendiendo el tren de ruedas delantero & de direccidn 3B,
Sobre el plano pOs‘ceribr del chasis, se monta el cuerpo
de la caja -4, de sdstentaoidn de la gruas, la cual pivota
sobre el eje giratorio «be; ¥ del cual es solidarlo el trem
posterior de ruedas motrices .6-‘. Dicha caja -&=; on su zona
posterior e inferior =7e, comprende el elemento caracteristie
o0 del dispositivo, que es el segundo tren de ruedas porta.
doras -8=; independientee del chasis motriz -le, agl.endo segui. |
dor de la trayeatoria de deasplazamiento de la ocajas
Este éegundo tren, dependiante de la caja, se halla dis.
puestc de manera gue pueds seguixr las orientaciones de la o00ha :
ducecidu, balanceando en el _plémo vertical atendiendo tanto a

los desniveles del suelo de Geslizamlento como & l& BLOrtiguae .

cidén de los choques.

Bate tren portador, compuesto deA ruedas gemelasg dobles,
(Fig. 2) , independientes del chasis; cuenta con dos monturgs
2a. ¥ ..io.., solidarias de la base 7., de la caja; constituia
&as por dos columnes cilfndricas -ll.; en las cuales se des-
liza interiormente, en forma telesclpics, otra columna verti.
6al .12, relacionada con el eje «13.; artioculado; a su vesz,
con el 4rbol <l4s; gque es portador en-sua extremos de 10s buw
jes 16w ¥ =17.; de las correspondientes ruedas gamelasr. Ia
suspensién telescdpica de las columnas oilfnaricas -1le, ¥ 1a
interior 12., se halla amortiguada de los choques por medio
del resorte de mmelle ~15.% _

Bste fltimo Aispositivo puede estar constitufdo por wn
gato hidrdulico en otros casos relacicnados con la potenoié
variable de la grua, as{ ocomo no poseer mds que m tren de
ruedas, no gemelas, compreundiendo en todos los casos el me.ifm
medio de blocaje apropiado para el movimiento de transpartes

Las ventajas de este aparato son tan extensas que llegan
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a sbarcar el caso de un simple chasis motriz de dos trenes
de iuedas como el ya Mdicado; geguido_posteriormente y poﬁ
enganche axtioulg&o‘. de un remolque que tenge, asimismo, dos
trenea de ruedas. ‘ )

 la carga es repartida en todos 10s casos, ¥ la sustentae
¢cién perfectamente equilibrada, sin gue represente niugtn doa
minio sobre la direccidn pueato qué la caja wie, puede ser
ionovillizada formando su plataforma un copjunto o bloque con

¢l chagls -l., del gue es una continuacidn."' 81>tran de ruesfas

«Bey-€at4 f1jado en forma que el paralelismo entre los dos
‘ejes de los dos trenes 6. ¥ B, sea}igurosgmente mantenido,

De igual modo gue es fdoil ¥ rapidahente reglable ¥y desconec-
tables o S

Cuando se utiliza la 'g'ua <184, (Figs. & ¥ 4}, entra en
juego la oscilacidn de la 'caja -é- ¥ 2w que con arreglo a |
Yas cnalidsdes ya expuestaa; signe' la trayeoctoria de la flecha
4B, con arreglo a lag orientaoi_o‘nes de las articulaciones ~10-
¥ wlle, (Fig. 2)% I.as.rueaa.gson entoncas llevadas a una ciedls
ta "distaz-zéia del chasis, con 10 que tal alejamiento formando
un brazo de palanca ¢puesto a la flecha de la grua, rermite sb-
portar un lastrado més importente por fuera del centro de graw
vedad del c.hasilﬁ portadors ’ )

El contrapeso de la carga ~19., pudiendo asf multiplicar
su alejamiento, com_pé.rtiré su propia suste_i:tacidn sobre el
chagis oon 10s ejes portadores -10- ¥ «llas Se duplicard asf,

‘el voladizo do la flecha ~}8w, de la grua, ¥y, con ello, su

potencia de elévacidn quedard equilibrada con la resistencia
del contrapeso, pasando el chasis a ser el plé.no de estabilia
zaoidn donde se situsrd el centro de gravedad y rasigtencia
oonjﬁntamenta-, sin esfusrzo generador de rupturas ni desviaa
oion'es‘; |

Los momentos dé torsién de los éjes. son compensados por
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la homogeneidad del conjunto indeformable que coustituye el

ocruzaniento perpendicular de los mism‘s; como razén del equle

1ibrio creado para la elevacidn del peso, ratificando, una
vez m4s con elloy 1a posibilidad &e soportar los pesos méxie
wos, sin peligro inmediato de rotura o accidente,

" Ya se ba indicado anteriormente que las ruedas pueden
ser sustituidas en determinados casos, (p.or goportes.mulets,
gatos; soportes auxiliares, ‘raile'st, atcs~ En todos ellog‘,
las formas, dimensionss y disposicidn de los diversos e;anen;
tos podrén variar dentro del 1fmite de su eguivalencia, de
igual manera que 1os inateriales- utilizados para su fabrica-
cibn, sin alterar por ello; 1a esencialidad del aparato que
ha sido expuesto, "

-w B O A «

-3¢ reivindica como ebjetd de.la presente Patenta de ine
trpducc':lén; |

19, Un aparato para incrementar la potencia ¥ el alcana
e 8¢ las gruas méviles, concretamente las transportadas sOw
b:cé camionesg, gue se caracteriza por comprender independiene
temente de 1lg cohstituoidn en el chasgsis, de un trem delantero
de Gireccidén y del tren de ruedas motrices y Dposteriores, la
incorporacidén de un tercer tren de ruedas libreg solamwente
sustentadoras; emplazadas posteriormente al trepm motriz, que.
dando vinouladas articuladamente a la base de la cajg consti.
tutiva del cuerpo de contrapeso ¥ lastrado de la grua. ‘

2%,. Bl propio aparato, caracterizado porque el cuerpo

lastrado que se c¢ita en la reivindicacidn 12, se sustenta en gv

zona delantera sobre una columna.sje vertical que se articula
gsobre un punto centrado en ¢l ohasis estético del ocamidn por.

tador; quedando capacitado para un wovimiento de 0scilacién en ¢

-gemtecirculo conjuntamente con la flecha de la grua que sobre-
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éale radialmente por au cara frontal.
' 3e,. Bl propio aparato, segfin la reivindicacién 1%, caw

AR N AL

racterizado porque el tren de ruedas sdicional que se cita,
comprende su Vinculacién exclusiva a la caja de contrapeso,

' efectuada mediante colunnas cilindricas y verticales qus ar.

tioulan telescépicamente con 1os ejes de los dos juegos de’

rue&és gomelas que integran el tren adicional, disponiendo

.cqmplqmentariamenté de los medios édecugﬂoa para la amorti.

guaniﬁn‘deﬂlos aooidentés,dé la maroha. -

40,4 El.pkopib aparato, segfn las antario:es reivinddcan
ciones: caracterizado por disponer de la combinacién ¥ coopew
iacién.de log diversos elementos descritos; con la finalidad
de awmentar la potencia de euspensi&n de la grua ¥ 1a movili.

dad y extensidn de 10s meceniamos de elevaoidn y movilidad

‘giretoria de 1z cajasbase de la.mismsi

68,. UB APARATO PARA IJGﬂEﬁEﬂQﬁR LA ?OQEECIA b4 EI ABGAN-

_ GE. I8 ms GRUAS movxms.-

Madrid, /@ de Mayo de 1963.w
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