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| Este invento se refiere s una disposicién de cu-

bierta contra el polvo para la guia de un freno de disco
dél tipo de sgarre localizado, de uso en particular en los
vehiculos automébviles, comprendiendo dicho ireno de disco
un soporte de freno inmévil respecto al vehiculoc y un cuer-
po de freno gue puede deslizarse axialmente en la guia en
relacién con el soporte de freno ¥ que estd equipado con un
dispositivo de accionamiento, y estando la gufa provista

de un vidstago de guia hueco axialmente deslizable en wn ori
ficio de guia del cuerpo de freno y que estéd adaptado para
ger sujetado sl soporte de freno por medio de un elcmento
de fijaeidén que le atraviesa, y con un elemento de reten-
cién que tiene una zona que se extiende radialmente|j}§§e
cubre los asientos de guia de la superficie exterior del
véstago de guia de una parte y del orificio de guia «de¢ Ja

otra.

En la industria del automdvil se tiene una tenden

cia muy generalizada a efectuar con miquinas autométiga§

el montaje del cuerpo de freno en un elemento del vehiaulo.

Ello significa que el sistema de fijecién para el moptaje
del cuerpo de freno deberéd estar disefiado do modo qug'iﬁ
haga compatible con los robots industrieles, Los frenos
de esta clase son suministrados en un estado muy completo
de preensamblados para reducir a un minimo las operaciones
que restan para el montaje del cuerpo de freno en el sopor-
te de freno.

En los frenos del género que ha sido mencionado
al comienzo, el vistago de gulia es insertado en el orificio
de guia del cuerpe de freno ya antes de que salga de ios

talleres del fabricante. De este modo, el freno preensam-
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blado unicamente tiene que ser llevado al éOporte de freno
y ser acoplado a éste con tornillos, Por ello es necesario
proteger el asiento del juego del viastago de guia durante
el trénsporte y en el monteje para impédir la penetracidn
de materias extrafias que puedan entorpecer el funciocnamien-
to de la guia y con ello el del freno. Por otra parte debe
tenerse en cuenta que los elementos de proteccidn que se

pongan nunca deberidn ser un obsticulo para el montaje del

freno.

Por la solicitud de patente alemsna N2 3,243,851
fue dada ya a conocer una cubierta contra el polvo que pro-~
teje el sistema de guias de un freno de disco del tipo de
agarre localizado. Esta cubierta contra el polvo es-desli-
zada como una caperuza por el extremo del vdstago de'éuka
y es asentada en una extensitn del orificio de gufa. No
obstante; dicha cubierta contra el polvo no es adecuada'pa—
ra la finalidad antes mencionada ya que, si bien le da una
proteccidn al sistema de gulas, por lo menos obstacéii%é el
montaje automédtico, requiriendo unas operaciones adigiﬁham

les, ' et

Es, por consiguiente, el objeto del present® in-
vento, la creacidn de una disposicién de cubierta contra el
polvo gque en el transporte proteja adecuadamente el asiento
de gula entre el véstago de guia y el orificio de guia y
que se extraiga fdcilmente en el montaje, es decir, sin ope
raciones adicionales,

De acuerdo con el invento, este objeto se logra
haciendo que el elemento de retencidn de la cubierta contra
el polvo se sujete al véstago de guia y que tenga una aber-

tura para gue el elemento de fijacidn pueda ser insertade
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a través de ella, OCon la solucidén dada por el invento es
creada una disposicidén de cubierta contra el polvo con la
que el asiento de guia es protegidé durante el transporte
y durante el ﬁontaje, de modo que queda virtualmente exclui
do cualquier déterioro en el sistema de guias. Ia cubierta
contra el polvo puede ser retirada de un modo muy simple y
sin operaciones adicionales al introducir el elemento de
fijacibén en el vistago de guia huecé y desplazar hacia aden
tro el védstago de guia por un posterior deslizamiento axial
del elemento de fijacidn, como resultado .de lo cual se pro-
duce un desplazamiento del véstago de guia respecto al ori-
ficio de guia con el resultado de que la cubierta contra el

polvo se desprende elésticamente por si misma, Adenmés.. el

. LI 4
L .

vistago de guia queda en cualquier caso exactamente posicio

nado en un sentido axial, con lo que se menticne dehidamen-

te el Jjuego requerido en el montaje entre el extremo del
véstago de guia de un lado y el soporte de fremno del otro,

Con el montaje mecdnico ya no es posible corregir la posi-

- L] L]

cién del véstago de guia, a diferencia de lo que se {itne

con el actual montaje manual, f:f::

El véstago de gula es situado en posicién'nyéten
nido en el sentido opuesto por la accidn oponente de una
cazoleta protectora dispuesta en el extremo opuesto del
véstago de guia, entre éste y la pared del orificio de
guia, estando dicha cazoleta protectora, en el transporte
Yy preensamblado, en un estado de comprimida en el que gene-
ra una fuerza opuesta que pone a la cubierta protectora
contra el polvo a tope con el cuerpo de freno. Con cllo

se tiene un fuerte cierre protector en las caras frontales

del vdstago de guia durante el transporte con el que es
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1  practicamente imposible la pentracidén de materias extrafias
en la superficie de asiento del véstago de guia.

Estéd previsto en realizaciones del invento que el
elemento de retencidn esté provisto de un saliente radial
5 que se inbtroduzca en un rebaje del vistago de guia. Res-
pecto a esto serd ventajoso que este saliente radial tenga
una forma anular y teniendo en ese caso el rebaje en el vis
tago de guia la forma de una ranura circular,

De acuerdo con otra realizacidn del invento, el
10 saliente radial tiene la forma de una zona cilindrica en
el elemento de retencién. Ello hace relativamente fécil

doblarla en direccidn radial pars enchufarla en el vdstago

de guia. . s

. e o
*
o ]

La zona que cubre los asientos de guia puede es-.

15 tar formada por un borde o superficie de cierre hermgtico

adaptado para ser puesto a tope con uvna superficie o borde

correspondiente de la parte del cuerpo de freno que contie.-

ne cl orificio de guia., De este modo, se crea en ese.lu-

gar un cierre fuertemente estanco de la cubierta confyas el

20 polvo. Al estar la cubierta contra el polvo hecha dé. mate-

rial plédstico las tolerancias, en c¢aso de haberlas, Pudden
ser fécilmente salvadas, Se prefiere que la superficie

hermética se encuentre en una superficie eébnice de la cu-

bierts contra el polvo que cubra los asientos de guia. De

25 este modo la superficie cénica es adyacente a una zona de
forma practicamente cilindricaz ¢, por razones de fabrica-
cién, ligeramente cénica,

Con otra reslizacibén del concepto del invenbso la
superficie conica sobresale en direccién radial més que el

30 limite exterior de una zons al nenos parcialmente cilindri
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| ca del cuerpo de freno, conteniendo esta zona el orifiéio
de guia,

Serd ventajoso que haya una zona que se extienda
radialmente hapia adentro desde el elemento de retencién y
que forme otro borde de cierre herméticc adaptado para ser
puesto a tope con la cara frontal del vistago de guia. Con
ello, la zona que se extiende radialmente hacia adentro tie
ne una posicidn inclinada respecto al eje geométrico del
véstago de guia, |

El invento se describe a continuacidn con un ma-
yor detelle en base de unas realizaciones que se muestran
en el dibujo, en las que

- la Fig. 1 es un freno de disco del tipo de agarre.ipwali--

zado, con el cuerpo de freno en estado de preensamblado

¥y colocado en un soporte de freno;
- la Fig. 2 muestra el sistemz de guias de un freno de dis-

co en el estado de preemnsamblado, teniendo aplicada Ja

cubierta contra el polvo;

~ la Fig. 5 muestra el sistema de guias de la Fig, 2 ya en-
samblado, con la cubierta contra el polvo desPrenqiﬁé, Y

- la Fig. 4 muestra a escala ampliada en detalle, eﬁ'éécm
cibén longitudinal, uno de los lados de la cubierta con-
tra el polvo.

La Fige 1 muestra esquemdticamente en seccidn un
freno de disco 1 que tiene un cuerpo de freno 2 que Se ex..
tiende a uno y otro lado del borde de un discs de freno 3.
El cuerpo de freno 2 tiene substancialmente forma de U, con
dos ramales dirigidos radialmente 4 y 5 que estidn wnidos

entre s por una zona de puente 6, En el ramal 4 hay in-

corporado un cilindro de freno 7 en el gue hay un pistén
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de freno que puede deslizarse axialmente, Frente a uno Yy
otro lado del disco de freno % hay uncs forros dé freno 9
y 10 de los que el forro'9 puede ser llevado directamente
contra el disco de freno 3 por la accidn del bistén de fre-
no 8»y.el otro forro de freno 10 puede ser también llevado
por el ramal 5 por el movimiento de reaccién del cuerpo de
freno 2. Para ello, €l cuerpo de freno 2 estéd soportado
con posibilidad de deslizamiento sxial en un soporte de
freno 12 por medio de un sistems de guias 11. Este sopor-
te de freno 12 puede constituir un componente ihdependien-
te montado en un elemento del vehiculo o estar directamente
constituido por este elemento en si mismo. |

El sistema de gufas 11 comprende un véstago:@e
guia hueco 13 que estd suvujeto al soporte de freno 12.565

medio de un buldn 28, ' " ; .

El freno de disco 1l es suministrado en estado de
preensamblado, con el vistago de guia hueco 13 insertado

en el orificio de guia 14 del cuerpo de freno 2, como.se

muestra en las Figs. 1 y 2. Como el orificio de gui§;i4 &s
ligeramente mds corto que el véstago de guis 13, es%??ﬂlti~
mo sobresale ligeramente con sus extremos del orifiéié:de
guia,.

Del lado del véstago de gufa 13 alejado del so-
porte de freno 12, el asiento de deslizamiento de dicho vig
tago de guia 13 es protegido por una cubierta comtra el pol
vo 15 sujetada al mismo vistago de guls 1z, mieﬁtras que
del lsdo del soporte de freno 12 el sistema de guias es pro
tegido por una cazoleta protectora 16 que por una parte es-
t4 acoplada al véstago de guiz 13 y por otra lo estd a la

zona del cuerpo de freno que rodea al orificio de guta 14,
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ital como se muestra en las Figs. 1, 2 § 3,

Ia cubierta contra el polvo 15, de la due 8¢ mues
tra un detalle a escala ampliada en la Fig, 4, tiene un ele
mento de retencidén précticamente cilindrico 17 uno de cuyos
extremos tiene formado un saliente circular que sobresale
radialmente hacia adentro 18, Este elemento de retencidn
17 sale de una zona de base anular 19 qué se extiende en
direccidén précticamente perpendicular al eje geomébrico del
elemento de retencidn cilindrico 17. En el borde radial-
mente exterior de la zona de base anular 19 hay formada
una zona 20 ligeramente cénica por razones de fabricacién
a la que le sigue otra zrna con conicidad.méé pronunciada
21 que termina en una zona précticamente cilindrica £2:: Ia

zona 21 de mayor conicidad constituye un borde anular o su-

perficie anular de cierre hermético que, en el estadog de
. °.*

montado el conjunto, queda a tope con una superficie o bor-
de anular 23 del cuerpo de freno 2 que es concéntrica al

orificio de guia 14, A partir del borde radizlmente inte-

rior de la zona de base anular 19 y forumsndo un é&ngulg con
el eje geométrico del elemento de retencién 17 se extiende
haeia el interior una zona 24 cuyo burde interior 2§‘f&ﬁita
una abertura circular 29 a través de la cual puede ser in.
sertado un bulédn 28 y que del otro lado forma otra superfi.
cie de cierre hermético que se apoya en la cera frontal
anular 26 del véstago de guia 13,

En el estado de preengsamblado en el qué 2s Ssumi-
nistrado el freno de disco pare que sea montado en un vehi-
culo, la cubierta contra el polvo 15 estd asentada en el

correspondiente extremo del védstago de guia 1%, con el sa-

liente radial 18 del elemento de retencidn 17 aplicado a
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1l luna ranura circular 27 existente en el véstago de guia 13.
El borde 25 de la zona inclinada que se extiende hacia el
interior 24 estd a tope contra la cara frontal 26 del vés-~
tago de guia 15, Ia zona cbnica 21 estd a tope con su in-
5 terior contra la superficie anular 23, formando con ella
un segundo cierre hermético, Como la cubierta contra el
polvo 15 es de un material pléstico eldstico y dfectil, cu~
bre todas las tolerencias que la puedan aflectar.

Con la aplicacidn de la cubierta contra el polvo
10 15, el véstago de guia es inmovilizado axialmente en un sen
tido. La inmovilizacién en el otro sentido sc obtiene por
la cazoleta protectora 16 que se dispone en el otro ladce,

siendo comprimida -en esta posicibn y generando de egtes-mo-

do una fuerza opuesta en el vistago de guia 13.que tiende

15 permanentemente a tener a la cubierta contra el polv9.¥5 a
tope contra el cuerpo de freno 2, Después gque el cueégo de
freno con el sistema de guia en el estado de preensamblado

haya sido puesto en posicidn en el soporte de freno 12, del

modo que s¢ muestra en las Figs, 1 y 2, por medio de un dis
20 positive automitico de montaje, es insertado el buléﬁ?és
por este dispositivo de montaje a través de la aberéﬁfé 29
de la cubierta contra el polvo 15 en el interior del vista-
go de guia hueco 13, A continuacién, al ser automdticamen-
te atornillado el bulbén 28 en el soporte de freno 12, el

25 vistapo de guia 13 es desplaszado axialmente respecto al ori
ficio de guia 14, como resultado de lc cual lz cubierta cecn
tra el polvo 15 se suelta por si misma de su asiento y pue-
de ser retirada por el dispositivo automético de montaje.
Los elementos de proteccibén para el transporte pueden ser

z

20 reutilizados,

26065
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REIVINDICACIONES

Los puntos que como caracteristica de novedad se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Modelo
de Utilidad en Espaiia, por VEINTE afios, son los que se re-
cogen en las reivindicaciones siguientes:

l2,- Una disposicidn de cpbierté contra el pbl-
vo para la guia de un freno de disco del tivo de agarre lo-
calizado de uso en particular en los vehiculos autombviles,
comprendiendo diCho freno de disco un soporte de freno in-
mévil respecto al vehiculo y un cuerpo de freno que puede
deslizarse axialmente en la guia en relacién conveliﬁﬁéor-
te de freno y que esté equipado con un dispositivo de ac-
cionamiento, y estando la guia provista de un vistaga de
guia hueco axialmente deslizable en un orificio de guia del
cuerpo de freno y que estd adaptado para ser sujetado al

soporte de freno por medio de un elemento de fijacidn:que

le atraviesa, y con un elemento de retencidn que tiene. una

zona que se extiende radialmente y que cubre los asienbos

.0
L

de guia de la superficie exterior del véstago de guig de
una parte y del orificio de guia de la otra, caracterizada
porgue dicho elemento de retencidn (17) de dicha cubierta
contra el polvo (15) se sujeta en dicho vistago de guia
(13) y porque dicha cubierta contra el polvo estéd provista
de una abertura (29) para gue dicho elemento de fijacién
sea insertado a través de ella.

22,~ Una disposicidén de cubierta contra el pol.
vo de acuerdo con la reivindicacidn 12, habiendo entre el

véstago de gufz y el orificio de guis en el lado de la fi.
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L jacidn del véstago de gufa que estd frente al soporte de
freno una cazoleta protectora, caracterizada porque dicha
cazoleta protectora (16) genera una fuerza de opésicién
que lleva a dicha cubierta contra el polvo (15) a tope con
el cuerpo de freno (2).

32,-~ Una disposicidén de cubierta contra el pol-
vo de acuerdo con la reivindicacidén 12 o 22, caracterizada
porque dicho elemento de retencidn (17) tiene wn saliente
radial (18) que se acopla en un rebaje (27) de dicho vdsta-
go de guia (13).

42,~ Una disposicidn de cubierta contra el pol-
vo de acuerdo con la reivindicacidn 32, caracterizada por-
que el rebaje que hay en el vistago de guia es una géﬁgra
circular (27). |

52,~ Una disposicién de cubierta contra &, pol-
vo de acuerdo con la reivindicacidn 42, caracterizada éorm

que dicho saliente radial (18) tiene una forma de prouinen-

cia anular,

62,~ Una disposicibén de cubierta contra &k pol-
vo de acuerdo con cualquiera de las reivindicacioneé'éé N
5a, caracterizada porque dicho saliente radial (18).¥§éne
una forma de zona eilindrica de dicho elemento de retencidn
(7).

72.~ Una disposicidn de cubierta contra el pol-
vo de acuerdo con cualquiera de las precedentes reivindica~-
ciones, caracterizada porgue dicha zona que cubre 1los asien
tos de guia estéd formada por un borde o superficie de ciow~
rre hermético '(30) adaptado para ser puesto a tope con un
borde o superficie correspondiente (23) de la parte del

cuerpo de freno que contiene dicho orificio de guia (14).
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,' 82,~ Una disposicién de cubierta contra el POl
vo de acuerdo con la reivindicacidén 78, caracterizada por-
gque dicha zona que cubre los asientos de gula tiene una
forma de zona o superficie cénica (21, 20),

02,- Una disposicidn de cubierta contra el pol-
vo de acuerdo con la reivindicacidén 72 u 82, caracterizade
porque dicho borde o superficie de cierre hermético (30)
se encuentra en diche superficie coénica (21),

102,- Una disposicién de cubierta contra el pol-
vo de acuerdo con la reivindicacion 82 o 9%, caracterizada
porque dicha superficie cénica (21) es adyacente a una zo-
na practicamente cilindrica o ligeramente cdnica (20).

ll2,~ Una disposicidn de cubierts contra el.,pol-
vo de acuerdo con cualguiera de las reivindicabione;.si a

102, caracterizada porque dicha superficie cdnica (21) so-
] ~a.

bresale en direccidén radial mis que el limite exterior ‘de

una zona al menos parciazlmente cilindrica del'cuerpo de

e
anege

freno, seccibn ésta que contiene el orificio de guia (4.
128,.. Una disposicidén de cubierta contra:%ﬁfpolm
vo de acuerdo con cualquiera de Jlas reivindicacioneé‘%fecem
V tee
dentes, caracterizada porque se tiene una zona que fotex-
tiende radialmente hacia adentro (24) la cuazl se inicia en
la base (19) de dicho elemcnto de retencibn (17) y forma
un borde (25) adaptado para ser puesto a tope con la cara

frontal (26) de dicho véstago de guia (13).

132,~ Una disposicidn de cubierta contra el pol-
vo de acuerdo con la reivindicacidén 122, caracterizada pom-
que dicha zona que se extiende radialmente hscia adentro
(24) tiene una pesicidn inclinada respecto al eje geombtri~

co del véstago de guia (13),
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148,. Una disposicién de cubierta contra el pol-~

ciones, caracterizada porque dicha cubierta contra el pol-
vo (15) es de material pléstico.

152,

"UNA DISPOSICION DE CUBIERTA CONTRA EI
POLVO PARA LA GUIA DE UN FRENO DE DISCO".
| Tal y como se ha deserito en la Memoria que ap-
tecede, representado en los dibujos que se acompafian y pa..
ra los fines que se han especificado,
Esta Memoria consta de doce hojas escritas g ni.-
guina por una sola cara, |

Madrid,

vo de acuerdo con cualquiera de las precedentes reivindica-
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