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H o j a t u t m i

Este invento se refiere a una disposición de cu­
bierta contra el polvo para la guía de un freno de disco 
del tipo de agarre localizado, de uso en particular en los 
vehículos automóviles, comprendiendo dicho freno de disco 
un soporte de freno inmóvil respecto al vehículo y un cuer­
po de freno que puede deslizarse axialmente en la guía en 
relación con el soporte de freno y que está equipado con un 
dispositivo de accionamiento, y estando la guía provista 
do un vástago do guía hueco axialmente deslizable en un ori 
ficio de guia del cuerpo de freno y que está adaptado para 
ser sujetado al soporte do freno por medio de un elemento 
de fijación que le atraviesa, y con un elemento do reten­
ción que tiene una zona que se extiendo radialmente *y\qLo

* * * *

cubre los asientos de guía de la superficie exterior del 
vástago de guía de una parte y del orificio de guía-de 3.a 
otra.

En la industria del automóvil se tiene una tqnden
cia muy generalizada a efectuar con máquinas automáticas. **. *el montaje del cuerpo de freno en un elemento del vehículo.

+ * *
 ̂  ̂*Ello significa que el sistema de fijación para el mopt&je
del cuerpo de freno deberá estar diseñado do modo qué'le 
haga compatible con los robots industriales. Los frenos 
do esta clase son suministrados en un estado muy completo 
de preensamblados para reducir a un mínimo las operaciones 
que restan para el montaje del cuerpo de freno en el sopor­
te de freno.

En los frenos del género que ha sido mencionado 
al comienzo, el vástago de guía es insertado en el orificio 
de guía del cuerpo do freno ya antes de que salga de los 
talleres del fabricante. De este modo, el freno preensam-
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)lado únicamente tiene que ser llevado al soporte de freno 
y ser acoplado a éste con tornillos. Por ello es necesario 
proteger el asiento del juego del vástago de guía durante 
el transporte y en el montaje para impedir la penetración 
de materias extrañas que puedan entorpecer el funcionamien­
to de la guía y con ello el del freno. Por otra parte debe 
tenerse en cuenta que los elementos de protección que se 
pongan nunca deberán ser un obstáculo para el montaje del 
freno.

Por la solicitud de patente alemana N2 3.243.851 
fue dada ya a conocer una cubierta contra el polvo que pro­
teje el sistema de guías de un freno de disco del tipo de 
agarre localizado. Esta cubierta contra el polvo e^-desli- 
zada como una caperuza por el extremo del vástago de guía
y es asentada en una extensión del orificio de guía.. No

. . .

obstante, dicha cubierta contra el polvo no es adecuada pa­
ra la finalidad antes mencionada ya que, si bien le da una
protección al sistema de guías, por lo menos obstaculiza el

*. *
montaje automático, requiriendo unas operaciones adiciona­
les.

w * *w ̂ * wEs, por consiguiente, el objeto del presenta* in­
vento, la creación de una disposición de cubierta contra el 
polvo que en el transporte proteja adecuadamente el asiento 
de guía entre el vástago de guía y el orificio de guía y 
que se extraiga fácilmente en el montaje, es decir, sin ope 
raciones adicionales.

De acuerdo con el invento, este objeto se logra 
haciendo que el elemento de retención de la cubierta contra 
el polvo se sujete al vástago de guía y que tenga una aber­
tura para que el elemento de fijación pueda ser insertado
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a través de ella. Con la solución dada por el invento es 
creada una disposición de cubierta contra el polvo con la 
que el asiento de guía es protegido durante el transporte 
y durante el montaje, de modo que queda virtualmente excluí 
do cualquier deterioro en el sistema de guías. La cubierta 
contra el polvo puede ser retirada de un modo muy simple y 
sin operaciones adicionales al introducir el elemento de 
fijación en el vástago de guia hueco y desplazar hacia aden 
tro el vástago de guía por un posterior deslizamiento axial 
del elemento de fijación, como resultado.de lo cual se pro­
duce un desplazamiento del vástago de guía respecto al ori­
ficio de guía con el resultado de que la cubierta contra el
polvo se desprende elásticamente por sí misma. Además.,, el

* * *  *vástago de guía queda en cualquier caso exactamente posicio
nado en un sentido axial, con lo que se mantiene debidamen-*-
te el juego requerido en el montaje entre el extremo del 
vástago de guía de un lado y el soporte de freno del otro. 
Con el montaje mecánico ya no es posible corregir la posi­
ción del vástago de guía, a diferencia de lo que se *6i^ne

* * * * 
w w <

con el actual montaje manual. ** '
w aw *

a * iEl vástago de guía es situado en posición y**rete- 
nido en el sentido opuesto por la acción oponente de una 
cazoleta protectora dispuesta en el extremo opuesto del 
vástago de guía, entre éste y la pared del orificio de 
guia, estando dicha cazoleta protectora, en el transporte 
y preensamblado, en un estado de comprimida en el que gene­
ra una fuerza opuesta que pone a la cubierta protectora 
contra el polvo a tope con el cuerpo de freno. Con ello 
se tiene un fuerte cierre protector en las caras frontales 
del vástago de guía durante el transporte con el que es
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prácticamente imposible la pentración de materias extrañas 
en la superficie de asiento del vástago de guía.

Está previsto en realizaciones del invento que el 
elemento de retención esté provisto de un saliente radial 
que se introduzca en un rebaje del vástago de guía. Res­
pecto a esto será ventajoso que este saliente radial tenga 
una forma anular y teniendo en ese caso el rebaje en el vás 
tago de guía la forma de una ranura circular.

De acuerdo con otra realización del invento, el 
saliente radial tiene la forma de una zona cilindrica en 
el elemento de retención. Ello hace relativamente fácil 
doblarla en dirección radial para enchufarla en el vástago 
de guía. .* y;

La zona que cubre los asientos de guía puede es­
tar formada por un borde o superficie de cierre hermético 
adaptado para ser puesto a tope con una superficie o borde 
correspondiente de la parte del cuerpo de freno que contie­
ne el orificio de guía. De este modo, se crea en ese.lu-*

.  ****gar un cierre fuertemente estanco de la cubierta contyp el
+ * *

polvo. Al estar la cubierta contra el polvo hecha de.mate- 
rial plástico las tolerancias, en caso de haberlas, puddcn 
ser fácilmente salvadas. Se prefiero que la superficie 
hermética se encuentre en una superficie cónica de la cu­
bierta contra el polvo que cubra los asientos de guía. De 
este modo la superficie cónica es adyacente a una zona de 
forma-prácticamente cilindrica o, por razones de fabrica­
ción, ligeramente cónica.

Con otra realización del concepto del invento la 
superficie cónica sobresale en dirección radial más que el 
limite exterior de una zona al menos parcialmente cilíndri-

4-
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-Ca del cuerpo de freno, conteniendo esta zona el orificio 
de guía.

Será ventajoso que haya una zona que se extienda 
radialmente hacia adentro desde el elemento de retención y 
que forme otro borde de cierre hermético adaptado para ser 
puesto a tope con la cara frontal del vástago de guía. Con 
ello, la zona que se extiende radialmente hacia adentro tie 
ne una posición inclinada respecto al eje geométrico del 
vástago de guía.

El invento se describe a continuación con un ma­
yor detalle en base de unas realizaciones que se muestran 
en el dibujo, en las que
- la Fig. 1 es un freno de disco del tipo de agarre.Iptgali- 

zado, con el cuerpo de freno en estado de preensamblado
y colocado en un soporte de freno; .. *

- la Fig. 2 muestra el sistema de guías de un freno de dis­
co en el estado de preensamblado, teniendo aplicada la 
cubierta contra el polvo;

.  *  *
- la Fig. 3 muestra el sistema de guías de la Fig. ^,ya en-

*  *  *

samblado, con la cubierta contra el polvo desprendada, y
- la Fig. 4 muestra a escala ampliada en detalle, en* ¡sec­

ción longitudinal, uno de los lados de la cubierta con­
tra el polvo.

La Fig. 1 muestra esquemáticamente en sección un 
freno de disco 1 que tiene un cuerpo de freno 2 que se ex­
tiende a uno y otro lado del borde de un disco de freno 3. 
El cuerpo de freno 2 tiene substancialmente forma de U, con 
dos ramales dirigidos radialmente 4 y 5 que están unidos 
entre sí por una zona de puente 6. En el ramal 4 hay in­
corporado un cilindro de freno 7 en el que hay un pistón
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_de freno que puede deslizarse axialmente. Frente a uno y 
otro lado del disco de freno 3 hay unos forros de freno 9 

y 10 de los que el forro 9 puede ser llevado directamente 
contra el disco de freno 3 por la acción del pistón de fre­
no & y el otro forro de freno 10 puede ser también llevado 
por el ramal 5 por el movimiento de reacción del cuerpo de 
freno 2. Para ello, el cuerpo de freno 2 está soportado 
con posibilidad de deslizamiento axial en un soporte de 
freno 12 por medio de un sistema de guías 11. Este sopor­
te de freno 12 puede constituir un componente independien­
te montado en un elemento del vehículo o estar directamente 
constituido por este elemento en sí mismo.

El sistema de guías 11 comprende un vástago*de 
guía hueco 13 que está sujeto al soporte ¿e freno 12 por 
medio de un bulón 28.

***:
El freno de disco 1 es suministrado en estado de

preensamblado, con el vastago de guía hueco 13 insertado
en el orificio de guía 14 del cuerpo de freno 2, como.se

.  *  *

muestra en las Figs. 1 y 2. Como el orificio de guí.a,j.4 es
* < *

ligeramente más corto que el vástago de guía 13, est'e'ulti-
í * *mo sobresale ligeramente con sus extremos del orificlTo'de 

guía,*
Del lado del vástago de guía 13 alejado del so­

porte de freno 12, el asiento de deslizamiento de dicho vás 
tago de guía 13 es protegido por una cubierta contra el pol 
vo 15 sujetada al mismo vástago de guía 13, mientras que 
del lado del soporte de freno 12 el sistema de guías es pro 
tegido por una cazoleta protectora 16 que por una parte es­
tá acoplada al vástago de guía 13 y por otra lo está a la 
zona del cuerpo de freno que rodea al orificio de guía 14,
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Ral como se muestra en las Figs. 1, 2 y 3.
La cubierta contra el polvo 15, de la que se muos 

tra un detalle a escala ampliada en la Fig. 4, tiene un ele 
mentó de retención prácticamente cilindrico 1? uno de cuyos 
extremos tiene formado un saliente circular que sobresale 
radialmente hacia adentro 18. Este elemento de retención 
1? sale de una zona de base anular 19 que se extiende en 
dirección prácticamente perpendicular al eje geométrico del 
elemento de retención cilindrico 1?. En el borde radial­
mente exterior de la zona de base anular 19 hay formada 
una zona 20 ligeramente cónica por razones de fabricación 
a la que le sigue otra zona con conicidad más pronunciada 
21 que termina en una zona prácticamente cilindrica.22;; La 
zona 21 de mayor conicidad constituyo un borde anular o su­
perficie anular de cierre hermético que, en el estado de 
montado el conjunto, queda a tope con una superficie o bor­
de anular 23 del cuerpo de freno 2 que es concéntrica al
orificio de guía 14. A partir del borde radialmente inte-

.  *  *

rior de la zona de base anular 19 y formando un ángujLja'.con
* w w

el eje geométrico del elemento de retención 1? se extiende
+ * * *: ;hacia el interior una zona 24 cuyo borde interior 25*li*Rita 

una abertura circular 29 a través de la cual puede ser in­
sertado un bulón 28 y que del otro lado forma otra superfi­
cie de cierre hermético que se apoya en la cara frontal 
anular 26 del vástago de guía 13.

En el estado de preensamblado en el que es sumi­
nistrado el freno de disco para que sea montado en un vehí­
culo, la cubierta contra el polvo 15 está asentada en el 
correspondiente extremo del vástago de guía 13, con el sa­
liente radial 18 del elemento de retención 17 aplicado a
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.una ranura circular 2? existente en el vástago de guía 13.
El borde 25 de la zona inclinada que se extiende hacia el 
interior 24 está a tope contra la cara frontal 26 del vas­
tago de guía 13. La zona cónica 21 está a tope con su in­
terior contra la superficie anular 23, formando con ella 
un segundo cierre hermético. Como la cubierta contra el 
polvo 15 es de un material plástico elástico y dúctil, cu­
bre todas las tolerancias que la puedan afectar.

Con la aplicación de la cubierta contra el polvo 
15, el vástago de guía es inmovilizado axialmente en un sen 
tido. La inmovilización en el otro sentido se obtiene por 
la cazoleta protectora 16 que se dispone en el otro lado, 
siendo comprimida en esta posición y generando de eyee-jmo-

W

do una fuerza opuesta en el vástago de guía 13 que tiende
permanentemente a tener a la cubierta contra el polvo 15 a
tope contra el cuerpo de freno 2. Después que el cuerpo de
freno con el sistema de guía en el estado de preensamblado
haya sido puesto en posición en el soporte de freno 12, del*
modo que se muestra en las Figs. 1 y 2, por medio de.un dis

* w *

positivo automático de montaje, es insertado el bulóti'28
I j *por este dispositivo de montaje a través de la aberttíref 29 

de la cubierta contra el polvo 15 en el interior del vásta­
go de guía hueco 13. A continuación, al ser automáticamen­
te atornillado el bulón 28 en el soporte de freno 12, el 
vástago de guía 13 es desplazado axialmente respecto al ori 
ficio de guía 14, como resultado de lo cual la cubierta con 
tra el polvo 15 se suelta por sí misma de su asiento y pue­
de ser retirada por el dispositivo automático de montaje. 
Los elementos de protección para el transporte pueden ser 
reutilizados.
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9

REIVINDICACIONES

Los .puntos que como característica de novedad se 
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Modelo 
de Utilidad en España, por VEINTE años, son los que se re­
cogen en las reivindicaciones siguientes:

1^.- Una disposición de cubierta contra el pol­
vo para la guía de un freno de disco del tipo de agarre lo­
calizado de uso en particular en los vehículos automóviles, 
comprendiendo dicho freno de disco un soporte de freno in­
móvil respecto al vehículo y un cuerpo de freno que puede 
deslizarse axialmente en la guía en relación con el;*sopor- 
te de freno y que está equipado con un dispositivo de ac­
cionamiento, y estando la guía provista de un vástagg^de 
guía hueco axialmente deslizable en un orificio de guía del 
cuerpo de freno y que está adaptado para ser sujetado al 
soporte de freno por medio de un elemento de fijación*que
le atraviesa, y con un elemento de retención que tiene.una

* * * *

zona que se extiende radialmente y que cubre los asientos
*. *de guía de la superficie exterior del vástago de guía de 

una parte y del orificio de guia de la otra, caracterizada 
porque dicho elemento de retención (17) de dicha cubierta 
contra el polvo (15) se sujeta en dicho vástago de guía 
(13) y porque dicha cubierta contra el polvo está provista 
de una abertura (29) para que dicho elemento de fijación 
sea insertado a través de ella.

23.- Una disposición de cubierta contra el pol­
vo de acuerdo con la reivindicación 13, habiendo entre el 
vástago de guía y el orificio de guía en el lado de la fi-
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-jación del vástago de guía que está frente al soporte de 
freno una cazoleta protectora, caracterizada porque dicha 
cazoleta protectora (16) genera una fuerza de oposición 
que lleva a dicha cubierta contra el polvo (15) a tope con 
el cuerpo de freno (2).

3-.- Una disposición de cubierta contra el pol­
vo de acuerdo con la reivindicación 13 o 23, caracterizada 
porque dicho elemento de retención (17) tiene un saliente 
radial (18) que se acopla en un rebaje (27) de dicho vásta­
go de guía (13).

43.- Una disposición de cubierta contra el pol­
vo de acuerdo con la reivindicación 3-, caracterizada por­
que el rebaje que hay en el vástago de guía es una raRfdra

* w *  *

circular (27).
5-*- Una disposición de cubierta contra empol­

vo de acuerdo con la reivindicación 43, caracterizada por­
que dicho saliente radial (18) tiene una forma de prominen­
cia anular. . * *

* . *

63.- Una disposición de cubierta contra el.pol- 
vo de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones 43 y 
53, caracterizada porque dicho saliente radial (18) tiene 
una forma de zona cilindrica de dicho elemento de retención 
(17).

?3.- Una disposición de cubierta contra el pol­
vo de acuerdo con cualquiera de las precedentes reivindica­
ciones', caracterizada porque dicha zona que cubre los asien 
tos de guía está formada por un borde o superficie de cie­
rre hermético (30) adaptado para ser puesto a tope con un 
borde o superficie correspondiente (23) de la parte del 
cuerpo de freno que contiene dicho orificio de guía (14).
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Una disposición de cubierta contra el pol­
vo de acuerdo con la reivindicación 7a, caracterizada por­
que dicha zona que cubre los asientos de guía tiene una 
forma de zona o superficie cónica (21, 20).

93.- Una disposición de cubierta contra el pol­
vo de acuerdo con la reivindicación 7- u 83, caracterizada 
porque dicho borde o superficie de cierre hermético (30) 
se encuentra en dicha superficie cónica (21).

103.- Una disposición de cubierta contra el pol­
vo de acuerdo con la reivindicación 83 o 9-t caracterizada 
porque dicha superficie cónica (21) es adyacente a una zo­
na prácticamente cilindrica o ligeramente cónica (20).

113.- Una disposición de cubierta contra .el..pol- 
vo de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones**^ a
103, caracterizada porque dicha superficie cónica (21).so-

* 1bresale en dirección radial más que el límite exterior*de
una zona al menos parcialmente cilindrica del cuerpo de

* * * * *

freno, sección ésta que contiene el orificio de guía ^14).
.  *  *123,- Una disposición de cubierta contra &I*pol-
+  *  *  *

* *  &vo de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones'prece­
dentes, caracterizada porque se tiene una zona que ^'ex­
tiende radialmentc hacia adentro (24) la cual se inicia en 
la base (19) de dicho elemento de retención (17) y forma 
un borde (25) adaptado para ser puesto a tope con la cara 
frontal (26) de dicho vástago de guía (13).

133*- Una disposición de cubierta contra el pol­
vo de acuerdo con la reivindicación 123, caracterizada por­
que dicha zona que se extiende radialmente hacia adentro 
(24) tiene una posición inclinada respecto al eje geométri­
co del vástago de guía (13).
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1 143.- una disposición de cubierta contra el pol­
vo de acuerdo con cualquiera de las precedentes reivindica­
ciones, caracterizada porque dicha cubierta contra el pol­
vo (15) es de material plástico.

5 15^.- "UNA DISPOSICION DE CUBIERTA CONTRA EL 
POLVO PARA LA GUIA DE UN FRENO DE DISCO".

Tal y como se ha descrito en la Memoria que an­
tecede, representado en los dibujos que se acompañan y -pa­
ra los fines que se han especificado.

10 Esta Memoria consta de doce hojas escritas a má-

i
quina por una sola cara.

Madrid, 0 5  J H L  /j
PeA. A di3; !Ei!<E35s&EAÍy' -/ /y* -
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