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SPerfeccionamientos en frenos de tambor ".
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Holocitands. SOCIETE ANORYME D.B.A., entidad francess, residente en:
' 58 Avenue de la Grande Armée, PARIS 17éme, Prancia.

El presente invento se refiere a los frénos
de tambor y més particularmente & un dispositivo de
mando mecdnico para un freno de este tipo.

Ia finelided del invento e¢s prooursr un

Be dispositivo de mando para ese tipo de freunos que sea
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sencillo y que no necesite ningin reglaje cuando se sjuste
la posicién de laa zapatas con relacién al tambor para
tener en cuenta el desgaste de las guarniciones.
El invento se aplica a los frenos de tambor
en les que las zapates se apliquen sobre el tamboruy se
apoyen sobre las piezes de fijecién por conducto de pa-
lancas que giran aobre el plato soporte del freuno, ya que
. el dispositivo de reglaje de ls posicién de las zapatas
va interpuesto entre ls extremidad de las zapatas y la
palanca correspondiente, de maners que la posicién de reposo
de cada palancs queda-inyariable durante toda le duracién
del servicio del freno a& pesar del desgaste de las guar-
niciones. Estas palances serdn designadas con la expresién
“palanca intermediaria® en el texto que sigue para distin-
guirlas de las phancas del dispositivo de mando mecdnico.
El dispositivo de mando mecdnico del invento
1leva una primersa palanca, articulada sobre la palanca
" intermedia asociads s uns de la%%xtremidadea ds una zapata
y una biela gue une & esta primera palanca y & la palanca’
intermediaria asociade & la extremidad adyacente de 18
otra zépata. Por rotacién de esta primera palanca, en un
gentido conveniente, se hace girar & las palancas interme- -
diarias asocciades a las extremidades de las zapstas y se
aplican estas dltimas sobre el tambor. Come la posicién dé

’ repbso ds las palancas intermediarias asociadas a les ex=-

tremidades de las zapatas es invariable a peser del des-
geste de las guarniciones, la posicién de reposo de esta
primers palanca sers de este modo invariable y no serd

necesario modificar la longitud de la varilla o del cable

que une esta primera palanca & la palanca ¢ al pedal de
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Ouando o1 freno lleva'euatro palan@as inter-~
mediarias asociadas cada una a una extremidad de las
zepatas, el dispositivo de mando mecdrico del invento
puede llevar una segunda palanca articulada sobrs la
palance intermediarie asooiada_a la otra extremidad @e
la mispa zapata y una biela que una esta segunds pa-—

lanca & la palanca intermediaris asocciada a la extremi-

dad adyacente de la otra zapata, ya que la primera y la

segunda palanca van msocionadad simml tancemente.

Ias caracteristicas y ventajas del dispoéitivo
del invento aparecersn en la lectura de la descripoifn
que sigie de las dos realizaciones particulares del in-
vento, descriﬁci&n que se refiere a los dibujos que la
acompaiian ¥ en la cuel:

La figura 1 o8 una vista esquemdtica de un
freno de tambor del tipo de dos puntos fijos y lleve
consigo un dispositivo de mendo mecdnico conforme al
invento; ¥y

Ta figura 2 es una vista esguemdtice de un
freno de tambor con dos zapatas'comyriﬁidas, que lleva
consigo un dispositivo de mando mecénico realizedo con=
forme al invento.

El freno representado en la figurs 1 consiste

‘en un tambor rotatario 10, sobre el cusl vienen & gpli-

carse durante el frenado dos zapatas curvas, 12 y 14,

" constitufdas ceda una por un%pieza 16, y une llents curva

18, revestida de guarniciones de friccidn 20. Entre
las exiremidades adyacentes, 22, de las zapatas 12 y 14,
va dispuesto un cilindro hidraulico, 24, dentro del cual
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se deslizan dos pistones, 26 y 28, que accionan a las
palencas, 30 y 32, por medio de las bielitas, 34 y 36.
Una de las exiremidades de cada palanca giras sobre un
eje, 38, fijado al plato soporie, 40, y la otra extremi-
dad va apoyada en el reposo contra un tope 42, consti-
tuido por un. reborde del plato, 40, Ia extremidad 22,

de cada gapata se apoya sobre la palenca correspondiente
por medio de piezas de contacto 44, que permiten a la
extremidad, 22, de la zapats al deslizarse y girar con
relaeidn a la pelanca. Cada pieza de contacto, 44, se
apoys sobre la cabeza de un tornillo 46, que va ator—
nillado en la palanca correspondiente y permite ajustar
la posicién de lae zapatas con relacién al tambor. Ias -
zapatas 12 y 14, giran por su extremidad inferior sobre
uno de los ejes fijados al plato 40, -

Un resorts de retraccidn 58, va representadoA
entre las extremidades, 22 de les zapatas y sirve para
volver 8 llevar las extremidades de las paslancas inter-
medisrias, 30 y 32 contra el tope 42, despuds de ocada
aplicacidn de las zapatas. V

El freno lleva consigo un dispositivo de
mando mecdnico consistente en una palanca 60, articulada

sobre un eje 62, fijado a la palanca intermediaria, 32,

'y uns biela, 64, articulada en sus dos extremidades sobre

los ejes, 66 y 68, soportada por la palanca 60, y la pa-
lance intermediaris, 30, respectivamente. La palanca 60,
va unida & la palanca o al pedal de mando por una varills
o un oable no representado y fijado en la extremidad 70, -
de 1la pé.lanca 50,

El funcionamiento de este freno es el mismo
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cuando va accionado hidrauliocamente por oonducto de los

pistones 26 y 28, que cuando va accionsdo mecénicamente
por medio de la palanca 60, El funcionamiento del freno
serd phee desicrite suponiende gue el freno va accionado
mecanicamente. Cuando se tira de la pslanca 60 en el pen=~
tido indicado por la flecha en la figura 1, se hace gi-
rar a las:palancas X y 32, alrededor de su eje, 38, spar-
tandolas del tope, 42, y se aplican de este modo las za~
patas 12 y 14 sobre el tambor 10..Cuando se suelta la pa-~
lanca 60 el resorte de retraccid;x, 58, vuelve & traer las
palancas 0 y 32 contra el tope 42.

Para mantener un juego constante en reposo entre
las guarniciones y el tambor, se acercan periodicamente
las zapatas del tambor desstornillendo los tornillos 46.
Como la palanca 60 y la biela 64 van articuladas sobre
las palancas intermediase 30 y 32, cuya posicidén de reposo
es invariable, no serd necesério modificar la posicidn de
reposc de la palanca 60 y, en consecuenoial, la longitud
de la varilla o del oable que la une & la palanca 0 al
pedal de mando, en cada reglaje de la posicidn de las za-
patas.

.El freno representado en la figura 2 llieva
consigo un tambor rotatoric 80 sobre el cual vienen &
apoyarse durante el frenadc las dos zapatas 82 y 84. En~-
tre las sxiremidades adyacentes de las zapatas van dis-
puestos des cilindros hidraulicos 86 ¥y 88 que actiian sohre
las extremidades de las zapataé por medio de las palances

90, 92, 94 y 96, girando sobre dos ejes fijados en el pla-

to soporte 98 del freno. lLos cilindros 86 y 88 van flotantes)

con relacidén al plato 98 y no llevando cada unc més que un
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solo piStén 180 que actia sobre una de les palancas de

cada pareja,'ya que el cilindro correspondiente actds
directamente sobre la otra palanca. Resortes de Fetrac-
cién, no representados, tensados entre las zapatas 82 y
84 mentienen enAreposo las extremidades de las zafatas
apoyédndose contrs las palancas correqpondientes, cuya
extremidad exana se apo&a contra los topes 102 y 104,
constituidos por rebordes del plate 98. Un dispositive

de reglaje 105 constitufdo por un tornillo y una boqnillé

enroscada ve interpuesto entre cada una de las zapatas

92 7 94 y la extremidad adyacente de las zapatas.

El dispositivo de mando mecdnico del fremo

.1leva consigo dos palancas 106 y 108 articuledas res-

pectivamente sobre lae palancas intermedimis 92 y 90 y
unidas a las palancas intermedias 90 y 94 respectivamente
por las bielas 110 112. Un cable de mando 114 va fijedo a
la extremidad libre de la palahca 108 y del -revestimiento
116 de este cable se apoya sqbre la extremidad libre de
la palanca 106, Un resorte 118 comprimido entre los ex-
tremos adyacentes de las palancas 106 y 108 sirve para
volver a llevar estas palancas a su posicién de reposc
después de cada aplicacidn del freﬁo por el mando mech-
nico. '

_ El funcionsmiento de este fremo es el mismo
sea el que sea el modo de mando ntilizado, hidraulico o
mecdnico. Si se supone que el tambor gira en el mismo
sentido indicado por la flecha en la figura 2, cuando se
tira del cable 114 las palancas 106 y 108 giran y hacen
girar a las palancas intermediarias 90,. 92, 94 y 96 que
se apartan de los topes 102 y 104 y aplican las zapatas
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81 y 84 sobre el tambor 80. Las zapatas 81 y 84 estando
sntonces arrsstradas por eiM%QMbor vienen a apoyarse
sobre las palancas 90 y 96 respectivamente que son lle-
vadas contra los topes 102 y 104. La palanca 104 se
apoya entonces sobre la palanca 90 por medio de la biels

" 110 y esta rotacién provoca lg rotacién de la palance

92 que va a splicar con fuerza la zapata 84 sobre el tem—
bor 80. Igualmente la palanca 108 se epoya sobre 1la pa-
lance 96 y su rotacién provoca por medio de la biela 112
la rotscidén de la palanca 94 que viene a aplicar con
fuerza la zapata B2 sobre el tambor 80. Si se invierte

el sentido de rotacibn del tambor, las palancas 92 y 94
se quedardn enténces fijas y las palancas 106 y 108
apoyéndose sobre estas palancas harén girar a las palan-

"cas 90 .y 96 que aplicardn las zapatas sodbre el tambor.

Se ve que el freno funcions con dos zapatas comprimides
en 1os dos sentidos de rotacidn del tambor.

Como en la primera realizacidn lglposicién
de reposo de las pslancas 90, 92, 94 y 96, y en conse~
cuenfis, la de las palancas 106 y 108 es invariable duran-—
te toda la duracién de servicio del freno, aunque el des-
gaate do las guarniciones haga necesario un reglaje pe~
riodico de la posicién de las zapatas con la ayuds de
i§s dispositivos de regleje 106, y no serd necesario
modificar la longitud del cable 114 para cada regléje de
le posicién de las zapatas.

Hey que observar gue se podria utilizar sola-
mente un juego de palanes y biela, por ejemplo, la pa-
lanca 106 y le biels 110, perc en eSe c¢aso ol freno fun-

ocionar{a con una zapats comprimida y una zepate en ten—
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Aunque el invento se haya desorito aqui, apli-
céndolo a dos tipos particulares de frenos, es evidente
que el dispositivo del invento puede ser utilizado en nume-
rosos tipos diferentes de frenos mediante algunas modifica-
cionea que permitan adapiarle a cades tipo particular, y
es evidente que todas esas modificaociones entran en el.
cuadro de la .pre‘sente patente,. |

’ N O T 4.

Deacrita suficientemente la nsturaleza del invento :
asi como la manera de realizarlo en la prédctica, debe:ha-
cerse constar que las disposiciones anteriormente indica-
das son susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto
no alteren su principio fundamental, Siendo 1o que consti-
tuye la esencia del referido invento y por lo que se soli-~
cita Patente de Invenocidn por 20 afios envEspaﬂa, sobre:
"PERFECCIONAMTENTOS EN FRENOS DE TAMBOR®; caracterizéndose
por lo siguiente: '

}ﬁ.-_»l’erfeccionamiéntos en frenos de tambor,
que comprende dos zapata® de freno, curvadas, que se
aplican contra un tambor giratorio por mediacidén de palan-
;zas montadas sobre piﬁotes en la chapa posterior del -frenc,
caracterizados por un mecanismo de accionamiento qus com-
prende une primers pelanca, girando sobre la palanca
intermedia asociada con un extreme de uns zapata y oon una
biela que une dicha primersa palanca & la pslanca intermedia
asociade cou el extremo adyacente de la otra zapata.

28 .~ Perfeccionamientos, segin lo especificado
en la reivindicacién 1@ ,' caracterizados porque dicho me-

canismo de sccionamiento comprende dos pslancas girando
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cada una sobre las palancas intermedias ascciadas con los
dos extremds de una zepats al sey unida, cada una de di-
chas palancas, por una bie;a a la palanca intermedias, aso0-
clads con el extremo adyacanfe de la otra zapata.
| 38.~ Perfaccionamientos en frenos de tambor; tal
¥y como queds sustancialmente desorito en la presente me-

morisy e ilustrado en los adjuntos dibujos.
Esta memoria conste de nueve hojas escritas a

méquina por una sola capg




T

’.90()!4 [RBER USSR
it AR G

g6 /00 ’

/

S0

p—

|- ‘W |
! 4

{

w7

=N

/

v

e

| EMVINVA VIVOST

*YH ' TMUIONY HEII00S

'

s PR
"

s

-

YOIND VYIOR



	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



