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"Porfeccionamientos en inyectores de com-
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Folicilante:  RICARDO & 00,, BNGINEERS (1927) LIMITED, entidad
inglesa, residente en 27a.Aehley Place, Westminster,
Londres, Inglaterra.

Bste invento se refiere a aparatos pars la

inyeccidn de combustible en motores de combustidn in
terna, del tipo de inyeccidn de combustible liquido
Ce :Lgnici&n por compresidn, y de la clase gue contiene

S5e una bomba de pistdn para el combustible, dispuesta para
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suministrer éste, por lo menos a un dispositivo de in-
yeccidn, del mismo, del tipo que comprende una boguilla
o tobera (a contimiscién denominade vdlvula de inyeccidn)
que reguls la corriente de combustible a través de la
boquille o tobera, y dispuesta de modo tal que se abre
avtondticamente durente el periodo de inyeccidn, por

la presidn del combustible en una cfmara de presién del
dispositivo de~inyecciéﬁ, al que la bomba de combustible
suministra &ste. _

Uno de los inconvenientes de los motores de
combustidn interna del tipo alternativo, y de inyeccifn
de combustible liguido e ignicién por compresidn (y es-
pecialmente los de pequefia capacidad, tal como los em-
pleados en vehiculos para carretera) comparados con los

motores de carga vaporizada y del tipo de ignicidn por

-chispa, es el teander a ser ruldosos, especlialmente du~

rante la marcha en vacio y a velocidades reducidas, y
constituye un objeto de este invento el proporcionar
una forma de apéraxo Qe inyeccidn pars dichos motores
de combustidn interns, que tienda a permitir que fun-
cionen con menog Tuidos

Ies investigaciones realizadas oon respecto
a la causa del funcionamiento ruidoso de los notores
del tipo en cuestidn, durante la marcha en vacfo y a
baja velocidad, ha demostrado que una proporcidén spre-
ciable del ruido, incluyendo el bien conocido “"ruido
diesel", parece deberse el tipo elevado de inyeccidn,
inherente a los sistemas de inyeccidn existentes, aumen
tedo, en algunos caesos, por el hecho de que, a las pre-

siones de alimsntaciﬁn empleadas, existe una apreciable
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elasticidad volundtrica en 1a perte del sistems compren
dids entre la bombae y el dispositivo de inyeccidn, que
tiende a retardar la -inyeccién, mientras se acumuls
presidn, hasta que se gbre la vdlvula de imyeccidn,
despuds de lo cual esta dltima se inicia en una propor
cidn volumdtrica elevada. Ademds, existe un retardo apre
cigble entre el principio de la inyeccidn del combustible
¥ la iniciacibn de la inflamacién. El resultado, gue se
stribuye a uno de estos factores o a los dos, es que al
empezar la inflamecidn existe un aumento rdpido de la
presidn inicisl, y un funcionamiento consiguiente, rui-
doso. Se ha comprobado también que si la rapidez del
sumento de la presidn iniciel puede reducirse, tal como
disminuyendo la marcha inicisl de-la inyeccidn y/o el
retardo entre el principio de la misme y la iniciacién
de la inflamacién, el ruido se reduce de modeo andlogo.
Se han realizado muchas propuestas que tien-

den a reducir la rapidez del aumento de presidn-inicisal,

entre ollas la inyeccidn en la carga de aire; antes de
la inyeccidn principal, (o sea durante el perdodo de
introduceidn o compreéién)'de una pequefia cantidad de
combustible (-denémina(ia en generél- inyeccidn preliminer o
iniciadora) que es insuficiente “peyse" para dar lugar &
un -gumento a.preciable de presi.én: pero‘que se-inflama |
antes de empezar lg inyeceifn principal, de tal modo que
la inflemacidn del combmstible a continuacifn inyectable,
tiende & empezar con un reterdo pequefio. Estas propuestas
no han sido eficaces del todo para obtener sus propésitos.
Se ha observado, por ejemplo, que con los apg

ratos de inyeccidn del tipo mencionadoy y con las pre =
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siones de inyeccidn necesarias en la prictice, es difi-
eil coﬁseguir la mencionads inyecciln preliminar, antes
de la cantidad principal, exista o no un intervalo de
tiempo entre las dos inyecciones, & causa de la elagw
ticidad volumétrica mencionada que hace que la tuberis
de combustidle entre la bomba y la cdmara de presifn
del inyector, actde en cierto grado en forms de acumu~
ledor hidradlico, con el resultado de que la frélvula
de inyeccidn no se abre hasta que la presidn en este
“acumulador® he alcanzado el valor adecuado, después
de lo cusl, al abriree la vélvula, el tipo inicial
de inyeccidn es demasiado elevado para el funcionsmien
40 silencioso del motor.

En un aparato de inyeccidn de combustible,
de acuerdo con este invento, para un motor de combug
t48n interna del tipo de inyeccidn de combustible 1f
quido e inflamacién por compresidn, en el que el apa
rato de inyeocidn de combustible contiene una bombe
de combustible de movimiento altermstive, preparada
para suministrar combustible.a un dispositivo de ine
yeccidn de &ste del tipo que comprende una vdlvula de
inyeccidn prepareda para abrirse sutomticamente a fin
de permitir la corriente a.través del orificio u bri-
ficios del inyector del dispositivo de inyeccidn, due
rante el perfodo de inmyeccidn, por la presién de una
cdmara de presifn del dilspositivo de inyecoidn, & cuya
cdmare le bomba de combustible suministra &ste el medio
de suministro por el cual el combustidle se transmite
desde lg bouba a la cdmara de presidn citada, comprende

un paso de suministro reducido dotado de uns superficie
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de seccidn transversal relativamente pequefia, por lo
menos adyscente o interior al dispositivo de inyeccidn
del combustible; un paso principal de suministro de seg
cidn transversal eficaz relativemente grande, dispuesto
en paralelo con el paso restringido de suministro y una
vllvula (a continugeifn y por coaveniencia llamada v4l-
wla.autométiéa de cembio o de conmutacidén) dispuestas
en el paso del suministro principal, en un punto adya-
cente a, o interior al dispositivo de inyeccidn, y pre
parada para cerrar le comunicecién entre el pasode su-
ministro principel y la chmara de presidn, cuando le
preosidn de suministro del cowbustible es relativamente
baja, y pers abrir automdticamente dicha comunicacidn
cvando le presidn de suministro o slimentacidn del com-
bustibvle excede de un valor predeterminado.

As{, durante la primera parte de cada periodo
de suministro de la bomba, mientras lea preai&n en el

" paso de suministio asciende, pero es inferior a la pre-

sidn predeterminada, el combustible puede ciroular en
proporcidn reducida, por el paso de suministro limitado,
al interior de la cémara de presidn con objeto de abrir
1s valvule de inyeccidn 'y empezar ésta a través de la
bogquilla, en proporcifn reducida, mientras que a conti-
mecifn, cuendo la presidn del suministro gsciende mis
afin y excede del valor predeterminado, le vAlvula de
cormutacidn se sbre y el suministro de combustible se.
realiza, por el paso de suministro principal, al inte-
rior de la odmara de presidn, y desde 8sta, a través
de la boquilla, en proporcl&n relativamente elevada.

El hecho de que el paso reducido de suministro
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esté disbuesto dpara proporcionar un paso reducido, por
1o menos adyacente al dispositivo de inyeccidn o en el
interior del mismo, asegura le auseuncia de efecto "acu
mulador® apreciable entre el paso reducide y la cémara
de presidn, de tal modo que la corriente desde la ofma
ra de presidn y. a través de la boquilla, empiezs, en
realidad, inmediatamente, el existir pago por el con-
ducto reducido, al interior de la cémars de presién.
Esto proporciona el tipo de inyeccidn inicial relati-
vamente lenta que se desea, despuds de lo cual toda
influencia sobre la rapidez .de inyeccién a travds del
paso de alimentacidn principal que pueda ejercer el efec
to de acumulador sobre el lado de la bomba de la vilvula
de commutacidn, es de consecuencias muy peguefias.

En una construccidn de acuerdo con este in-
vento, el peso reducido y el paso principal de alimepn
tacidn, pueden disponerse en paralelo de tal modo que
ambos reciban combustible desde un paso comin de ali-
mentacidn conectado a la bomba, y suministre combus -
tible al dispositivo de inyeccidn, disponidndose la

vélvula de commutacidn en el paso de alimentacidn prin

" pipal, en un punto adyascente al dispositivo de inyeccidn,

o sea, adyacente al punto en que se hellan conectados .
a egte dispositivo el peso principal de slimentacibn, ¥
el paso reducido.

Como variante, puede desembocar en el dispo=
gitivo de %nyeccién, un paso #inico de alimentacidn, y
el paso 11é1tado, y el paso .de alimentacidn principal,
pueden esﬁhr constituidos en forma de dos conductos

del dispogitivo de inyeceidn, dirigidos a la odmara de

3
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presifn, con la vlvula de conmutecidn dispﬁ;gta en el
cuerpo del inyector. ’
' En una construcoifn conveniente do esta natu
raleza, el dispositivo que constituye la vdlvula de in
yeccidn, puede comtener, o hallarse conectado a una

parte gque constituye la vdlvula de comnmutacién y que,

de este modo, pone automdticamente la cémara de presidn

en -comunicacidn con-el paso principal de alimentacidn,

del dispositivo de inyecciln, cuando la presidn en dicha
cdmars excede de un valor predeterminado.

BEn otre construceién de la {ndole indicada,
el dispositivo-que-bonétituy' la vdlvule de inyeccidn,
puede actuar directamente, o |de otro modo, sobre una
vélvule de commutacidn , que de este modo coloca suto-
méticemente la cdmera de presidn en comunicacidn con el
paso principal de alimentacign, del dispositivo de ine
yeccibn, cuando la presién en dicha cfmera rebasa el
valor predeterminado.

En cualgquiera de los casos, puede diéponerse
une vdlvule de retencidn que controle un paso prolon -
gado entre la cimasra de presidén y el paso principal de
alimentacidén, de tal modo que, aungue ests vélvula de .
retencién se mantiene en su asiento poﬁ lg presién de
alimentacidn existente en el peso de suministro, durante
todo el perfodo de alimentacién normal, puede levantarse
para permitir una pequefia corriente de retorno de combus
tible desde la ‘cdmara de presifn al peso principal de.
alimentacifn, después de interrumpir la comunicacién
directa entre la ofmara de presidn y el peso principal
de alimentaoifin, por la accibn de 1 vélvula de conmu-

LY
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tacifn, eliminando esf cualquier presi? n que pueda
existir en 1a cdmaera de presidn, y tendiendo de este .

modo g impedir el goteo desde la bogquilla,.

Se ha comprobado ademés que pare proporciones
reducidas de suministro de combustible, tal como en la
marcha en vacfo del motor, o cuando funcions-sometido

a8 carge muy vequefin, de tel.modo que una gran parte

* del combustible inyectado, o todo 41, pasa por el con-

ducto reducideo, en ciertos casos puede conseguirse una
me jora en la atomizacidn del combustible, interponiendo,
entre el paso reducido y la cdmara de presién, una cime~
ro 0 paso gue contenga una cantidad de combustible tal
que, en estas condiciones, se establezca una resonancia

en la cémara o paso, gue tienda a hacer que el combus-

tible se inyecte en forme de une serie de pulsaciones

y no en corriente enérgica. Bste cémere o paso puede,
desde luego, en ciertos casos, estar contenida en el
aperato de inyeccidn de acuerdo con este invento.

A continuaoi&n y por via de ejemplo se repre-
sentan tres tipos de acuerdo con este invento, en los
dibujos edjuntos, en los gues

7Y :Eigz;ra_ 1 os uns viste esquemdtica, parte
en corte, de unaa"?onstrucoi&n de acuerdo con este in-
vento en la que sé emplea un inyeotor de combustible,
de forma convenciz;}nal'

Ia figu:x:;a 2 es un corte a mayor escala del
inyector de combus;tible de la figura 1.

ia figura 3 es une vistae andloga a la figurs.
2 de un dlspositlvo de inyeccidn, con este invento acg

plado; el. corte es_ por un plano que contiene el eje
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longitudinal -del dispositivo de inyecci&n en conjunto; y

Ia figura 4 es una viste anfloge a la figura 2
de una construccidn veriante del dispositivo de inyeccidn, .
con este invento acopladoe

Bn la comstruccidn representads en las figuras
1y 2, el aparato completo de inyeccién comprende una
bomba de movimiento alternativo, de tipo convencionsl,
indicada en 1, por ejemplo una bomba de inyeccidn de
combustible -que contiene un cilindro con un pistdn al-
ternativo, dispuesto para cerrar y abrir un paso de eg
trade de la pared del cilindro durante dicho movimiento,
¥y provisto de un borde helicoidal o similar de control,
por medio del cual el paso citado ge descubre durante
le dltima parte Ge cada carrers de alimentacién del

‘pistén, pare terminar la alimentacidn de tal modo que

la cantided de combustible inyectada en cada ciclo, pue

_da variarse haciendo- oscilar el pistdn-alrededor de su
" eje; le salida de la bomba tiene una vilvule de retenciln

y se halla consctada & un paso de alimentaci$n 2 de modo
convencional y bien conocido. En la construcciln repre=~
sentada, el paso de alimentecifn 2 estf preparado para
suministrer combustible a un psso limitado 3, y & un paso
principal- de alimshtécién 4, dispuestos en parslelo entre
sf, como se indice; y que comunican con un paso de entrada
5a de un dispositivo de inyeccidn de combustible repre-
sentado en general en 5, de formas convencional. Como se
observe, este dispositivo 5 de inyeccién de combustible
oomprendq un cuerpo 5b en el que estd preparaéo un paso
de alimentacidn 6 que se dirigeh una cdmerse de presidén 7,
ael interior de une boquilla ov tobera 50, en la que se
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encuentra el extremo de uns vélvula 8 dispuesta pera
cerrar un orificio principal de salida 9, que tiene
un orificio secundario de salida 10, asociado, de un
modo'conocido en esencia, .y para moverse contra la ac~
cifn de un muelle 11, & fin de abrir el orificio de in
yeceidn por la presidn del combustible de la cdmara de
jresiSn.?, durante el‘periodo de 1la expulsidn de 1a bombae
En el peso de alimentacidén principal 4 se dig
ponen una vilvula 12 de cambio o commatacidn, autombtics,
accionade.por un muelle 13, para mantener dicho peso ce-
rrado hasta que la presidn de alimentacién ascienda a un
valor predeterminado, y para gbrirls en estas circuns~
tancias, con objeto de permitir el paso de combustible

por el conduoto 4 de mlimentacidn principal, el dispo-

sitivo.de inyeccidn 5.

" as{ pues, pera las presiones de suministro de
combustible en los pasos 2 y 4, de valor inferior al en
que se gbre la vilvula 12 de commutacidn, el suministro
al dispositivo de inyeccidn 5 solo puede realizarse por
el paso reducido de suministro 3. Un paso de derivacién
14, provisto de una vilvule de retencidn 15 accionads
por un muelle, comecta las dos partes del paso 4 de ali
mentacidn frincipal, situadas @ uno y a otro lado de la
vélvula de commutacidn 12, '

El funcionamiehto es el siguiente: durante la
primers perte de cada periodo .de alimentacién o expulsién
de la bomba, mientras la presidn en el pago 4 de sumi-~
nistro es inferior al en que se abre la vilvula 12 de

conmutacidn, el combustible ciroulard a lo largo del

paao restringido 3 de alimenxacién, en proporeidn redu-
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cida, hacia el dispositivo de’inyeccién 5, ¥y de este modo,
al interiof de. 1a ofmara de presién 7, y el hecho de que
el extremo de éalida.del paso. restringido 3 de aliﬁenta—
¢ién penetre en el paso 4, en un punto cercea del dispo -
sitivo 5 de inyeccidn, asegura la inexistencia del efecto
apreciable de "acumulador” en la parte del paso 4 princi-
pal deé suainigtro;, que sefhalla en comuniocacidn abierta
con la cdmara de presidn f, con el .resultado de que la
corriente desde la .cAmara de. presidn y a través del ori-
ficio de inyeccidn, empieza en la prictica inmedistamen-
te, en cuanto existe corriente a través del paso restrin
gido, al interior de:la cdmara de presidn 7. Bsto, a su
vez, da.lugar a una préporci&n inicial relativaumente
lenta de inyeqéi&n,.como se necesite.

Bn cuanto la presidn en el paao-principal 4
de alimentacién ha ascendido de tel modo que se abra la
vélvela de conmufacién.lQ, sin.embargo, &sta se abrird
y el suministro pricticamente sin reduccién del flufdo.
de(alimenxacién puede reelizerse a contimmacién por el
paso 4 de alimentecidn prinoipal, hacia el dispositivo 5
de.inyeccibn y, & cause del hecho de que la inyeccién
inicial lenta-ée inteid. ya, resulta de conseouencias
reducidf{sinas, cgalquiér efecto de acumniador que puede
haberse desarrollado eéjel lado de la bomba correspon -
diente & le mélvula.de:§onmutacldn 12,.

Hacia el fin%i.de cede perfodo de inyeccidn,

cuando la vélvula decormutacidén 12 vuelve a cerrarse, -
1Y

.puede abrirse la véliulé de retencidn, para permitir la

pequefla corriente de reforno de combustible deade la cf-

mers de presidn 7, que es conveniente para impedir el -

-
Ly

‘; .
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goteq de la bogquille al final del perdodo de inyeccidn,

. pars evitar que la circulacidn de retorno quede obsta-

culizada por tener que realizarse g 1o lérgo del paso -
reducido 3.

Bu la construceidn del dispositivo inyector
del combustible de acuerdo con este invento, represen~
tado en la figure 3, dicho dispositivo comprende un
cuerpo 13 provisto de un paso de elimentacidn 14 prepa
rado pare conectarse, & travéds de un scoplemielito con~
venc;onal de entrada, al peso de suminisiro .de una bomba
de combustible de tipo convencional como antes se 1ndic6,
de modo corriente, por medio de un tubo Unico de elimen~
tacidn, de gseccidn transversal sdecugda y constante,

 En este construcoidn, el dispositive de inyec-
cién comprende una tobera o bogquille 16 entre la cual y
el extremo del ouerpo 13, se interpons una parte inter-.
media l%; la boquilla 16 y la parte intermedia 17, estén
sujetas entre si y al cuerpo 13, por medio de una tuerce
tubular de sujecidn 18, de modo convencional. Ia tobers
16 esté preparsda paré proporcionsr una cémars de presidn
16a desde la cual arrance el orifiecioe principal de inyec-
cidn 16b provisto de un asiento troncocénico de vélvula,
de modo normal, y provisto de un orificio auxillar de
inyeccién 19 asociado, tembién de modo conocido. En la -
boguille o tobera 16, se dispone tembién una odmare en

la que puede deslizarse el ouerpo de una vdlvula 20, cuyo

" extremo inferior se prolonga z través de la cémara de pre

sidn l6a, y se halla provisto de una parte de valvala 20s,
preparada para ajustarse en el asiento de vdlvula de la -

boquilla 16, y de una prolongacién cilindrica 20b que,
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cuendo la mélvula‘esté cerrada, se prolongs a través’
de una parte paralela del orificio de inyeccidn, como
ge indica, t0do ello de modo en general conocido.
En la boquilla 16 se disponen también dos
5 pasos de alimentacidn 21 y 22, el primero de los cuales
" termina directamente en la cimars de presién 16a, mien—
tras que el paso 22. desemboca en una lumbrera 23 gque, -
cuando la vdlvula estd cerrada, se halla ocubierte por
el cuerpo 20 del elemento de vilvula, pero que se abrird
10¢ cuando dicho elemento de vdlvula se hays desplazade una
distancie predeterminade en su direccidn de "apertura'.
Los extremos de los pasos .21 y 22 cpuestos a la ofmers
de presiln 16a, comunican respectivamente con uns cémara
cildndrica 23 y una parte intermedia l% ¥, mientras el
154 paso 24 comniocs directamente con un paso distribuidor
anular 25 formedo por una ranura del extremo superior
del elemento intermedio 1&, la cémsra 23 comunice con
le ranura 25 por medio de un paso limitado de alimenta-
cidn 26, y con un paso 27 controlado por una vdlvula de
207 retencidn 28, Como se observard, el paso de distribucidn
25, comunica directamemte con el paso de elimentacidn 14.
Preparada pera deslizarse en un taladro de lg
parte intermedia 17’ se dispone unza varills 29 cuyo ex-
tremo inferior actia sobre el extremo superior del ele-
25¢ mento de vilivula 20; mientras que su extremo superior
estd sometido a la ‘mccidn del extremo inferior de un
elemento de empuje 50, cuyo extremo superior es accionado
por el extremo infeéior_del muelle de compresifn similar
al muelle 11 alojedo en una oémars del interior del cuer-

3o. po 13; el extremo aﬁperior del muelle 41 se apoya coutra

v
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un tope ajustable de un modo conocido en esencia en los

inyectores convencionales segin se representa en la fi-

- gura l. Ia cémara comunica con un pasq de salida.

Bl funcionamiento del dispositivo de inyeccidn

‘representado en la figure 3, es el siguiente: durante la

parte inicial de cads perfodo de alimentacidén por la bom

‘ba de inyeccidn, es.evidente gue el paso 23 estard ce-

rrado, y la vilvula 28 se mantendrd cerrada de tal modo
que el suministro de combustible a la chusre 16a se rea-
lizard sblamente & travds del paso de slimentacin redu-
cido 26. Después de un periodo inicial de auminietfo,
durante el cual la alimentacidn se realiza del modo in-
dicado, sdlamente a travds del paso reducido 26, sin
embargo, el elemento valvular 20 se.elevaré por la jre—
sidn acumilada en la cimare de presidn 1l6a, hasta un
punto en el que el paso 23 se descubre, despus de lo
cual lg alimentscidn se realizard s través de los pasos
relativamente no restringidos, 24 y 22, hasta la cdmara
de presién 16a, con el resultado de un ulterior movi-
miento de ascenso del elemento valvular 20, de tal modo
que a contimmacidn, se resliza la inyeccidn de modo apro-
ximademente normal.

Se comprenderd que, para conseguir el aumento
de presiln hasta el punto en que se descubre el paso 23,
se. precisa una parte,. tal como la prolongacidn 20b gue
restringe la corriente desde la cdmara de presidn 1l6a hasta .
que.se alcanza el punto. citado.

Hacia. el final del perfiodo de inyeccidn, el

 elemento velvular 20 se moverd en sentido descendente

hasta que en un momento préximo al verdadero final del
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perfodo de inyeccidn, el paso.23 quederd cubierto, des-
puds de lo cusl un pequefio movimiento descendente. ulte-
rior y.final de este elemento.valvular 20, hard que se
cierre por completo el orificio de inyeccidn 165. Dy~
rante este movimiento descendente final, que se realize
después de terminar el suministro de combustible por la
bombe del mismo, el combustible de un inyector normal
puede retroceder libreumente al paso de alimentacitn, ya
que durgnte este peniodo, este paso se halla abierto,
atravesando la cémara de trabajo de ls bomba, al paso
de entrada de la misma, Con el dispositivoe inyector re-
presentado en la figura 3, sin embargo, si, al cerrarse
el paso 23, el paso reducido 26 hubiera sido el dnico
paso restante pars le circulacién del combustible hacia
o desde la cémara de presiSn 16s, esta corriente de re-
torno se habria tenido que realizer contra la resistencia -
ofrecidé por el paso reducido 26. La vdlvula de retencidn
28, sin embargo, permite una corriente relativamente li-
bre de combustible dirigide muevamente al paso de ali-
nentacibn 15 durante -el movimiento final de cierre del.
elemenxo‘valvular 20, y por. tanto tiende.a evitar el

goteo en 1la bogquilla, que en oiro caso podria represen~

tarse.

Ademds, la cémara 23 proporciona una masa de
combustible entre el paso reducido 26 y la cémara de

presifn 16a, de tal modo que puede establecerse una

. condicidn de resonancia en esta nasa de combustible,

por el impulso inicial de suministro de combustible al

principio de cada perfodo de inyeccidn, condicidn de

_ resonancis gué‘tiende a hacer que el cowbustibvle durante

e
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este perfodo se inyecte en uns serie de impulsos, mds -
que en forma de c¢orriente suave, y esto, como se dijo
anteriormente, puede mejbrar en muchos casos la atomi-
zacidn durante este perfodo.

En la construccién variante, representada en
le figura 4 de los dibujos, le forma general del dispo-
sitivo inyector .es anfloga e la del que se representa
en la figura 3, y los elementos correspondientes llevan
lag mismas cifras de referencis, y no se describirén de
nuevo, Ba la consitrueccidn representada en la figura 4y
sin embargo, en lugar de ser la boquilla de la forms
que se representa en 16 de la figura 3, se dispone una
boquilla 35 de forma distinta a la vez que en sustitucifn
de un elemento valvular tal como el representado en la
misma figure 3, se dispone un elemento valvular 36 que -
contiene una parte de cuerpo que ge desliza en un tala-
dro de la boquilla 35, y una cabeza 3% que contiene un.
resalto 38 adyscente a su extremo inferior, y de la ca-

beza citada sobresale la.parte de vilvulg 20a con la -

prolongacidén cilindrica 20b prepareda y funcionando como

en la. figura 3.

Ademés, en.la construceidn represeantada en la
figure 4, la parte intermedia, en lugar de tener la formas
de la parte 17 correspondiente de la figura 3, estd cons-
titufda por una parte intermedia 39 de forma distinta
que contiene, ademis del taladro en el que se desliza la
varille 29, un taladro 40 en el que se dispone un Srgano
41 dotsdo de un paso de suministro 42, de tamafio reducido,
que comunica con el paso 21 de la boquilla 35, correspon-—

diente al paso 21 de la bogquilla 16 de la figura 3. Asi-
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mismo, en el elemento intermedio 39 se dispone un tala-
dro 43 que oontiene un érgano 44 exteriormente acanalado,
por cﬁyas acanaladuras 45 puede pasar combustible a uns
chmara 46 que comunica, por medio de un asiento 47, con
un paso anuiar 48 que conduce al paso.2l, Una vilvula de
bole 49 se apoya normalmente en el asiento 47, y dicha-
v4ivula esti preperads para levantarse de su asiento,
en un punto inmediatemente posterior al comienzo del.
mo#imienxo ascendente de abertura del elemsnto valvular
36, por medio de la varilla de empuje 50.

Bn la construccidn representada en la figura
4, el funoionamientb es el siguiente: Durante la parte
inicigl de cada periodo de alimentacidn por la bomba de
combustible, por estar cerrada la vélvula de bola 49,
la alimentacidn se realiza, a la cémers de presifdn 16a,
solamente a través del paso restringido de suministro 42,
Sin embargo, cuando la presidn scumulade en la cémera de
presifn 16a es suficiente paras levantar el dispositivo
valvuler 36 hasta un punio en el que la varilla 50 le-
vante la vdlvula 49 de su asiento, la alimentacidn a la
odmara de presidn, se resliza a travéds de las acansladu
res 45, cémare 46, paso‘48 ¥y paso 21, pricticamente sin
restriccidn, con lo cual el-elemento valvular 36 ascien
de mds todavia y la inyecoidn se realiza & comtimacién -

. del modo normal, para ung boquilla de inyeccibn conven-

cional. Ademds, en esta construccibn, durante el movie
miento final de cierre del elemento valvular 36 el fin

de. cada perfodo de inyeccifn, después de desajustarse

la verilla 50 de la vélvula de bola 49, &sta, -gin embargo,

actla para permitir la libre corriente de retorno de com-
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bustible desde la olmara de presién 16a hacia atrds por
los pasos 21 y 48 hacie el paso de suministro de la bom .
ba. la vAlvula de bole 49 en esta construccidn, por tan
to, realiza la doble funcifn de poner el paso de sumi-
nistro de ls bomba en comunicacidn prgcticemente no reg
tringlda, con l1s cmsra de presidn 16a, en un punto de-
terminado dél movimiento de apertura del eclemento valvu-
lar 36, y de permitir la corriente de retorno del combug
tible de¢ la ofmara 16s, précticamente sin restriccidn,
gl final de cada perfodo de inyeccidn, pera evitar el
goteo, )
NOTA
Desorita éuficiente&ente 1z naturaleza del *

invento asi.como la menera de realizarlo en la pric--
tica,. debe hacerse constar-que las disposiciones an-
teriormente indicadas son susceptibles de modificg—-
cionés de detalle en cuento no alteren su principio
fundamental. Tembidn se hace conster que el invento
se refiere a una solicitud de patente briténica, pre-
sentada con Pecha 9 de mayo de 1.962, n9-1789Q/623
acogiéndose, por lo tanto, & los beneficios que con-
ceden los Convenios Internacionales en vigor y siendo
lo que constituye la esencia del referido invento y por
lo que se solicita Patente de InvenciSn por 20 aefios en
Bspaifia: "PERFECCIONAMIENTOS EN INYECTORES HEVCOMBUSTIBEE
PARA MOTORBES IE COMBUSTION INFERNA"; - caracterizdndose
por lo siguiente; . )

' lé.,~ Perfeccionamientos en inyectores de com=-
bustible para motores’de‘combustiﬁn interna, del tipo de .

inyeccidn de combustible lfquido y de inflamscidn por
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compresidn, carscterizados por comprender una bomba de
movimiento alternativo para el combustible, preparada

pars suministrar combustible a un inyector del.mismo,

~del tipo que comprende una ‘vdivula de inyeccifn dis-

ruesta pare abrirse automdticamente o, con objeto de
permitir.la corriente a travds del orificio u orificios
de inyecciln del inyector, durante el perfodo de inyec-
c¢ibn, por la presibn de combustible acumulade en una
cdmara de presién del inyedtor, a cuya cimara la bomba
de combustible suministra &ste, y porgue el medic de
guninistro por el cuel el combustible se transmite deade
le bomba e la cdmara de presidn, comprende un pasc res-
tringido de elimentacidn de una seccidn transversal de
superficie relativemente pequefia, por lo menos junto al
inyector de combuétible o en su interior; un paso prin-
cipal de alimentacién de seccidn transversal eficaz de
superficie relativamente grande; dispuesto en paralelo
con el paso reducido, y una vdlvula de conmtacidn dis-
puesta en el paso principal de alimentacibn, en un punto
adyacente el inyector o en el interior de éste y prepa-
rada para cerrar la comunicacidn entre. el paso principal
de alimentacidn y la cémara de presidn cuando la presidn
de suministro del cqmbustible es relativamente baja, ¥
para sbrir automfticemente dicha comunicacidn, cuando la
presiln de suministro del combustible excede de un valor
predeterminado. '

28, Perfeccionamientos segin reivindicacidn
1le, caracterizados porgue. el paso restringido de ali-.
mentacidn y el paso principal de la misme, se disponen

pera recibir combustible dé. un paso comin de suministro,
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conectado con la bombs, y la vdlvula de conmutacidn esté
preparaﬁa con el peso . prineipel de suministro, en-un pun
to adyacente a la unidn de diocho paso principal y el ex-
tremo de salida del paso reducido de alimentaciln. .
38.~ Perfeccionamientos seglin reivindicacidn
18, caracterizados porque el paso reducido de suminis-
$ro y el paso principal de alimentacidn comunican a tra-
vés de conductos del inyector, con le cdumare de presibn;
¥ la vdlvula de inyeccidn contiene o actha sobre una
parte que constituye la vélvula de conmutacibén que sirve

pera colocer la odmare de presidn en comunicacidn con

el paso principal de alimentacion, en un punto prede- .

terminado del movimiento de apertura de la valvula de
inyeceidn.

48,~ Perfeccionamientos segin reivindicacio-
nes 18, 28 § 38, caracterizados por comprender una v4l
vula de reténciﬁn dispuesta en un paso prolongado el
paralelo con el paso reducido de alimentacidn, para

permitir la corriente de retorno del combustible desde

la cémara de presidn, con libertad relativa, en compa-

racidn con la restriccidn que se ofreceris a la corrien-

. te citads por el paso restringido de suministro.

58,~ Perfeccionamientos segin cuslquiera de
las reivindiocgciones anteriores, caracterizados por
comprender una cémara o paso de dimensiones predeter-
minades, situada entre el‘eitremo de salide del paso
restringido de alimentacidn y la cémera de presifn; las
dimensiones de dicha cimara son tales qus se produzce

una condicidén de resonancia en el combustible de la

misma, por el suministro inicial de combustible a través
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del paso restringido de alimentacidn,
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6&.~cPerfeccionamientos, caracterizados por

~ comprender ung bombs, de movimiento alternstivo, para la

inyeccibn de combustible, y por contener una vélvula de
inyeccidn pfeparada para abrirse automﬁxicamente con ob
jeto de permitir la circulacidn a través de unc o mis
orificios de inyececidn, por la presidn de combustible
croada por el suministro de combustible g una ciumara de
presiﬁn'del ihyector, a través deyun praso de alimentacidn
provigto de medioa pars conecterlo el paso de.alimenta-
cién de una bomba alternativa de‘inyeocién.de combustible;

el paso de suministro se conecta a la cémara de presibn

por pasos de elimentaciln del interior del inyector, dis-

puestos en parélelo ¥ que comprenden un paso restringido
de alimentacidn que constituye una comunicacidn restrin-

glde para la circulacifén de combustible desde el paso de

o alimentaci6n a la cédmare de presidn, y un paso principal

de alimentacidn, preparado en peralelo con el paso res-
tringido de alimentacidn, y controlado por una vilvula de

conmuéaci&n que mantiene el paso principal de alimentacidn

incomunicado con la cémara de presidn, cuando la vélvula

de inyeccidn estd cerrade, y establece sutomjticamente la
comunicacibn eii un punto predeterminado del movimiento de
gpertura de la vdlvula de inyeccidn.

78 4= Perfeccionamientos segin reivindicacidn 68,

caracterizados porque la vdlvule de conmutecién estd cons-

tituida por une pérte de la vdlvule de inyeccidn, gue, en
un punto predeterminado del movimiento de spertura de di-
cha vélvula de inyeccidn, abre le comunicacidn entre la

cdmars de presidn y un paso en comunicacidén permanente
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con el paso principal de alimentaocidn. é;
‘ 88,+ Perfeccionamientos, segln reivindicacidn

68, caracterizados porque la vélvule de conmatacidn com=
prende un elemento dispuesto para cerrar la comunicacidn
entre el paso principal de alimentaciln y la cémars de
presi6n, por ajuste con un esiento, y una inter-conexién
entie dicho elemembo ¥ la vAlvula de inyeccidn, por cyyo-

medio el elemento citado se levanta de su asiento por el

movimiento de spertura dé la vdlvula de inyeccidn, en un

punto predeterminado de dicho movimiento de =spertura.

' 98,- "Perfeccionamientos en inyectores de com-
bustible pere motores de combustidn interna®; tel ¥y como
queds sustancialmente dascrito.en la presenie memoria e
ilustrado en las dibujos adjuntos.

.Esta memoria consta de veintidos hojes escritas
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