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En lo s  ¿1 timos tiempos se han dado a conocer algunos 

sistemas para perchas de carga giradas individualmente, que 

se diferencian del trabajo con perchas de carga f i ja s  y jarcia 

de oerga acopladas y permiten movimientos de ana perche de 

carga en el:plano horizontal y vertica l bajo carga.

El sistema Hallan utilizan para la  desviación de ana 

percha de carga dos jarcias snspendidas qne extendidas desde 

e l  peñol de la  percha se conducen sobre dos garrochas en los  

extremos del travesano del mástil hasta lo s  tornos suspendí -  

dOS. por accionamiento de igual sentido de le s  jaroias suspen­

didas lamperoha se embiog hacia arriba y hacia abajo y en ac­

cionamiento en sentidos opuestos se oscila  hacia haber y estri 

bor respectivamente.

El sistema según 6 l oapitán yelle eje cute los  movimien­

tos de embicar y girar igualmente oon dos tornos, de los que 

uno de e llos  se dedica a embicar hacia arriba y hacia abajo 

y e l otro efectúa los  movimientos de g iro .

Además puede mencionarse e l sistema holandas lío-S le- 

wing, que ejecuta de manera semejante la  oscilaoión  de una 

percha individual con dos tornos.

El invento se refiere a una nueva instalación con la  

que se efectúa e l  g iro de una percha individual por medio de 

un travesano giratorio de mástil. En la  figura 1 se represen­

ta la  vista lateral y en la  figura 8 la  vista desde arriba 

de pna unidad de aparejo de carga.
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Las dos jarcias de suspensión #  y H2 en la  figura 

2 están fijad a s  con ano de sus extremos en e l peñol de la  p er- 

dha y se conducen extendidas sobre dos garruchas Bl y B3 en 

los extremos del travesado S de mástil y des garruchas plega -  

bles hasta nn torno de suspensión, que efect&a e l  embicado a s - 

oandemte y descendente de la  percha sin  cargar o osrgada. R e s # - 

ta como ventaja decisiva  que para este sistema solamente se ! 

requiere un tom o de suspensión, ya que ambas jarcias de sus­

pensión extendidas se colocan sobre un tambor comtin o sobre 

dos tambores con árbol oomón de un torno oorriendo en e l  mis­

mo sentido.

El g iro  de la  peroha de carga se alcanza por e l  t r a -  

ve saño g iratorio  de m ástil, ouya impulsión se efectúa por me­

dio de un motor e lá ctr ico  con meoanismo de desmultiplioad.Ón, 

dispuesto sobre e l travesaño o sobre el m éátil, por impul -  

sión  hidráulica o por un torno au x ilia r , cuyas jarcias se con 

ducen cruzadas a lo s  extraños del travesano del m ástil, una

2o

posioión  oscilada hacia fuera de la  percha y del travesado de 

mástil está dibujada en la  figu ra  2 con puntos y rayas.

Otra ventaja de este sistema se ofrece porque para 

la s  fuerzas puras de o sc ila c ión  tambián de la  percha cargada 

se requiere una pequeña potencia de impulsión con reducido
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gasto constructivo.

Como la  base del triángulo isó sce le s , que se forma 

por la s  dos ja rc ias  suspendidas extendidas y per el travesaño 

de m ástil, en este movimiento de oscila c ión  se mantiene con '



igual valor, la  suspensión de la  percha de carga es estable 

hasta la  posición transversal extrema del baroo. ta totalidad ' 

del sistema movido, inclusive la  carga, se apoya en cada po­

s ic ión  de oscilación  de la  percha de carga sobre la  ancha ba­

se foimada por el travesaña de mástil y por e llo  después de 

pocos movimientos pendulares queda en reposo. Estas propieda­

des favorables tampoco se modifican por una mayor a soora del 

buque en e l  caso de correspondiente establecimiento de las di­

mensiones del travesano de m ástil.

ía  percha g iratoria  permite, como un brazo de grúa, 

todos lo s  movimientos de carga dentro de un sector oiroular, 

que tambián oon gran extensión importa más de 180°. como, sin 

embargo, respecto a una grtía las partes de peso osciladas de 

ana peroha de carga y por e llo  las fuerzas de masa son consi­

derablemente menores, esta olase de construcción, con mayor 

velocidad de o sa la c ió n  permite una operación de oambio más 

rápida.

Como e l  mencionado triángulo se conserva práotioamen -  

te en toda posición  oscilada de la  peroha, e l  travesano de más­

t i l ,  en comparación oon otros sistemas puede establecerse r e -
-

látivemente estreoho, de modo que es posible la  colooaoión 

de dos mástiles uno a l lado de otro, para poder trabajar even­

tualmente; en oaso necesario con dos perchas de carga f i ja s  y 

jarcias de carga acopladas, para este  funcionamiento de tornos j 

a causa de los tiros  oblicuos, que se manifiestan en la  ja rcia  ¡
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de carga, que no se absorben por la s  jarcias suspendidas ex­

tendidas, hay que colooar tom os auxiliares y tornos centra -  

le s  de retenida. El tipo últimamente mencionado de astos  toru­

nos auxiliares debe constituirse eventualmente como torno de 

t ir o  constante de funoionamiimto automático.

En una unidad de aparejo de oarga, para la  ja rcia  de 

carga y para la  ja rc ia  suspendida de urdido múltiple, pueden 

establecerse dos tom os de oarga de igual clase de oonstruo -  

ción . como tercera unidad de impulsión para la  instalación  

de giro es su ficiente, en contraposición a otros sistemas de

percha g ira toria , una pequeña potencia de impulsión.

Tambiún para este sistema es posible la  rehniún de 

la  maniobra del torno de suspensión y del tom o de giro en 

un mando doble de maniobra con una palanca de oscilaoiÓn y 

e l  mando deual del torno de carga coordinado, de modo que pue­

da efectuarse la  maniobra de una unidad de aparejó de carga 

por un hombre.

Eha característica  esencial del invento oonsiste en 

que e l  travesano de mástil está dispuesto de modo g ira torio , 

en lo  que l a  posib ilidad de g iro  puado efectuarse de cual -  

quier manera deseada con medios conocidos en s í .
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Este registro consta de las siguientes re iv in d icae io -

nee;

1 . -  Instalación para g irar parchas de carga y parar 

elevarlas y bajarlas eláotrioa  a hidráulicamente, oaracteri -  

zada pory.e los  movimientos de osoilaoión se alcanzah por giro 

del ti&vesaíío de m ástil.

2#- instalación  según la  reivindicación  1, oaraote -  

rizada porque dos ja rd a s  suspendidas con uno de sus extremes 

están fijad a s  en e l  peñol de la  percha y pueden pasar lib re  -  

mente extendidas en dos .garruchas en e l travesado del m ástil.

5 . -  Instalación según la s  reivindicaciones 1 y 2, 

caracterizada porque ambas suspensiones se accionan sólo par 

un tom o de suspensión con e l  que se ejecuta ÓL movimiento de 

elevar y bajar la  peroha de oarga.

4 . -  instalaoión paro g irar perchas de oarga.

Según S6 describe y reivindica  en es ta  memoria des­

cr ip tiv a .

Se detalla e ilu stre  con los  pl 

se aoompañan.

Y ouya memoria descriptivo con 

das y esoritas a máquina por una sola d¡

e a la  misma




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



