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La presente invencidén se refiere a un panel indicador,
principalmente para puntos de detencidén de medios de tramnsportes
piblicos, por ejemplo de lineas de autobuses, def tipo formado
‘pof un soporte plaro alargado vertical, fijado por un caballete
gl suelo y destinado a portar diversas indicaciones tal como el
nombre de la parada y/o el nombre de la ciudad, direcciones ¥y
la mencidn de los otros puntos de parada a los que se dé sqrvi—

cio por una 4 varias lineas de transporte § similares.

En el campo de los transporte publicos urbanos ‘& inter|

urbanos, es bién conocida la utilizacién de paneles indicadores

destinados a permitir a los usuarios identificar los difrerehtes

puntos de parada en una misma,ciudad & en ciudades diferentes,

buses, reconocer los itinerarios de varias lineas, los ﬁﬁéé%os
de las lineas e, igualmente, conocer las condiciones gererales
de transporte. ::}'Z

Sin embargo, este tipo de panel indicador se ha conce-
bido frecuentemente hasta el presente, bién en forma de indica-
ciones limitadas portadas por uno 6 varios paneles pequeﬁos pla-
nos fijados en la parte superior de un poste de soporte y por
tanto de visibili&ad bastante mala y poco explicitos, bién en
forma de carteles de tamafio bastante grande aplicados sobre las
péredes, por ejemplec de refugios para los pasajeros que esperan
el autobus, lo que en cualquier caso permite la lectura dnica-
mente por los usuarios que han llegado ya a dicha parada y no,
precisamente, por los usuarios potenciales tales como viandantes
que circdian mis lejos, por ejemplo por la acera.

En los dos casosg, cualquier persona susceptibles de

tomar un medio de transporte de este tipo no puede identificar

claramente las diferentes indicaciones sefialadas que se encuen-

que reciben servicio por ejemplo de una & varias lineas Be - auto-| ..
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tran ya en la proximidad directa de un punto de parada, sobre to
do en lugares muy frecuentados donde el gentio es importante,
principalmente en los accesos de centros urbanos 4 en las ciuda-
des, en las cercanias de almacenes, tiendas de venta, etCecee o«
.ﬁPor otra parte, otro inconveniente de los paneles in-
dicadores cldsicos se basa en el hecho de que portan indicacio-
nes demasiado abreviadas 6 demasiado poco numerosas 6, por el

contrario, informaciones, que adnque ciertamente son muy "éomple

tas, presentan una disposicién frecuentemente "densa" y,.en cuall
7 & ) r— 9

quier caso, poco clara y qua necesita una observacidn atenta e
incluso a veces minuciosa que requiere tiempo y entraﬁai'el&e-
ces, f&esgos de confusidén & de interpretacidén errdnea.

Por otra parte, los disﬁositivos existentes presentan
un notable incomveniente porque las informaciones que portan

estdn fijadas, en general, de una vez por todas y debidq g:'gue

el cambio de itinerario & la puesta en circulacidn de nyeves
lineas de transporte, 6 incluso la llegada de nuevas coﬁ%éﬁkas
de transporte, requiere, necesariamente, un desmontaje del & de
los paneles existentes con el fin de modificarles de forma co-
rrespondiente, 6 por lo menos levantarie, eliminarle J reempla-
zarle de los soportes de indicacidn propismente dichos, lo gque
no solamente es poco prdctico, sind que requiere demasiado tiem
po ¥ entrafia costos relativamente importantes.

Este es el motivo por el cual el objeto de la presen-
te invencidn es el de‘realizar un panel indicador que, 21 mismo
tiempoe que proporcione todas las informaciones necesarias, per-
pita una lectura fécil y segura, sin riesgo de errbr, de las
diversas indicaciones sefializadas y ésto incluso a una cierta

distancia del punto de parada, por medio de una disposicidn

nueva, clara y bién ordenada de las diferentes informaciones
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y ésto de tal forma que permita una modificacién simple, segura
¥ poco costosa y en un breve lapso de tiempo, de las indicacio-
nes sefializadas de cualquier naturaleza.

Este problema se resuelve por medio de un panel indi-
cador del tipo indicado anteriormente, caracterizado porque come
prende, por una parte, drganos de seflalizacién en forma de ele-
mentos modwlares fijados de forma amovible en su extremidad su-
perior y que sefializan, por un marcaje adaptado, las citadas in-

dicaciones relativas a los lugares 7 a las lineas que regiben

® .
servicio y, por otra parte, una ventana de sefializacidén dizpues-—
ta en una parte central del c¢itado panel, en rehundido Qon rela-

cidn a su cara anterior y que sirve para la sefialigacidn de las

condiciones generales de utilizacidén de los medios de transporzj.

Ventajosamente, los drganos de seflalizacidn estdn co

titufdos por cajones paralelepipédicos alargados, horizonmales

que estén montados en estado superpuesto los unos a los otros en
destalonado superior, en la parte anterior del panel y rgééﬁidos
en posicidn con un dispositivo de enclavamiento solidario con
una placa vertical fijada sobre una chapa vertical que delinmita
la cara posterior del citado panel.

Otras caracterfsticas y ventajas de la presente inven-
cién se pondrdn de manifiesto por medio de la descripeidn dada
a continuacidn, tomada.en referencia con los dibujos adjuntos,
en los que:

- La figura 1 es una vista en perspectiva esquemdtica
general del panel indicador segin la presente invencidn;

- la figura 2 es una vista en perspectiva, parcialmen-
te arrancada, de la parte superibr del panel de la figura 1;

~ las fisuras 3 y 4 son vistas en seccidn, respecti-

vanente en alzado lateral y en planta del dispositivo de la fi-
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gara 2;
- la fizura 5 es una vista esquemdtica zeneral de freA
te del panel indicador de las figuras 1 a 45 ¥

- la figura 6 es una vista en seccidn transversal del
panel de las figuras 1 a 5, tomadas segin la linea VI-VI de la
figura 5.

En la figura 1, se vé que el panel indicador segin 1a
presente invencidén, dispuesto en un punto de parada de aut?bus
por ejemplo, sSe compone de un soporte alargado verticaloj;:?e

forma rectansular y de un cierto espesor y f£ijado mediaite un

caballete 2 al suelo, siendo el conjunto, por ejemplo, de mate-

L] .
- L ]
e

ria pldstica rigida. « oot
Este panel, con una altura totel préxima a los 2 me-

tros, comprende en su parte central 3 en refuerzo, en um plano

- N . -'.
defasado hacia atrds con relacidn a su cara anterior, uma Yenta+

na de sefializacidan 4 formada por un vaciado rectangularfsgﬁen

el que puede fijarse, por tornillos 6 insertados en ori?fﬁios %
del panel, una placa amovible sobre la que estén impres;;,.por
ejemplo, las condiciones generales de utilizacidn del medio de
transporte.

En un destalonado 8, previsto en su parte superior,

el panel indicador porta medios modulares y amovibles de sefiali+

zacidn 9 formados por un cierto nimero de pequefios cajones alar
gados horizontales (en este caso seis) 10 a 15, mantenidos de
una forma ilustrada y descrita con referencia a las figuras 2 a
4, sobre una chapa de fondo vertical 16 gque delimita el citado
destalonado 8. ,

Los cajones 10 a 15 portan diversas informaciones de
los lugares y de las direcciones de las lineas de autobis a las

§

que se dd servicio.

L]
....

L
e
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.‘for ejemplo, entre los cajones 10 a 52 de un mismo\
color; el cajdén 10 porta el simbolo de la compafiia de autobus,
el cajén 11 el nombre de una ciudad y el cajén 12 el nombre de
la parada.
Entre los cajones 13 a 15 marcados con uno & varios
colores diferentes, el cajén 13 puedé indicar la direccidn de

la linea sobre su cara anterior y el mimero de la linea sobre

sug caras laterales,los cajones 14 y 15 portan indicacionesg res-

lativas a otras lineas 6 bién las indicaciones de un serwiedo

“av®
urbano y de un servicio interurbano.

Como puede verse, las dimensiones de los cajones, son
tales que en el estado en que se fijan y apilan los unos sdbre

los otros, no forman saliente mds alld de los contornos del

destalonado 8 del panel y de la chapa de fondo 16. e

Como puede verse mejor en las figuras 2 a 4, fdéfca301

LI Y

nes 10 a 15 tienen forma de cajas paralelepipédicas abienkss

nacia atrds y estdn retenidos en posicidn por un disposiiivo

de enclavamiento designado en su conjunto por la referencia 17.

Este dispositivo 17 se compone esencialmente de un vag

tazo 18 vertical, mantenido con posibilidad de deslizamiento
por dos vias 19, 20 (figuras 2 y 3) en forma de manguitos metd-
licos rectangulares unidos por soldadura, respectivamente en
la parte superior y en la parte inferior de un perfil en U ver-
+ical 21 abierto hacia la parte anterior y que se extiende so-
bre la altura de la chapa de fondo 16 ¥ que e3tid fijado con una
placa vertical 22 asi como con una placa horizontal metdlica
23, izualmente mediante soldadura.

La placa 22 ge ha solidarizado a su vez con una parte
rebatida horizontalmente 24 de la chapa de fondo 16 mediante

tornillos tales como 25, mientras gue la placa 23 se ha fijado

"o 0y
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al cuerpo del panel 11 mediante tornilles 26.

Como se vé en las figuras, los cajones 10 a 15 com-
prenden, en sus caras superiores e inferiores, orificios circu-
lares 27 aptos para recibir el véstago de enclavamiento 18 de
una forma descrita con mayor detalle a continuacidén. Cada orifi
cio 27 desemboca por una ranura 28 de una anchura inferior al

didmetro del orificio en el borde posterior de la cara del cajéq

estando respectivamente’ alineados verticalmente todos log.pgrifid -

cios y las ranuras de los diferentes cajones. ::;;

El vastago de enclavamiento 18 estd constituido por
una barra cilindrica de un didmetro ligeraments 1nferlor.al.de
los citados orificios 27 y dotada con gargantas equldlséaéées
29 a 34 (figuras 2 a 3) de una altura superior a la suma de los

®e s ae

egpesores de las dos caras superpuestas de dos cajones contiwuos

7 de un didmetro ligeramente inferior a la anchura de las ranu—

ras 28 practicadas en las caras de los cagones. .

Por otra parte, el perfil en U vertical 21 coﬁpfehde
pares superpuestos de ranuras horizontales 35 (figura 2) practi-
cadas en sus aletas 36 y cuya distancia reciproca vertical es
igual a la distancié vertical entre las caras inferiores y supe
riores de los diversos cajones 10 a 15.

Asf, en estado enclavado (figura 3), los elementos ci
lindricos del vdstaso 18 delimitado por las gargantas 29 a 34
estédn insertados en los orificios 27 y retienen vor tanto a los
cajones 10 a 15 que, por otra parte, estdn soportados por sus
caras superiores e inferior insertadas en las ranuras 35 del
perfil 21.

Por otra parte, el véstago 18 comprende una cabeza

superior eilindrica 37 que forma drgano de prensidn y fijada cor

una grupilla (no representada) alcjada en un orificio 38, con

s et
LR
LS
X X
. L]
L ]

L
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jones 10 a 15- las distancias verticales a, b, ¢, d, e, T;ﬁcon-

~ L
_ -

el véé%aé6'18. Fste dWltimo comprende ademds una extremidad in-
ferior cilindrica 39, que reposa simplemente sobre la placa 23
¥ que estd dotada con una garganta cilindrica 40 en la gue se
ha fijado eldsticamente un anillo eldstico 41 que forma salien-
te lateralmente mds alld de la periferia externa de los elemen-
t0s cilindricos del vastago 18, impidiendo cualquier salida de
éste fuera de su guia inferior 20.

Se observard que, -como puede verse en la figura 3-

Ssse

los diferentes cajones amoviles 10 a 15 pueden desenclaqgrss \'g

retirarse individualmente del panel 1, como se indica a éonti-

nuacidn.

« e
L

En efecto, en estado de enclavamiento de los ¢ajlones,
representado en la figura 3, la disposicidn de las gargantas 29

a 34 sobre el vastagzo 18, es tal que-en el caso de los Sé18° ca-

tadas en este estado entre las caras superiores de los ¢zjoQnes

T S W

10 a 15 y los planos meridianos transversales de las ganganmtas |,

29 a 34, corresponden respectivamente a 1/6, 2/6, 3/6, 4/6, 5/6
y 6/6 de la carrera que debe recorrer el vdstago 18 cuando se
le levanta, para efectiar el desenclavamiento del primer cajon
10, del segundo cajén 11, etce... y del ultimo y sexto cajén 15,
Asi, el funcicnamiento del dispositivo es el siguien-
ta: levantando el védstago 18 sobre una de sus carreras anterior—s
mente indicadas a, b, ¢, 4, e 6 f,_por ejemplo sobre la carrera
b,(para retirar dnicamente el cajdén 11), se lleva de este modo
la garganta 30 a la altura de la ranura 28 practicada en la ca-
ra superior del cajon 11, asi como la garganta 31 al nivel de
la pranura 28 de la cara inferior de este cajdén, lo que permite
pués retirar este Wltimo, mientras, que meréed a un dimensiona-

do diferente y apropiado de las otras gargantas 32, 33, 34, es-
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tas ditiﬁéé no se encuentran al nivel de las caras superiores @
inferiores de los otros cajones.
Por tanto, levantando mds 6 menos el vdstago 18, se
desenclava el cajén que se desea retirar.
Naturalmente, en el caso mds general de n cajones,
los valores de las alturas a, b, ¢, etC..... SOn respectivamen-

te 1/n de la carrera, 2/n de la carrera, 6tCece. «

En la fiéura 5, qQue muestra una vista general de fren<

te del panel 1 segin la presente invencidn (sin su caballexe)

y una vista en seccidn transversal, se vé que la ventana de se-
flalizacidn 4 comprende el vaciado 5, practicado en el panel ¥y
en el que se ha fijado una placa 42 dotada con 1nformaciones
mediante los tornillos 6, y un vidrioc transparente 43 cuyo marca

periférico, del tipo bordura esmaltada 44, se ha articuladt por

L 8
L] L e

medio de dos charnelas de tipo cldsico 45, situdadas sobre. &no

de sus lados, al panel. cets \

El vidrio 43, por ejemplo vidrio templado, seimantie-:
ne en posicidn cerrada mediante dos cerrojos de cuarto de vuel-
ta 46 de tipo clédsico. ‘

Ademés, como puede verse en la figura 6, se ha previs<
to una junita de estanquidad 47 sobre toda la periferis del vacia
do 5.

As{, la presente invencidn broporciona un panel indi-
cador que posee medios de sefializacida amovibles y modulares
que permiten una modificacidén fdeil y rdpida de las informacio-
nes e indicaciones de servicio, de utilizZacidn y de orientacidn
para transportes publicos taleg como autobuses, sin necesidad
de reemplazar 4 de desmontar todo el panel, que presenta, ade-
mds, de forma clara y distinta los diferentes tipos de irdica-

ciones.

Y

e

At
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Descrita suficientemente la naturaleza del in-
vento, asil como la manera de realizarlo en la practica, debe ha-
cerse constar que las disposiciones anteriormente indicadas son
susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren
su principio fundamental.

REIVINDICACIONES

1.- Panel indicador, principalmente para'ﬁUn-
tos de parada de medios de transportes publicos, tal codﬁlﬁé
lineas de autobuses, del tipo que comprende un soporte plano
alargado vertical, fijado por un caballete al suelo, ¥y i?qéi-
nado a portar diversas indicaciones tales como el nombre de la
parada y/o el nombre de una ciudad, direcciones y la mengisn
de otros puntos de parada que reciben servicio por una bzvéf

teo

rias llneas de transporte 6 similares, caracterizado porgue di-
cho panel comprende, por una parte, érganos de seﬁalizacé;;:
(9) en forma de elementos modulares fijados (10 a 15) de‘}afma
amovible en su extremidad superior y que indican mediante un
marcaje adaptado las clitadas indicaciones relativas a los lu-
gares y lineas que reciben servicio y, por otra parte, una ven-
tana de sefializacién (3) dispuesta en una parte central del ci-
tado panel, en rehundido con relacién a su cara anterior, y que

sirve vara la seffalizaciébn de las condiciones generales de uti-

lizacién de los medios de transporte.

2.~ Panel indicador segun la reivindicacién 1,

caracterizado porque los citados o6rganos de sefializacioén (9)

estan constituidos por cajones paralelepipédicos alargados ho-

rizontales (10 a 15) que estan montados en estado superpuestos

los unos a los otros en un destalonado superior (8) en la parte




10

15

20

25

ol 10

anterior del panel y retenidos en posicién mediante un disposi-
tivo de enclavamiento (17) solidario con una placa vertical (22)
fijada sobre una chapa vertical (16) que delimita la cara pos-

terior del citado panel.

3.- Panel indicador segun la reivindicacien 2,
caracterizado porque los cajones (10-15) tienen forma de cajas
huecas abiertas hacia la parté posterior y cuyas caras supgrio-
res & inferiores comprenden, respectivamente, un orifici;:;}rcu-
lar (27) que desemboca por una ranura (28) de una anchufh“i%fe-

rior al diametro del orificio (27) en el borde posteriog de las

citadas caras, teniéndo el mismo tamafio los orificios (éf}:ae
las diferentes caras superiores & inferiores de todos los cajo=-
nes y estando alineados verticalmente .de forma reciproca.:<:

‘ L L

‘et

4,- Panel indicador segun las reivindidd2iones

\e®, J

2 y 3, tomadas en su conjunto, caracterizado pcrque el diggosi-
tivo (17) de encalvamiento comprende un vastago verticar.(£8)
de enclavamiento que puede deslizar en dos gulas (19,20) soli-
darias con la citada placa (22) y constituido por una barra
cilindrica de un diametro ligeramente inferior al diametro de
log orificios (27) y dotado con gargantas equidistantes (29-34)
de una altura superior al espesor de dos caras superpuestas de
dos cajones contlguos y de un diAmetro ligeramente inferior a la
anchura de las ranuras (28) practicadas en las caras de los ca-
jones, pudiéndo llevarse el citade vastago (18) desde una posi-
cién d2 enclavamiento, en la que los elementos cilindricos deli-
mitados vor las gargantas (29-34) estan insertados en los ori-
ficios (27) y una posicién de desenclavamiento que permite el

desbloqueo de un solo cajoén (10 a 15) a la vez y en la que las

gargantas del vaAstago, asociadas con este cajén, estan a la al-

~
oy,

s a9
LK)
“.

A Y

o
t gy
> wpy
® v

P
~®»
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tura®de'lds ranuras (28) de las caras superior & inferior del
citado cajcn.a

5.=- Panel indicador segun la reivindicacien &4,
caracterizado porque las gulas (19,20) del vAstago de enclava-
miento {(18) estan formadas por manguitos de forma externa rec-
tangular fijados rigidamente con la placa (22) y en la parte in-
ferior asi como.en la parte superior de un pérfil en U vertical

(21) de seccidén transversal rectangular, cuya concavi ‘“éta

dirigida hacia la parte anterior del panel y que esta montéda

en el destalonado superior (8) de este Wltimo.

¢ °
%,
* S

6.« Panel indicador segun las reivindicaciones

4 y 5 tomadas- en su conjunto, caracterizado porque el perfl; en

Yoo

U (21) comprende pares equidistantes de ranuras hor1zanta1as

(35) practicadas en las aletas laterales (36) del pérfll y que .t
forman elementos de soporte para las caras inferiores y §Q9g- ‘el
riores de los cajones superpuestos (10 a 15). es :iﬂf

7.~ Panel indicados segun las reivindicaciones
L a 6, tomadas en su conjunto, caracterizade porque, en estado
de enclavamiento de todos los cajones (10-15), el vastago de
enclavamiento (18) reposa sobre una cara horizontal (23) soli-
daria con la placa (22) fijada por ejemplo por tornillos (26)
al panel y porque la disﬁosicibn de las gargantas {29-34) sobre
el vastago es tal que las distancias verticales (a, b, ¢, d, e,
f), contadas entre las caras superiores de los cajones y los

planos meridianos transversales de las gargantas, son respec-

tivamente iguales a 1/6, 2/6, 3/6, 4/6, 5/6 y 6/6 de la carrera

de desplazamiento del vAstago (18) hacia arriba en sus gulas paré

efectiar el desenclavado del cajon asociado (10 a 15), lo que
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permite una extraccién de los diferentes cajones separadamente

los unos de los otros.

8.~ Panel indicador segun las reivindicaciones
4L a 7 tomadas en su conjunto, caracterizado porque la extremi-
dad inferior del vastago (18) comprende una virola cilindrica
(39) dotada con una garganta cilindrica (40) en la que se ha

montado con blocaje elastico, un anillo elastico (41) que forma

. abb

 galiente lateralmente mas alla de la periferla externa del vas-

tago (18) impidieéendo cualquier salida de éste fuera de éh‘gﬁia

inferior (20).

‘. ..
* » °
a 0

9.- Panel indicador segin las reivindicaciones
4 a 8, tomadas en su conjunto} caracterizado porque la extremi-
dad superior del vastago (18) porta una cabeza cilindridq{{ﬁ?)
que forma o6rgano de prensién y estd fijada por una grupililm,

o LI

con el citado vastago. A
Seo0

10.- Panel indicador segin cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 7, caracterizado porque los cajones (10-15)
poseen colores de marcaje diferentes con relacién a las diferen-
tes indicaciones que estan dispuestas sobre sus caras anterior,

verticales y/o sobre sus lados laterales.

11.- Panel indicador segin cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 10, caracterizado porque la ventana de sefia
lizacién (4) se compone de un vaciado rectangular (5), practi
cado en el panel y en el que se ha fijado una placa de sefiali-
zacion (42) mediante tornillos (7), y‘un vidrio transparente

(43) cuyo'bastidor (44) esta articulado por medio de dos char-

nelas laterales (45), manteniéndose en posicién cerrada el ci-
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13

tadasvidrio delante de la placa (42) por medio de dos cerrojos

de cuarto de vuelta (46).

12.- Panel indicador segun la reivindicacion
11, caracterizado porque se ha previsto una junta de estanqui-
dad (47) fijada sobre la periferia del citado vaciado (3) que

aloja la placa de sefializacion (42).

13.- Panel indicador tal y como queda sustan-

cialmente descrito en la presente Memoria, & ilustrado an‘los
.Or
ad juntos dibujos.

Egta Memoria consta de trece hojas escnétas a
. ° ’

maquina por una sola cara. . o,
Madrid, 4§ FEB. 1935
JEAN CLAUDE DECAUX. B,
o \"
MEZ A(:EBO Y poy

4. Susiea Dlno -

C~t)y
- Je e
. | §
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