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Este invento se refiere & cojas de vélocidades
en las que el paso de uns relacién a la otra, se rea=
liza por lo entrads en funcidn o retireds de uno o va-
rios embrsgues accionodos cada uno por un geto o tor=
nillo, |levdndose & cobo el citedo paso de una relo-
cidén & la otre Gnicamente por el simple accionemiento
del o de los getos sin que se precise, como en numero-
sas cajes clésices el deserrollo de un cicio completo
de operaciones, teles colo desecoplamiento del motor,
separacidn de dos pifiones engrsnedos, sincronizecidn
de otro per de pifiones, engrene de estos pifiones, aco-
plemiento del motor.

El invento se refiere principeimente las cojos de
velocidadeslen las que uns serie de embragues permiten
soliderizar o desolidarizar tel o cusl pifién de su ér-
bol correspondiente para reaslizer la relacidn de trons-
formscidn deseada, entrondo en funcidn los citedos em=
bregues cuondo sus gatos de sccionamiento se unen s un
origen de fluido & presién y, por el contrario se lnac-.
tiven o desocoplan cuendo los gstos dejsn de estar so-
metidos e le presidn. ‘

De scueerdo con uns ceracteristics del invento,
le slimentacién de los gatos con fluido sometido a
presidn se ssegure mediante una central de energfa hi~
draulice que comprende, por lo menos, un scumulador
hidroneumstico recargado por uns bomba. De acuerdo con
este disposicién siempre hay disponible Qno reservs
de energia en forme de fluido & presidn, con preferen-
cle sceite, pare asegurer el sccionemiento de la co-

js, v lo instalecidn no depende de la velocided de ro=-
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tocion del motor que impulse ls bombs de oceites De=
be entenderseque la central de energfa hidrdul fca an-
tes citeds comprende medios de regulscidn de la pre-
si6h~en+r§ I{mites determinados, por ejemplo medisn-
te mandmetro o bombe suto-reguladors y que se dotas
preferentemente sl acumulsdor de un sisfema‘aufo-purgqgﬁ
te, tal como se he descrito en ls pstente francess ni-
mero l.l33.047,\preseniada el 3 de Septiembre de 1955
s nombre del mismo inventor pars "Acumulador de ener-
gla hidrdulics suto-purgsnte®; el citado sistems so=
lo sutorize le splicecidn de presidn sobre los embra=
gues con la condicidn de que la reservs de flufdo o
preslén ses suficien+§.
En un mando de caje de védlocidades de scuerdo
con el invento, las vélvulas intercelades en el circui-
to de slimentscidn de los gotos se eligen del tipo de
suto-mantenimiento hidrdulico, es decir, que despuds
de hober recibido la sefal (eléctrica o hidraulice,
por ejemplo) que sccions su'aperfure, se mantienen en
ests posicidn sbierte Incluso después de le desepori-
cién de la citade sefial, por efecto de s presidn rei-
nante en el gato que alimentsne Tales valvulas .de su-
tommsntenimiento hidrdulico se han descrito en ls pe-
tente frencese n? 1.098.565, presentads el 15 de Ene=
ro de 1.954 & nombre del mismo inventor, y permiten
utilizar sefisles fugitives y msntener fijos los embra=-
gues, igual que lo hacen los muelles de embrague uti-
Iizados generaimnfe, hasta ls eparicidn de otre se-
fal, o seflsl de desembrague, que sccions lo purge del

gato y sl mismo tiempo el retorno de lo vdlvuls s su
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posicidn Inicial de clerre una vez que lo presidn ge-
neredors del asuto-mantenimiento he desaperecido,

Se comprende que, en una caja de dos velocidades
la gctivacidn o ls inoctivecidn de un solo embrague
permite establecer selectivamente una u otrs de las
relaciones, Pero en el ceso en que variss cajes ele-

£) » L4
mentsles de dos velocidaedes estén osocioados pero ou-

*
mentar el nlmero de las relsciones posibles o, aln mas,.

en el coso de cejos que tengsn un gran ndmero de rela=
ciones, es evidente que el paso de une combinacién de-
terminads a otra combinacidn puede hacer preciso el
accionamiento de varios embragues y que es necesaris

una cierta simultaneidad de funcionsmiento si se pue=-

de evitar por ejemplo que dos o mas embragues, que pro=:

duzcan combinaciones distintss de la ceja queden em-
bragsdos conjuntamente durante un tiempo spreciable,
lo que producirfa el patibade destructivo de uno o va-
rios de ellos. '

Las valvules répidas de suto-mentenimiento, asf
come los circuitos hidrulicos con ocumuledor; utili=

zedos de acuerdo con el invento, permiten la realiza=-

cidén de tiempos de respuests extremodamente {imitados

de los gotos de embrague, que ssegursn una simultanei=
ded de accionamiento sa+isfac*§ria. Con frecuencis,
puede darse el caso de que, pars pssar de una rela-
cidn o otrg, uno de los embragues debs estsr desaco~
pledo mientras que otro debe hallsrse en acoplomien-
to. Por tsnto, es evidente que sk el primer embrague
se hallo desacopledo desde el momento en que se ejecu~

ts la orden de purgs del gsto correspondiente {f es de-
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cir, cesce que la presidn ejercids sobre los platos
del embrague ha desaparecido) y que si el segundo ga-
to comienza su accidn simul taneamente por el hecho de
la repidez de respuesta de! mendo hidr&]ico; le accldn
de este segundo gato no llegard o ser eficoz ( es de-
cir, que los platos del embrague se uniran) hasta des-
pués de un recorrido de scercemiento que, aunque cor=
to, supondrd un cierto retardo entre las dos operacio-
nese

Es p8r esto que, en la forma preferida de reealiza-
cidn de! invento, se prevé, en el mando, un dispositi-
vo de seguridad y de sincronizacién que ligs el desa-~
coplamiento de uno,eparios embragues ( es decir, el
desacoplamiento de la o las valvulas de purgs de los
gatos de los citados emhragues) con la puests bajo
presién del o de los gatos que accionsn el o los em-
bragues que deben ponerse en funcionamiento.

De scuerdo con este disposicidn, lo sefial que sc-
ciong el deSacoplamien+o‘de un embrogue solo puede pro=-
ducirse cusndo la orden de accionsmiento de otro embra-
gue llegs & su fase de ejecucidn, es decir, cusndo la
resistencia ol sjuste de los platos de embrague hace
descender la presidén en el gato correspondiente, pre~
sidén que es generadora de le sefial antes citada.

En o+rés.+érminos, puede decirse que ests carsc-
terfstica del invento consiste en liger en todo ins-
tonte los drgenos de desembrague que'accionan el dess~
coplemiento de los embragues, con la combineclén es—-
tablecide en la csja, en dicho instante, por lo ope~

recidn de los distintos embragues.
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Un sistems de mando de ascuerdo con el invento
puede disponerse facilmente de meners que ses prese-
lectivo, es decir, que de pueda preparar con anterio=
rided la configuracién del circuito hidrdulico de man=
do de los gstos, y no admitir el fluido s presidn en
el conjunto del citedo circuito, por le operecidn de
une valvuls de alimentacidn genersl, nads mes que an
el momento en que se deseo realizer el cambio de re-—
facion . Debe entenderse, que la configurscién ontes
citads, qde puede ser muy compleja para lss cajss de
gren nimero de velocidedes, puede establecerse con fa-
cilidad por medio de un disposi*ivo.selec§or corrien=
te, por ejemplo un tembor de leves, asegurando por me=-
dlo de un mando Unico la colocacidn en posicién de to-
das les valvules deseadas.

El invento se comprenders mejor por la lecturs de
le descripcidn detollade que figure o continuacidan y
el examen de los dibujos sdjuntos que representen, o
tf{tulo de ejemplos no limitativos, slgunas formas de
realizacién del invento.

En dichos dibujos:

La fige ! es uno vists esquemdtica en corte de
una céia de tres velocidades cuyo funcionamiento puede
accionarse por un sistems de scuerdo con el invento.

La fig. 2 represents uns csjs de velocided forme-
do por lo disposicién en serie de cuotro cejas idénti-
cos 8 lo de la fige 1.

Lo fige 3 es un esquemp de conjunto de un siste-
ms de acclonamiento seqin el invento, splicado a une

cejo de 81 relaciones, idéntica a la de lo fige 2e
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La figs 4 represents esquemdticemente el circul-
to hi&réullco de un sistema de asccionamiento de acuer-
do con el invento, splicade o une cajo elementol de
dos velocidadess

La flg. 5 muestra el circuito hidrdulico rels~
tivo al sccionemliento de unas cajs elemental de tres
velocidedes, del tipo representado en la fig, 1a

La cajs de velocidades representads o tftulo de
ejempio en le fige | comprende un 3rbol de en{rodo.
4= y uno de salido =5=, sobre los que estin monto=
dos ires pares de engranasjes -1, 2 y 3-. Los pores

=2 y 3~ pueden solidsrizarse selectivemente o inde=

pendizerse de sus arboles por medio de embragues =6 y §

7w, mientras que el par -1-, de relacidn mas reducl-
ds, esta scoplado al érbol de selids =5« por medio de
uns rueds libre =8=,

Con una caja tal, se obtiene ls velocided mas re-
ducido del &rbol de salide (o relacidn menor) cusndo
ninguno de los embregues est3 acoplado, la relsciédn
intermedis, cuandé solamente estd acoplado el embro-
gue ~6-, y se obtiene lo relscién meyor cusndo sola-
mente se embrogs el embrague -7=. En los dos dlti=
mos cosos el per de engranajes -1= se desconects de
s{ mismo por medio de ls rueds libre -8=, sunque con
una disposicidn fel,.se resliza uns caja de tres ve-
locidades accionada por dos embragues solamente, péro'
debe entenderse perfectamente que el invento se spli=
carfa iguaimente & una csjs que comprendiera una dis-
posicién y un nlmero de embragues distinto.

En la fige 2 se ha representado la comblinscidn en
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coscads de cuetro cojos elementales 1déntices o lo

de la fige 1, lo que constituye una cajs de 8l rela=
ciones distintas que se obtienen por el accbnomien*o
de uno§a otros de los ocho embragues-6, 7, 6%, 7'..se=
etc. El sistems de acuerdo con este Invento es de
eplicacidn especisimente Interessnte pera las cojas

de velocidades con un elevado nimeroc de relecliones,pa=
re locomotorss Diesel, especislimente las descritas en
ls patente franéesa presentads por el mismo Inventor
el 9 de Noviembre de 1.96! pers: "Perfeccionemientos
en los cambios de velocidedes®. )

-Se¢ puede recordor que una cajo de 81 velocidades,
como le representads en la figs 2 permite obtener, de
scuerdo con la patente antes citads, una sepasracién im-
portante, de les relaciones extremes (por ejemplo de
1 3 12) con un escelonsmiento en progresién geométri-
ca de,-eproximademenfe, 3 en 3%, lo que permite el ps-
so de ung combinacidn o la préxima inmediafa practica~-
mente sin choque con embragues rudimentarios. .La ra-
pidez de ascoplamiento o desscoplemiento de !os.embragua
obtenida por medio del sistema de accionsmients hidrdu-
lico de scuerdo con este invento, permite realizar las
maniobras practicemente sin ning'un deslizamiento re-

letivo de los drgancs a acopler o sepsrer y, por tan-

to, sin ningune rotura de carge.

El sistems de accionsmiento y su circuito hidrdu-
lico se represents esquematicemente en lo fig.‘3 en el
ceso de un canbio de velocidad compuesto por custro co-
jes elementales de tres velocidades cads uns, pero pue=-

2 * . .
de sbponerse, pers simplificer lo expo~sicidn que ca-
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js coﬁprende tres embragues.,

Ls fuente de energfa hidriulics ests constituf-
do po* un acumuledor oleoc-neumétice recargsdo por una
bomba eléctrica -10= (suto-reguledora o de mondmetro)
que fecupera el sceite en une cejo de purgs -11-. Uns
vélvulg eléctrica general de slimentacidn —12—;’accio-
neda menus! o sutomdticamente desde un &rgsno de accio=-
namlento =13=, permite admitir el sceite s presién en
todes les vélvulas de embregue (lss cusles se designe-
rén o continuscién embragsdores) -~14A, 15A, 148, 158,..
eeses160=, que tienen por funcidn enviar, s cads em-
brague,.la sefial que sccions su puesta en acoplemien~
to. Todos los embragadores - 14, 15, 16~ se llevan, me~
diente un tambor de levas -1?«, a lo posicién correspon?i
diente & la combinecidn de velocidad elegide, es décir,
que cads leve ectia por ejemplo sobre un pulssdor que
abre o cierra ceda une de las valvulas -144, 15800 ibee =

En ceda une de los cojos elementales A, 8, C, D,
los gatos de embrague se al imentan, cuando sulembrogaw
dor se halls en la posicién desesda, por une tuberfas
«}8= unide al scumulador =9~ y ramificads en cuatro ra-
males ~18a, 188, 18C, 18D-, hacie cada uno de los mene~
dos de cajas El tambor -17- desemepefis 1a funcidn de
un combinador y puede ser scciongdo automadticsmente por
un slstems 20 corriente en las locomotorss, que pre-
seleccions ls combinacién de velocidad desesds, no ree-
lizandose efectivemente el cambic de relscidn hasts que
la valvule eléctrice =12~ de alimentacidn general se ex
cita temporaslmente.

Los drgeanos y circuitos de accionamiento de cada
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uns de las cajas A, Be Cu D, son idénticos como se
sprecis en la fige 3, por lo que se desciibird con més
detalle o continuecidn, y con relgcién a los figs. 4
y 5 uno solo de estos circuitos son el fin de simpli-
ficar la exposicidne

El sistems de accionsmiento representsdo esquemé-
ticemente en lo figse 4 de splica o uns csjs de veloci-
dod elementgl, de dos velocidedes y con dos embragues,
es decir, que une de fos relociones se obtiene cusndo
el geto- 21, que occions uno de los embragues se ofi-
mente con aceite a presidn, mientras que el otro ga-
to -212— se halls en purges; ls sequnds relscidn se ob-
tiene con la situscidn inversa de las relaciones. El
circuito comprendg los mism9s érganos qué el represen=
tedo en le figs 3, es decir, un acumulsdor oléo-neumd~
tico =9=, uns bomba ~10=, un depdsito =11-~, una vélvu~
le geners! de alimentecidon =12« y solomente dos embra-
gadores =14 y 15-. Se hs representasdo esquemadticamen~
te un mendo manusl de estos embregsdores en forms de

una palanca bssculante =22~ que, en la posicién repre-

_sentads en ls fig. 4, mentiene sberta ls viivule em-

bragador =14« mientras que el embregsdor ~15= perms-

nece cerradoe.
i

El esquema de 1o fige 4p tiene scbre todo por ob~

.jeto recalcar le carscteristics importante de un man=-

do de acuerdo con el inven+o: gue consiste en asegu-
rer por lo menos una de los maniobras & la ejecucién
de por lo menos otra de las maniobras o, mas exacte=
mente en el caso representsdo, en no sutorizer lo libe-

recidén de un embrague sslve cusndo el otro embrsgue se
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hella acoplado, de manera que ls eiecﬁcién de las
meniobrss que deben realizarse simult8nesmente ses
sincrénica, o bien sincroniior solamente las drdenes
que accionan estas maniobras como se ha hecho haste
shora.

Los embragsdores =14 y 15= accionan respectiva-
men*e.vélvu!as‘principeles de suto-msnutencidn -224-
y -=22,- que ee describiran con mas detslle & conti-
nuscidn. La presidn que reina en el gato ~211- accio=

ns una valvuia de desembrague 23 -, unida & ls vélvu~

2
la -22,= de moners que no se outoriwe lo purge del go-
0-212- salvo cusndo ls presidn se halls estoblecide

en el gato =21, -, Siméfr!camenfe, o valvula princi=

pal -221~ se alc«ona en el desembrague por un desembre-
gador -23,~ dependiente de lo presién que reins en el
geto =225, ,

En la fig. 4 (uns en lg fige 3), las.conduccio~
nes de purgs se indican con |inea de trazos.

- El funcionemiento del msndo es el siguiente: cuon-
do la csjs se encuentrs en ls primera relacidn (re-
presentads en la figure), la valvule principsl de auto-
menutencidn =224~ pone y mentiene en cémunicecidn le
conduccidn de aceite o presidn -18- con el gato -21,~,
que mentliene gjustedo el primer embrague. El aceite
o presidn del goto comunics por le conduccién =24« con
el desembragader -222— {que es uns valvule de sccio-
namiento hidrdulico) que se encuentra sbierto, lo que
pone en purgs la vilvule principsl -22,~ y, por con=
sigulente, el gato »212~ cuyo embrague estd por tsnto

desscopledo. Results de ello que el desembragador ~234-
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no se encuentrs sometido s presidn alguns, es decir,

que su vilwule estd cerrade.

Para pesar s la segunde relacidn, se hoce bascu~
lar Ia palonca -22- que abre el embrogedor ~15- des-
pués de cerrer el embregador -14-. En el momento en
que se deses cembiar efectivamente lo velocidad, se
cierrs temporoalmente la valvuls de alimentacién gene-
rol -12-, se admite aceite o presidn en ls valvula Prin
cipal -22,-, ® ls que accions (a peser de que el desw
embragador 23, esté abierfo,ye'que el paso de ests vij.
vuls en purgs es reducido, como se precissrd poste-
riormente). Al accionarse asi lo vdlvule principsl
-22,- pone en comunicocidén el gato =21,~ con lo con=~
duccidn de oceite s presidn -18- y el embrague acciom
nado por el goto =21 o~ realiza su carrema de acerce-
miento, sin elevacidn importante de la presién, ya
que(el desembragedor =234~ permenece cerrado, es de=
cir, que el geto =21y= no ests todevie en purgs y que
su embrague permsnece ajustsdo. Cuando los platos del
embregue eccionado por el gato -212- se ponen en Con=
tacto, ls presidn se eleva en dicho gato y hace que
se abrs el desembrsgador =23¢= que, por medio de ls
vélvula principal -224~=, pone en purga el gato =214~
cuyo embrague se dessjusta por tanto gimulféneamen*e
sl ajuste del otro embragues Asl pues, se heon realizo=
do las operaciones en sincronismo perfecto, sin rotu-
re de carge y, ademds, se dispone de une segurided to-
tol que Impide que dos embregues permsnezcen asjustodos
al tiempo, puesto que el sjuste de uno eccions el des-

ajuste del otro.
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Por otrs parte, se ve que el cierre de la vdlvu-
la de alimentacidn -i2— puvede ser fugitivo puesto que
se trats de une simple sefial higrdulice y que ode-
mas la conducclidn =12- puede llevarse pre-selectiva-
mente a lo posicién siguien*e sin modificar el estado
del circuito de sccionsmiento. '

La figs 5 represents con mes detslle el sistems
de_ﬁando de unacsje elemental de tres velocidades, se-
mejsnte a las representedss en las figss 1 ¥ 2, es decir,
que comprende dos embragues y uns rueds libre. Los ér-
genos idénticos llevan referenciass igusles o las que
figuran en las figurss precedentes.

Los tres embragadores -14, 15 y 16~ se slimentan
por una conduccidn =24= que va s la valvula de alimen=
tacién general =12-, no representada. El tambor =17=
{fige 3) actbe sobre los pulsedores-28, 29, 30- que
accionan mecénicsmente lo apertura de los embragader
rese

Los vdlvulas principsles =229, 225, 224 ~ se re-
presentan con su circuito conocido de auto-msnutencidn
254, 25, 253 que unen les conducciones de sliments-
cidn de los gatos con los cilindros-26& de accions=
miento de diches valvulas. Cada valvula principsl es-
14 ssociade con dos desembragadores -23-23'-, acciona-
dos respectivemente por code uno de ios oiros dos cir-
cuitos de’accionamien+o de embrague. Los desembreaga-
dores comprenden un orificio de purga ~26=, ca!!bra;
do de forms que cuando un desembragodor ests abierto,
el paso devaceiie que viene del embragsdor correspon=-

diente =14, 15 l6~, ses suficiente pars sbrir la vél=
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vuls principal asociads, s pesar de ls fugs creads

por la sperture de este orificio de purga.

El circuito del embragaaor ~16= no sccions nine
g0n embrague puesto que ests relecidn se obtiene por
el ajuste de lo ruede libre cuando los dos embragues
accionados éor los gstos -2*1 y 212- se dessjustan,
Mientrass tento, este circuito est3 unido s dos desem-

brogadores -234! y 235'~, idénticos s los otfros, ali-

-mentados por un embrague que se puede calificar de fice=

ticio, es decir, que las tomas de presidn ~27-~ de es-
tos desembragsdores se hacen directamente sobre la sa-
lida de ls valvula Principalb-223-, que se encuentrs

o la misma presidn s que se hallarfe un tercer embra-
gue si la cajs no llevars rueda libre,

Debe hacerse constar que el Invento no se limits
solomente ol ejemplo descrito y representsdo siendo sus
ceptible de numerosss modificsciones, sccesibles pars
el técnico en lo materis, segin las splicaciones pre=
vistes, sin salirse por ello del espirftu del mismo.

N O T A

.Se reivindican como propies y nuevos pars que

sean objeto de uns Patente de Invencidn en Espafia,

por veinte afios, reivindicédndose lo prioridad de lo
Petente depositada en Frencia el 10 de Meyo de 14962
bajo el n2 PV, 89;;149; los puntos siguientess

o= Un mande para una c§j5 de velocidades, del
tipo en que el ésfablec?mienfo de las distintes rela~
ciones se produce por el sjuste y/o el dessjuste de
embragues esccionedos por getos hidrdulicos, ceracte-

«_ 2 N - :
rizéndose dicho mando porque le alimentaclién de los
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gatos citados se asegure por une cenfra! udgpigen de
energla hidréulice que comprende, .por lo,menos, un acu-
mulador hidroneumdtico y une bombs hidraulice prepara-
de pars cargsr dicho ascumulador.

2.~ Un mendo pers uns caja de velocidedes, carsc-
terizado por uns forme de reeslizacidn seqlin 1, en le
ﬁue el circulto de alimentaclén con {fquido & presidn
de cada uno de los gstos se controls por une vélvuls
prTnciéa’ de sutoemsnutencidn hidrulice, dispuests

de forms que, tres ls recepcién de la sefiel que sccio=

ne su aperturs, permanece abierte por efecto de lo pre=

sidn creads en el geto correspondiente, incluso después
de la dessparictén de ls sefial citads, el retorno del
goto & su posicién inicisl, y pbr consiguiente el des-
sjuste del embrague correspondiente no se puede produ-
¢ir nades mas que pof la purgs mandade del citado getos

3e= Un mando pors uns coja de velocndades, cerac-
terizado por otra forma de realizacibn, segin 1y 2,
en el que el circuito hidrdulico de cads uno de los
getos estd dispuesto de maners que uns ordende desem-
brague que accione el desajuste de un embrague no pue~
de relizarse salvo cuando la o las drdénes de embrague
que accionan el ajuste de uno o verios embragues dis-
tintos se halle en curso de ejecucidn.

4e= Un mando pars uns caja de velocidades, carsc-
terizodo todsvie por otrs forma de realizecidn segln
3, en el que el circuito hidrdulico de csde uno de los
gatos comprende, ademas de la valvuls principal de suto-
mentenimiento antes citada varias vilvulss de desem~

brague en las que la posicidn de sus reglstros depenw
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de de ls presidn que reina en los otros gatos; dichas
vélvulas de desembrague estdn asocisdas s la vélvule
principal citads de msneras que no puedan llever lo cl=-
tads vdlvuls principal a le posicidn que produce le
purge del gato correspondiente en tanto que la presidn
no se esteblezce en aquellos de los otros getos que
deben colocar en asjuste su embrague, graciss a lo cusl
los sjustes y desajustes desesdos de los embragues se
producen simultinesmente.

T Un mando para une caja de Qelocidades, segdn
3, en el que el circuito hidraulico de cads uno de los
gotos comprende, odemds de lo vélvula principal de su-
to-montenimiento citads, una vélvule de cmbregue que
scciona hidrdulicemente la colocacién de dichs vilvula
principal en le posicién en qué ésta pone en comunl-
cecidn el origen de Ifquido a presidn con el gsto co-
rresponaien%e.

6= Un mando pars una cejs de velocidedes, carac~
terizado por une forms de realizacidn segln 5, en el
que las vilvulas de embresgue se disponen de menera que
funcionen al recibir una safial temporal.

7«= Un.mando para una csja de velocidades, cersc=
terizedo por otra forme de res!izacién segln 5, en ls
que las vilvulas de embrague de todos los circuitos
se eccionan simultdnesmente por un érgeno de mendo por=
tador de levas.

8.~ Un mendo pers uns cejs de velocidades, cerec-
terizedo por todavfa otre forme de reslizacién segln
6, en ls que se interpone uns vélvula de alimentecidn

general en el circuito dé transporte del Ifquido & pre-
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sidn » las viivulas de embrague, gracies s lo cusl
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ls posicidn de las citades valvules puede preselecclom
nerse sntes de la edmisidn temporal del liquido e pre-
sidn cuando quiere cembiarse la relacidn de ls caja,
medisnte le sperture de ls citada vélvuls genersl de
alimentacién. |

9.~ Un mando para una cojs de velocidades, cerac~
terizado por una nueve forma de reelizecidn, en la que
el acumulador oléo-neumdtico antes citado estd provis=
to de un sistema suto=-purgsdor, debido a lo cusl no
puede aplicsrse presidn ﬁvlos gatos salvo con la con-
dicidn de que ls presién del lfquido ses suficiente.

10.- UN MANDO PARA UNA CAJA DE VELOCIDADES.

Todo confbéﬁefse describe en'le"mémorfa.que ane
tecede, se ilustra coho ejemplo de ejecucién en los
planocs unidos a ella y se reivindica en su Note.

Esta memoris consta de diez y siete hojas folia-
dos y escrites s mdquina por una sole care y plancs
que la scompafian,

Medrid, 8 de Moyo de 1.963
JEAN, LOUIS GRATZMULLER
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