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Este invento se refiere a cejes de vdiocidades 

en !as que ei peso de una reiación a ¡a otra, se rea- 
iiza por !e entrada en función o retirada de uno o va­
rios embregues accionados ceda uno por un gato o tor— 
ni!!o, Nevándose a cebo e! citado paso de una reia- 
ción a !e otra únicamente por ei simpie accionamiento 
de i o de ios gatos sin que se precise, como en numero­
sas cajas ciásicas e! desarroiio de un eicio compieto 
de operaciones, tai es coho desacopiamiento de! motor, 
separación de dos piñones engranados, sincronización 
de otro per de piñones, engrane de estos piñones, aco­
piamiento de! motor.

Ei invento se refiere prineipaimente Íes cajas de 
veiocidade^en i as que una serie de embragues permiten 
so¡i dari zar o desoi idari zar te! o cua! piñón de su ár— 
bo! correspondiente para rea!izar !a reiación de trans­
formación deseada, entrando en función ios citados em­
bregues cuando sus gatos de accionamiento se unen a un 
origen de fiuido a presión y, por ei contrario se inec- 
t i van o desacopian cuando ios gatos dejen de estar so­
metidos o te presión.

Oe ecueerdo con uno característica de! invento, 
ie aiimentáción de ios gatos con fiuido sometido a 
presión se asegure mediante una centra! de energía hi- 
dráuitce que comprende, por io menos, un ecumuiador 
hidroneumático recargado por una bomba. De acuerdo con 
esta disposición siempre hay disponibie une reserva 
de energía en forme de fiuido a presión, con preferen­
cia aceite, pare asegurar ei accionamiento de ia ca­
ja, y te instaieción no depende de !o veiocidad de ro-30
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tac ion de i motor que impulse la bombe de aceite# De­
be entenderseque io central de energía hidráulica en­
tes citada comprende medios de regulación de ¡a pre­
sión entre i imites determinados, por ejemplo median­
te manómetro o bomba outo-regu)adora y que se dota 
preferentemente a! acumulador de un sistema auto-purgan* 
te, tal como se he descrito en le patente francesa nú­
mero 1.133.047, presentada el 3 de Septiembre de 1955 
a nombre del mismo inventor para "Acumulador de ener­
gía hidráulica auto-purgante"; el citado sisteme so­
lo autoriza la api i cae ion de presión sobre los embre­
gues con le condición de que la reserva de fluido e 
presión seo suficiente.

En un mando de coje de vdloe idedes de acuerdo 
con el invento, les válvulas intercaladas en el circui­
to de alimentación de los gatos se eligen de! tipo de 
auto-mantenimiento hidráulico, es decir, que despuás 
de haber recibido la sena! (eléctrica o hidráulica, 
por ejemplo) que accione su apertura, se mantienen en 
esta posición abierta incluso después de le desapari­
ción de i a citada seña!, por efecto de la presión rei­
nante en el gato que alimentan# Tales válvulas de au­
to-mantenimiento hidráulico se han descrito en la pa­
tente francesa n9 1.098.565, presentada el 15 de Ene­
ro de 1.954 a nombre de! mismo inventor, y permiten 
utilizar señales fugitivas y mantener fijos ¡os embra­
gues, igual que lo hacen los muelles de embregue uti­
lizados generalnaate, hasta le aparición de otra se­
rie 1, o seña! de desembrague, que acciona lo purgo de! 
goto y al mismo tiempo el retorno de lo válvula a su



posición inicia! de c!erre una vez que ¡a presión ge­
neradora de! auto-mantenimiento ha desaparecido#

Se comprende que; en una caja de dos veíocidades 
!a activación o !e inactivación de un so!o embrague 

5 permite estabiecer se!ecttvamente una u otra de !es 
re i aciones. Pero en e! caso en que varias ce)es e!e- 
menta!es de dos ve ioci dedes estén asociadas pera au­
mentar e) numero de ¡as reiaoiones posibles o, aun más,, 
en e! caso de cajos que tengan un gran numero de re i a- 

!0 ciones, es evidente que e! paso de una combinación de­
terminada a otra combinación puede hacer preciso e! 
accionamiento de varios embragues y que es necesaria 
una cierta simui taneidad de funcionamiento si se pue­
de evitar por ejempio que dos o mas embregues, que pro-- 

¡5 duzcan combinaciones distintos de ia ceja queden em­
bragados conjuntamente durante un tiempo epreciabie,
!o que produciría e! patibado destructivo de uno o va­
rios de e!!os.

Las vaivuies rápidas de auto-mantenimiento, asf 
20 como !os circuitos hidráuiicos con acumuiador, utHi—

zedos de acuerdo con e! invento, permiten !g reai iza- r 
ctón de tiempos de respuesto extremadamente !imitados 
de ios gatos de embrague, que aseguren una simu!tanei­
dad de accionamiento satisfactoria. Con frecuencia, '

25 puede darse ei caso de que, para pasar de una re!a- ¡¡a
ción o otra, uno de !os embragues deba estar desaco- 
p!edo mientras que otro debe hoNerse en acopiamien­
to. Por tanto, es evidente que sí ei primer embrague 
se ha!¡a desocopiedo desde ei momento en que se ejecu- 

30 ta i a orden de purga de! gato correspondiente f es de-



c?r, desde que ia presión ejercida sobre ios piatos 
de! embrague ha desaparecido) y que s! e! segundo go­
fo comienza su acción simultáneamente por e! hecho de 
!e rapidez de respuesta de! mando hidrádico, !e acción 

5 de este segundo gato no Üegaré a ser eficaz ( es de­
cir, que ios p!etos de! embrague se unirán) hasta des­
pués de un recorrido de acercamiento que, aunque cor­
to, supondrá un cierto retardo entre tes dos operacio­
nes.

10 Es p8r esto que, en !a forma preferida de realiza­
ción det invento, se prevé, en e! mando, un dispositi­
vo de seguridad y de sincronización que !iga e! desa­
copiamiento de uno osarios embragues ( es decir, ei 
desocop!amiento de i a o i as váivuias de purga de ios 

i5 gatos de ios citados embragues) con ie puesta bajo
presión de! o de ios gatos que accionen ei o ios em­
bragues que deben ponerse en funcionamiento.

De acuerdo con esta disposición, i o sena i que ac­
cione ai desacopiamiento de un embregue soio puede pro— 

20 ducirse cuando !a orden de accionamiento de otro embra­
gue itega a su fase de ejecución, es decir, cuando !a 
resistencia ai ajuste de ios piatos de embrague hace 
descender ia presión en ei gato correspondiente, pre­
sión que es generadora de ia seña! antes citada.

25 En otros términos, puede decirse que esta carac­
terística de! invento consiste en iigar en todo ins­
tante ios órganos de desembrague que occionan e! desa- 
copi amiento de ios embregues, con i a combinación es— 
tabiecide en ia caja, en dicho instante, por ia ope- 

30 ración de ios distintos embragues.



¡Jn sistemo de mondo de acuerdo con e! invento 
puede disponerse fociimente de manera que seo prese- 
¡ectivo, es decir, que de pueda preparar con anterio­
ridad ie configuración de! circuito hidráuiico de man- 

g do de ios gatos, y no admitir ei ftuido a presión en 
e! conjunto dei citado circuito, por ia operación de 
una vaivuia de aiimentación genero!, nada mas que en 
e! momento en que se deseo rea!i zar ei cambio de re- 
toción . Debe entenderse, que Ío configuración antes 

iO citada, que puede ser muy compieja para !as cajas de
gran número de veiocidedes, puede estabiecerse con fa­
cí i i dad por medio de un dispositivo seiector corrien­
te, por ejempio un tambor de ievos, asegurando por me­
dio de un mando único ¡a coiocación en posición de to— 

i5 das íes váivuias deseadas*
Ei invento se comprenderá mejor por i a iecture de 

ia descripción defecada que figura a continuación y 
ei examen de ios dibujos edjuntos que representen, a 
tftuio de ejempios no (imitativos, algunas formas de 

20 reat'zoción dei invento*
En dichos dibujos*
Le fig* ! es una vista esquematice en corte de 

una coja de tres veiocidades cuyo funcionamiento puede 
accionarse por un sistema de acuerdo con ei invento*

25 La fig* 2 representa una ceja de ve ioci dad forma­
da por ia disposición en serie de cuatro cojos idénti­
cas a ia de ia fig* 1*

Le fig* 3 es un esquema de conjunto de un siste­
ma de accionamiento según ei invento, api icedo o uno 

30 ceje de 81 re i aciones, idéntica a i a de i a fig* 2.
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Le fig. 4 representa esquemáticamente ei circui­
to hidráuiico de un sistema de accionamiento de acuer­
do con e! invento, apticado a una caja etemento! de
dos ve!oci dedes*

^ La fig. 5 muestra et circuito hidráuiico reio-
tivo ai accionamiento de una caie eiementa! de tres 
veiocidedes, dei tipo representado en ia fig. 1*

La caja de veiocidades representada a títuio de 
ejempio en Ja fig* i comprende un árboi de entrodo 

}Q -4- y uno de sai ido -5-, sobre ios que están monta­
dos tres pares de engranajes -1, 2 y 3-. Los peres 
-2 y 3- pueden soi idari zarse seiectivamente o inde­
pendizarse de sus árboies por medio de embragues -6 y ? 
7-, mientras que e! par -1-, de reiación mas reduc!- 

¡5 da, está acopiado ai árboi de sai ida -5- por medio de 
una ruede iibre -8—.

Con una caja ta!, se obtiene i a veiocided mas re­
ducida de! árboi de saiide (o re i ación menor) cuando 
ninguno de ios embregues está acopiado, )a re!eeián 

20 intermedie, cuando soiamente está acopiado e! embra­
gue -6-, y se obtiene i a re!ación mayor cuando soia­
mente se embraga e! embregue -7r. En ios dos utti­
mos cosos e! per de engrenejes -1— se desconecta de 
sí mismo por medio de !g ruede iibre -8—, aunque con 

25 una disposición tai, se reeÜ2a una caja de tres ve­
locidades accionado por dos embragues soiomente, pero 
debe entenderse perfectamente que e! invento se api i- 
caría iguaimente o une ceja que comprendiera una dis­
posición y un numero de embragues distinto.

30 En ta fig. 2 se ha representado ta combinación en

-  7 -
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concedo de cuatro cojas etementaies idénticas a !a 
de !a f'9* 1, io que constituye une caja de 8! reia- 
c!ones distintas que se obtienen por et acdonamiento 
de uno^u otros de ios ocho embragues-ó, 7, ó', 7'....- 
atc* Ei sistena de acuerdo con este invento es de 
epiiceción especieimente interesante para ios cajas 
de veiocidades con un ei evado número de re i aciones,pe­
ra iocomotoras Diese!, especieimente ias descritas en 
i a potente francesa presentada por e! mismo inventor 
e! 9 de Noviembre de Í.96Í pare: "Perfeccionamientos 
en ios cambios de veiocidades".

Se puede recordar que uno coja de 81 veiocidades, 
como !a representado en !a f'g* 2 permite obtener, de 
acuerdo con ia patente antes citada, uno separación im­
portante, de ias re i ac i ones extremas (por ejempio de 
1 á 12) con un escatonamiento en progresión geométri­
ca de, aproximadamente, 3 en 3%, io que permite ei pa­
so de una combinación e i a próxima inmediata práctica­
mente sin choque con embragues rudimentarios* La ra­
pidez de acopiamiento o desecopiemiento de ios embraguê  
obtenida por medio de i sistema de accionamiento hidráu- 
Hco de acuerdo con este invento, permite reai izar ¡as 
maniobres prácticamente sin ning'un deslizamiento re- 
iaeUvo de ios órganos o acopiar o separar y, por tan­
to, sin ninguna rotura de carga.

Ei st stema de acc'onamiento y su circuito hidréu— 
tico se representa esquemáticamente en ¡a fig. 3 en e.i 
Caso de un cambto de ve ioc!dad compuesto por cuatro ca­

jas eiementeies de tres veiocidades cada una, pero pue­

de suponerse, pare $imp!if¡car !a expá-aición que ca-30



ja comprende tres embragues.
La fuente de energía hidráutica esté constituí— 

da por un acumutedor oteo-neumátice recargado por una 
bombo eiáctrica -10— (euto-regutadora o de manómetro)

5 que recupera e! oce!te en uno cojo de purgo -11-. Uno 
vá!vu!a etectr¡ca genera! de a!'mentación -12-, accio­
nada menuo! o automáticamente desde un órgano de accio­
namiento -13-, permite admitir et aceite a presión en 
todas tas vátvutes de embrague (tos cuetes de des igno­

to rén a continuación embragadores) -14A, !5A, 14B, t5B,.. 
.....160-, que tienen por función enviar, a cada em­
brague, !e seña! que accione su puesta en acopiamien­
to. Todos tos embragadores - 14, t5, !6- se ttevan, me­
díante un tambor de tevos -17*, a te posición correspon?.) 

)5 diente a ta combinación de vetocidad eiegide, es ddcir, 
que cada teva actúa por ejempio sobre un putsador que 
abre o cierra ceda una da tas vátvuias -14A, Í5A...í.. - 

En cada una de ios cojas etementa i es A, B, C, 0, 
tos gatos de embrague se attmentan, cuando su embraga- 

20 dor se hatta en !a postetón deseada, por une tubería
-t8— unida a! acumutador -9— y ramificada en cuatro re­
mates -!8A, t88, t8C, !8D-, hacia cada uno de tos man­
dos de caja. Et tambor -!7- desemepeñe ta función de 
un combinador y puede ser accionado automáticamente por 

25 un sistema 20 corriente en tos tocomotores, que pre­
se tecc tona te combinación de vetocidad deseada, no rea- 
ttzandose efecttvamente et cambio de reteción hasta que 
ta vatvuta etectrica -12- de aumentación genera! se ex 
cita temporatmente.

Los órganos y circuitos de accionamiento de cada30
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una da ¡as cejas A, 8. C* D; son idénticos como se 
aprecia en te fig# P̂ ** ¡o que se describirá con mes 
defette e continuación, y con relación a ¡as figs. 4 

y 5 uno so¡o de estos c!rcuitos son et fin de simpii—
¡5 ficar ¡o exposición#

Et sistema de accionamiento representado esquema** 
ticamente en ¡a f¡9* 4 de aptica a una ceje de velei­
dad e¡ementa!? de dos ve¡oci dedes y con dos embragues; 
es decir; que une de ¡os re¡aciones se obtiene cuando 

¡O si gato- 21^- que acciona uno de ¡os embragues se oti- 
menta con aceite a presión, mientras que e! otro ga­
to -212** se ha! ¡a en purga; ¡e segunda re¡ación se ob­
tiene con ¡a situación inversa de ¡as retaciones. Et 
circuito comprende tos mismos órganos que e! represen­

ta tado en ¡a fig. 3; es decir; un acumutador oteo-neumá­
tico -9-, una bomba -tO-; un depósito —11—; una vo!vu- 
!o genere! de aümentación -12- y sotemente dos embre- 
gadores -14 y 15-. Se ha representado esquemáticamen­
te un mando menue! de estos embragadores en forma de 

20 une pe¡anca bescu!ante -22- que, en !a posición repre­
sentado en ta fig# 4, mantiene abierta ta vátvute em- 
bragador -14- mientras que et embregedor -15** perma­
nece cerrado. J

Et esquema de te fig# 4y. tiene sobre todo por ob— 
25 jeto recatear ¡a característica importante de un man­

do de ocuerdo con et invento^ que consiste en asegu­
rar por to menos una de tos maniobras a ta ejecución 
de por to menos otra de tas maniobras o, mas exacta­
mente en et caso representado, en no autorizar !a ¡ibe— 

30 ración de un embrague setvo cuando e¡ otro embregue se
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ha! la acoplado, de manera que !e ejecución de las 
maniobres que deben realizarse simultáneamente sea 
sincronice, o bien sincronizar solamente las órdenes 
que accionan estas maniobras como se ha hecho hasta 
ahora.

Los embregadores -14 y 15- accionan respectiva­
mente válvulas principales de auto-manutención -22<j- 
y — 22g- que de describirán con mas detalle a conti­
nuación. La presión que reina en el gato -21^- accio­
na une válvula de desembrague -23̂ -, unida a la válvu­
la -22g- de manera que no se autorice la purga de! ge- 
to-212* salvo cuando la presión se halla establecido 
en el gato -21^Simétricamente, la válvula princi­
pal -22<{- se acciona en el desembrague por un des embre­
gador -23^- dependiente de la presión que reine en el 
gato -22g*

En la f!g. 4 (una en la flg. 3), !as.conduccio­
nes de purga se Indican con línea de trazos.

El funcionamiento de! mando es el siguiente! cuan­
do la ca{a se encuentra en la primera relación (re­
presentada en ta figure), la válvula principa! de auto- 
manutención -22]- pone y mantiene en comunicación !a 
conducción de aceite a pres!ón -18- con e! gato -21 -̂, 
que mantiene ajustado e! primer embrague. E1 aceite 
e presión del gato comunica por la conducción -24— con 
el desembregador —222* (que es una válvula de accio­
namiento hidráulico) que se encuentra abierto, lo que 
pone en purga la válvula principa! -222* y, por con­
siguiente, e! gato -2^ -  cuyo embrague está por tanto 
desacoplado. Resulte de ello que el desembregador -23^-



no se encuentra sometido o presión alguna, es decir, 
que su veiauie esté cerrada*

Para pasar a i a segunde re tac ton, se hace boscu- 
tar ¡a patanca -22— que abre et embragador -15- des- 

5 pues de cerrar et embragador -14-. En et momento en 
que se desea cambiar efectivamente te ve t oc i dad, se 
cierra temporatmente ta vátvuta de alimentación gene­

re! -12-, se admite aceite a presión en ta v é tv u to  pr{^ 
cipa! -222** e !e que acciona (a pesar de que et des- 

!0 embragador 23g esté abierto ye que e! poso de este váK 
vuto en purga es reducido, como se precisará poste­
riormente). Ai accionarse así te vátvuio principe!
-222* pone en comunicación et gato -2^ -  con ta con­
ducción de oce i te o presión -18— y et embrague accio—

!5 nedo por e! goto -212** reo!iza su cerrerra de acerca­
miento, sin eievación importante de ta presión, ya 
que et desembragador -23^- permanece cerrado, es de­
cir, que e! gato -21^- no está todavía en purga y que 
su embrague permanece ajustado. Cuando tos piatos det 

20 embrague accionado por et gato -2^ -  se ponen en con­
tacto, ta presión se eteva en dicho gato y hoce que 
se abra e! desembragador -23^- que, por medio de ta 
vátvuta principa! -22 -̂, pone en purga et gato -21^- 
cuyo embrague se desajusta por tanto simuttáneemente 

25 et ajuste de! otro embregue. Así pues, se han reatiza­
do ias operaciones en sincronismo perfecto, sin rotu­
ra de carga y, además, se dispone de una seguridad to­
ta! que impide que dos embragues permanezcan ajustados 
a! tiempo, puesto que et ajuste de uno acciona e! des­
ajuste de! otro.30



Por otra parte? se ve que et cierre de ta vá!vo­
te de atimenteción —12— puede ser fugitivo puesto que 
se treta de una simpie seña! hipráutico / q^ ade­
mes ta conducción -12- puede Nevarse pre-seiectiva- 

5 mente a te posición siguiente sin modificar e! estado 
de! circuito de accionamiento#

La fig. 5 represente con mes detatie e! sisteme 
de mando de unacaje e!ementa i de tres ve toe!dedes, se­
mejante a tas representadas en !as figs. 1 y 2, es decir, 

Í0 que comprende dos embragues y une rueda i ibre. Los ór­
ganos idénticos itevan referencias i guates a i as que 
figuran en tas figuras precedentes#

Los tres embragadores —14, ¡5 y 16— se a!imentan 
por una conducción -24- que va a ta vétvute de at imen­

tó tación genera! -12-, no representada# Ei tambor -17- 
(fig# 3) actúa sobre tos pu!sedores-28, 29, 30- que 
accionan mecánicamente ta apertura de tos embragad** 
res#

Las va!vu!as principates -22i, 22g, 22g — se re- 
20 presentan con su circuito conocido de auto-manutención 

23-¡, 252# 2^3 que unen tes conducciones de a! {menta­
ción de tos gatos con tos c? i indros-26- de acciona­
miento de dichas váivutas. Cada véivuia principa! es­
te asociada con dos desembrogadores -23-23'-, acciona- 

25 dos respectivamente por cada uno de tos otros dos cir­
cuitos de accionamiento de embrague. Los desembraga— 
dores comprenden un orificio de purgo -26—, cotibra- 
do de forme que cuando un desembragador esté abierto, 
e! paso de acei te que viene de i embragador correspon­
diente -14, ¡5- !6-, seo suficiente pare abrir !a vá!-30



vuia principai asociada, a pesar de !a fugo creada 
por ia apertura de este orificio de purga.

E! circuito de i embragador -16- no acciona n!ns- 
gón embrague puesto que este reieción se obtiene por 

5 e! ajuste de ia ruedo iibre cuando ios dos embregues 
accionados por ios gatos -21  ̂ y 21^- se desajustan. 
Mientras tanto, este circuito esté unido a dos desem- 
bregadores -23̂ ' y 232*-*, idénticos a !os otros, a u ­
mentados por un embrague que se puede catificar de fíc- 

tO ticio, es decir, que ias tomas de presión -27— de es­
tos desembragadores se hacen directamente sobre ia sa- 
)ida de ia váivuia principa! -223-, que se encuentra 
a ia misma presión a que se haitaríe un tercer embra­
gue si i a caja no Nevare ruede iibre. 

i5 Debe hacerse constar que e! invento no se i imita
soiamente a! ejempto descrito y representado siendo sus 
ceptibie de numerosas modificaciones, eccestbies poro 
ei técnico en ia materia, según ias apiicaciones pre­
vistas, sin sai irse por eiio dei espíritu de! mismo.

20 N O T A
Se reivindican como propios y nuevos para que 

sean objeto de una Potente de invención en España, 
por veinte años, reivindicándose ia prioridad de te 
Patente depositada en Francia e! 10 de Mayo de i.962 

25 bajo e! n2 PV. 897.Í49, ios puntos siguientes*
1.- Un mando para una caja de veiocidadas, dei 

tipo en que e! estabiecimiento de ias distintas reie- 
ciones se produce por e! ajuste y/o ei desajuste de 
embregues accionados por gatos hidréuticos, caracte­
rizándose dicho mando porque ia ai'mentación de tos30



-  !5 -

gafos c!fados se asegura por una centra! u origen de 
energía htdráutice que comprende, por !o,menos, un acu- 
mutador hidroneumáttco y une bombe bidráu!ice prepara­
da pare cargar dicho acumu!edor.

^ 2.- Un mando pero una caja de ve!oc!dedes, carac­
terizado por una forma de rea!!zeción según 1, en !a 
que eí circuito de a!imantación con tíquido a presión 
de cada uno de !os gatos se controte por una vótvuta 
principa! de auto-manutención hidróuÜca, dispuesta 

¡Q de formo que, tres !e recepción de !a sena! que accio­
na su apertura, permanece abierta por efecto de i o pre­
sión creada en e! gato correspondiente, inctuso después 
de !a desaparición de !a seña! citada, e! retorno de! 
gato a su posición inicie!, y por consiguiente ei des- 

{3 ajuste de i embrague correspondiente no se puede produ­
cir nado mas que por !a purga mandada de! citado gato.

3.- Un mando para una cajo de ve!ocidedes, carac­
terizado por otra forma de rea!'zac!6n, según 1 y 2, 
en e! que e! circuito hidráu!Íco de cada uno de !os 

20 gatos está dispuesto de manera que una ordende desem­
brague que accione e! desajuste de un embrague no pue­
da re!izarse saivo cuando !a o !as órdenes de embrague 
que accionan e! ajuste de uno o varios embragues dis­
tintos se ha!!e en curso de ejecución.

25 4.- Un mando para una caja de veiccidades, carac­
terizado todavía por otra forma de rea!ización según 
3, en e! que e! circuito hidrau!*co de cada uno de !o$ 
gatos comprende, ademes de !e vátvuia principa! de auto- 
mantenimiento antes citada varias vá!vu!es de desem—

30 brague en !as que i a posición de sus registro s depen—



de de !a presión que reina en ios oíros gatos; dichas 
véivuios de desembrague están asociadas e !a váivuia 
principa! citada de manera que no puedan Nevar !a ci­
tada váivuia principa! a i a posición que produce !e 

5 purga dei gato correspondiente en tanto que i a presión 
no se estabiezca en aqueüos de ios otros gatos que 
deben coi ocar en afuste su embrague, gracias a io cua! 
ios ajustes y desajustes deseados de ios embragues se 
producen simuitáneamente.

Í0 5.- Un mando para une ca¡a de ve)ocidedes, según
3, en e! que ei circuito hidráu!ico de cade uno de ios 
gatos comprende, además de !e váivuia principe! de au­
to-mantenimiento citada, una váivuia de embregue que 
acciona hidrópicamente !a coiocación de dicha váivuia 

i5 principa! en ia posición en que ésta pone en comuni­
cación ei origen de ifquido a presión con ei gato co­
rrespondiente.

ó.- Un mando para une coja de veiocidades, carac­
terizado por una forma de rea!ización según 5, en ei 

20 que i es vái vuias de embrague se disponen de mañero que 
funcionen ai recibir una sana! témpora!.

7. - Un mando para una caja de veiocidades, carac­
terizado por otro formo de reaiización según 5, en !e 
que tas váivuies de embrague de todos ios circuitos

25 se accionen simuitáneamente por un órgano de mando por­
tador de i evos.

8. - Un mando pare una ceje de veiocidades, carac­
terizado por todavía otra forma de rea!ización según 
ó, en ig que se interpone una váivuia de a!imantación 
genera! en ei circuito de transporte de i ifquido a pre-30
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sión o !as vá!vu!as de embregue, gracias a !o cue!
!a posición de ias citadas váivuias puede preseleccio­
narse antes de ia admisión témpora! de! !tquioo a pre­
sión cuando quiere cambiarse !a reiación de !a caja,

5 mediante !e apertura de !a citada va!vu!e genera! de 
a!{mentación.

9.** Un mando pana una caja de vetoctdades, caree* 
terizado por una nuevo forma de realización, en !a que 
e! acumu!ador o!áo-neumático antes citado está provis* 

iO to de un sistema auto-purgedor, debido a !o cua! no
puede ap!i coree presión a !os gatos salvo con !a con­
dición da que !a presión de! !fqu!do sea suficiente.

1 0 —  UN AMANDO PARA UNA CAJA DE VELOCiDADES.
Todo conforme se describe en !a memoria que an- 

¡5 tecede, se i t ustra co^o ejemp!o de ejecución en io$ 
pianos unidos a e!!a y se reivindica en su Note.

Esta memoria consta de diez y siete hojas fo!te­
das y escritos a máquina por una so!a cara y p!anos 
que !o acompañan.

Madrid, 8 de Moyo de !.963





JEÁM' LOUt-S GR-/W2MULtER WJA-'2-' / de 2'


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



