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\  * La invención  se  r e f i e r e  a un a n i l lo  de rodadura, p r in
cipalm ente para  re te n e s  para  e je s  de acc ió n  r a d ia l ,  que e s tá  uni 
do de forma a n t ig i r a to r i a  con una p ieza  de m aquinaria correspon  
d ie n te  sobre una capa de-goma y que p re se n ta  una s u p e r f ic ie  de 
rodadura d is ta n c ia d a  de l a  p ieza  de m aquinaria .

Por l a  BE-OS 19 56 024 se conoce ya un a n i l lo  de ro ­
dadura para un r e té n  p ara  e je s  de a c c ió n  r a d ia l  que p resen ta

*  * *  *sobre su  lado  r a d ia l  i n t e r i o r ,  una esco tadu ra  c i r c u la r ,  que e s -
t á  a b ie r ta  h a c ia  e l  lado d e l l iq u id o . Con e s ta  medida, de&6
s e r  tran sp o rtad o  e l  medio h a s ta  e l  i n t e r s t i c i o  a s i  formado e n trí* +
e l  e je  y l a  s u p e r f ic ie  d e l a n i l lo  de rodadura, que debe d is ip a r  
e l  c a lo r  producido por f r i c c ió n  e n tre  l a  fa ld a  de o b tu rac ió n  y 
l a  s u p e r f ic ie  de rodadu ra . En e s te  caso debe considerarse^cóm o 
un inconven ien te  e l  que e l  medio puede p e n e tra r , en e fe c to \^ e n  
e l  i n t e r s t i c i o ,  pero, s i n  embargo, únicam ente puede r e t i r a r l e -  
de nuevo, con d i f ic u l ta d e s ,  dependiendo de la  configuración.*á3al 
i n t e r s t i c i o .  Por e l  c o n tra r io  hay que c o n ta r  en e s ta  zona con 
c o r r ie n te s  tu rb u le n ta s  que no s irv e n  para  un d is ipado  continuo 
d e l c a lo r .

Por l a  DE-PS 25 00 099 puede deducirse  un re té n  de 
fa ld a  ob tu radora  con a n i l l o  de rodadura que e s tá  unido con un 
e je  a tra v é s  de una capa de goma. En e s te  caso debe co n sid e ra^  
se  como un inconven ien te  e l  que la  capa de goma se ex tiende  — 
sobre  toda l a  a l tu r a  a x ia l  de l a n i l lo  de rodadura, de forma que 
só lo  puede te n e r  lu g a r  un d isipado in s u f ic ie n te  d e l c a le r  espe 
c ialm en te  en l a  zona de f r i c c ió n  e n tre  l a  fa ld a  de ob tu rac ió n  y 
e l  a n i l lo  de rodadura . In c lu so  la s  b o lsa s  in tro d u c id a s  en e l  
cuerpo de goma, de forma análoga a l a  de la  DE-OS 19 56 024 o 
l a  u t i l i z a c ió n  de una goma más conductora de c a lo r  no han pro­
porcionado una mejora c la r a  a la  d is ip a c ió n  del c a lo r .  j
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P artien d o  de e s te  estado de l a  té c n ic a , l a  invención 
t ie k e  por o b je to  m ejorar un a n i l lo  de rodadura con e l  p ro p ó si­
to  (je que se d is ip e  con seg u rid ad  e l  c a lo r  producido por f r i c ­
c ió n  e n tre  lo s  componentes in d iv id u a le s .

E ste  problema se  resu e lv e  segdn l a  invención  por me­
d io  de una p lu ra lid a d  de len g ü e tas  formadas a p a r t i r  de l a n i­
l l o  de rodadura , d ir ig id a s  en e l  se n tid o  de la  p ieza  de maqui- 
n a r ia  co rresp ond ien te  y adyacentes a l a  misma. Por medio .de

I*e s ta s  len g ü e ta s  se consigue una d is ip a c ió n  óptima d e l c a lo r  del 
a n i l lo  de rodadura h a s ta  l a  pieza de m acuinaria correspor^dien- 
t e ,  que e s tá  formada hab itualm en te  por un e je  g i r a to r io .  * Pára 
aumentar aún mas e l  e fe c to  se propone p o s ic io n a r e l  r e té n  para

' ( -S Je je s ,  con re la c ió n  a l  a n i l lo  de rodadura , de t a l  manera qúe ^la
fa ld a  de o b tu rac ió n  g ir e  en l a  proxim idad inm ediata de las*U.en< * *g ü etas cu rvadas. Con e s ta  medida,puede r e a l iz a r s e  la  tra n s a d -  
s ió n  de l c a lo r  a  la s  len g ü e ta s  y , por ta n to , a l a  p ieza  db .ma­
q u in a r ia  co rresp o n d ien te , no só lo  en continuo s in o  tam bién de 
una manera sensib lem ente  más rá p id a .

Según o tra  idea  de la  invención , la s  len g ü e tas  e s tá n  
p re v is ta s  a l  menos en una zona extrema de l a n i l ló  de rodadura . 
No o b s ta n te , según e l  caso de a p lic a c ió n , tam bién se puede 
pensar en p e r f i l a r  amibas zonas extrem as para  poder d i­
s ip a r  a s i  de una manera to d av ía  más c e r te r a  la  c a n tid a d  de ca ­
l o r  p roducida. S i la s  len g ü e tas  e s tá n  d isp u estas  só lo  en una 
zona extrem a, se propondría  conform arlas en la  zona del medio 
a o b tu ra r . De e s ta  manera, ad ic ionalm ente  a l  e fe c to  ya conse­
guido, se puede u t i l i z a r  e l  medio como agente de tra n s p o r te  
d e l c a lo r .

Se co n sid e ra  una co n fig u rac ió n  p re fe r id a  de la s  le n ­
güetas l a  in co rp o rac ió n  de un p e r f i l  en curva, v is to  en d i r e c -
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Lón p e r i f é r ic a ,  en un cuerpo de chapa estampado y , en su  ca ­
so acoda do. No o b s ta n te , como a l te r n a t iv a  a lo  a n te r io r ,  l a s  
len g ü e ta s  pueden e s ta r  formadas tam bién por hend iduras que dis-)- 
c u rre n  ax ialm ente  o inclinadam ente re sp e c to  a l  e j e .

P ara  no depender de to le ra n c ia s  de m ontaje, se p ro ­
pone, además, que la s  len g ü e ta s  e s té n  configuradas elásticam en* 
t e  en d ire c c ió n  r a d ia l .  Entonces, é s ta s  yacen, b a jo  una fu q r -  
za de a p r ie te ,  de mayor o menor in te n s id a d , sobre l a  p ie z a , de. W* *m aquinaria c o rre sp o n d ien te .

P artien do  de la  capa de goma, que coopera con p ie***. Iza de m aquinaria co rresp o n d ien te , ax ialm ente  co n tin u a , mala *
conducto ra , é s ta  se in s e r ta  ahora en un i n t e r s t i c i o ,  como cu er
po de o b tu rac ió n  e s tá t i c o ,  que se encuen tra  só lo  parcia lm en te. **'en  e l  esp ac io  l ib r e  e n tre  e l  a n i l lo  de rodadura y  l a  pieza**.de 
m aquinaria , no debiéndose p e r ju d ic a r , s in  embargo, l a  tra n s in i-t * * <
s ió n  del momento de ro ta c ió n . * í.

E l cuerpo de o b tu rac ió n  puede s e r  ta n to  un componen­
t e  separado (por ejem plo, un a n i l lo  tó r ic o )  cuanto puede e s t a r  
unido fijam en te  con e l  a n i l l o  de ro d ad u ra . S i e s tá  co n fig u ra ­
do de forma e n te r iz a  con e l  a n i l lo  de rodadura, e x i s t i r á  l a  po 
s - ib ilid a d , en  caso dado por razones de co rro s ió n , de d o ta r a 
l a  zona de l a s  len g ü e tas  e lá s t i c a s  con una capa de elastóm eros 
conformaos a p a r t i r  del. cuerpo de o b tu ra c ió n . S in  embargo, - -  
e s ta  capa se  puede co lo ca r só lo  en la  zona de la  s u p e r f ic ie  pe. 
r i f á r i c a  d ir ig id a  en se n tid o  c o n tra r io  a l  de la  p ieza  de maqui 
n a r ia  para no p e r ju d ic a r  l a  d is ip a c ió n  del c a lo r .

Para m antener a le ja d a  la  suc iedad  o s im ila r  de la  f a l  
da de o b tu rac ió n  propiam ente d icha, puede s e r  convenien te sobr¿ 
m oldear en l a  zona de la s  len g ü e ta s , d isp u es ta s  entonces p re fe  
rentem ente en e l  lado d e l a n i l lo  de rodadura d ir ig id o  en s e n t í -
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d c \¡p u e s to  a l  d e l  medio? un cu e llo  c e n trífu g o  g i r a to r io  que? 
por razones de s im p lif ic a c ió n  de l a  fab ricac ió n ?  puede form arse 
d irec tam en te  a  p a r t i r  de l a  capa de e lastóm eros.

La invención  e s t á  rep re sen tad a  en e l  d ib u jo  y se des­
c r ib e  con más d e ta l le  a co n tin u ac ió n .

La f ig u r a  1 m uestra  una forma de r e a l iz a c ió n  tde un 
a n i l lo  de rodadura según l a  invención . , ...

En l a s  f ig u ra s  1 y 2 se ha rep resen tad o  l a  c o n f i^ y a -*** *c ió n  d e l  a n i l lo  de rodadura 1? mostrando l a  f ig u r a  2 l a  id ea  in-
lO v e r t id a  con mayor c la r id a d . El a n i l lo  de rodadura 1 e s tá  oqnfj.-

,  * *' 'gurado de una manera sensib lem ente c i l i n d r i c a  y unido? a t ra v é s  
de un cuerpo de o b tu rac ión  2 de forma a n t ig i r a to r i a  y e s t á t i c a -  
mente? de form a e s tan ca  con un e je  3* A e fec to s  de s im p lif ic ^ -  
ción? e l  cuerpo de o b tu rac ió n  2 e s tá  unido con e l  a n i l lo  de,^ro-i i (

15 dadura 1 mediante v u lcan izac ió n . El a n i l lo  de rodadura 1 e^t$,*  ̂ *colocado a  una d is ta n c ia  r a d ia l  d e f in id a  con re sp ec to  a l  e;fe' 3* 
Según l a s  f ig u ra s  1 y 2? l a  zona extrem a 4? d e l lado 

d e l medio? d e l  a n i l lo  de rodadura  1 e s t á  p ro v is ta  con un p e r f i l  
5 en curva? que d iso u rre  en  d ire c c ió n  p e r if é r ic a ?  Las len g ü e tas  

20 .6 a s í  formadas se acodan y yacen sobre e l  e je  3 bajo  l ig e r a  com 
p re s ió n  e l á s t i c a .  La f a ld a  de o b tu rac ió n  7 de un r e té n  para 
e je s  8 e s tá  d isp u e s ta  en e l  extremo opuesto a l  de l a  zona de 
t ra n s ic ió n  9 desde l a  zona c i l in d r i c a  h a s ta  l a  zona en forma de 
len g ü e ta  6. Con e s ta  medida? puede t ra n s m it ir s e  e l  c a lo r  produ- 

25 cido  por f r ic c ió n  d irec tam en te  h a s ta  l a s  len g ü e tas  6 y? por lo  
tan to ?  h a s ta  e l  e je  3.

Los a n i l lo s  de rodadura 1? rep resen tad o s en l a  f ig u ra ¡i
1 p resen tan  s u p e r f ic ie s  p e r i f é r ic a s  12? d ir ig id a s  en  sen tid o  !t
opuosto a l  d e l  eje? que e s tá n  p ro v is ta s  con una capa 13 de elas-t!30 torneros compuesta d e l mismo m a te ria l que e l  cuerpo de ob tu ra-
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c ió n  2* E sta  capa debe s e r v i r  de p ro te c c ió n  c o n tra  l a  corro­
s ió n  a  l a  zona en forma de  len g ü e ta  6 que# en e s te  caso# e s tá  
d i r ig id a  en se n tid o  opuesto a l  d e l medio.

D e s c r ita  su fic ien tem en te  l a  n a tu ra le z a  d e l  invento# 
a s í  como l a  manera de r e a l i z a r lo  en l a  p rác tica#  debe hacerse  
c o n s ta r  que l a s  d isp o s ic io n e s  an te rio rm en te  in d icad as  son sus­
c e p t ib le s  de m odificaciones de d e ta l l e  en cuanto no a l te r e n  ^ u

*pp r in c ip io  fundam ental. .1.**
REIVINDICACIONES

1. -  A nillo  de rodadura# especialm ente  p e ra  re tenb^  . 
p a ra  ejes# de acción  ra d ia l#  que e s t á  unido de form a a n t ig i r a -  
t o r i a  con una p ieza  de m aquinaria co rresp o n d ien te  a  travós„d,q, 
una capa de goma y que p re se n ta  una s u p e r f ic ie  de ro d a d u ra ;g is -* i*
ta n c ia d a  de l a  p ieza  de maquinaria# c a ra c te r iz a d o  porque d .̂c&p 
a n i l lo  comprende una p lu ra lid a d  de len g ü e ta s  (6) conformadjaa^a'** t *p a r t i r  d e l  a n i l lo  de rodadura  ( i )  y que yacen sobre l a  p ie z a  de 
m aquinaria (3 ) co rresp o n d ien te .

2 . -  A nillo  de rodadura  según l a  re iv in d ic a c ió n  1 , ca­
ra c te r iz a d o  porque la  p i s t a  de rodadura# generadora de calo r#
de l a  f a ld a  de o b tu rac ión  (7) e s tá  p r e v is ta  en e l  extremo opues­
to  a l  de l a s  len g ü e tas  (6 ) .

3 . -  A nillo  de rodadura  según l a s  re iv in d ic a c io n e s  1 y 
2# c a ra c te r iz a d o  porque l a s  len g ü e tas  (6) e s tá n  d isp u e s ta s  en 
una zona extrem a (4) d e l a n i l lo  de rodadura ( 1 ) .

4 .  -  A nillo  de rodadura según la s  re iv in d ic a c io n e s  1 a 
3# c a ra c te r iz a d o  porque l a s  len g ü e tas  (6 ) e s tán  o r ie n ta d a s  sen -

. i

sib lem en te  de form a a x ia l  en e l  sen tid o  de l medio a  o b tu ra r . i 
. 5 . -  A nillo  de rodadura según l a s  re iv in d ic a c io n e s  1 a  !

4# c a ra c te r iz a d o  porque l a  zona extrem a (4) de l a n i l lo  de roda- ¡!d u ra  ( i )  p re se n ta  un p e r f i l  (5) en form a de curva v is to  en l a  d i
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re cc ió n  p e r i f é r ic a .
6 . -  A nillo  de rodadura  según la s  re iv in d ic a c io n e s  1

a  5$ c a ra c te r iz a d o  porque e l  a n i l lo  de rodadura comprende, a l  
menos un cuerpo de o b tu rac ió n  (2 ), aue se ex tien de  e n tre  l a  
s u p e r f ic ie  de rodadura realzada, y l a  p ie z a  de m aquinaria (3 ) , 
que e s ta  colocado exclusivam ente en una zona p a rc ia l  de l a  sur- 
p e r f ic ie  de rodadura. ** **

7 .  -  A nillo  de rodadura  según l a s  re iv in d ic a c ió n # ^
a  6 , c a ra c te r iz a d o  porque l a  oapa ( i3 )  e s tá  unida de forma en- 
t e r i z a  con e l  cuerpo de ob tu rac ión  (2 )* f

8 .  -  A nillo  de rodadura! t a l  y como queda su s ta n c ia l­
mente d e s c r i to  en la  p re sen te  Memoria, e i lu s t r a d a  en lo s  ^ i ] 3.u
jo s  ad ju n to s . **1* '*

E s ta  Memoria co n sta  de 6 h o ja s  e s c r i t a s  a  maquipaj% 
po r una s o la  c a ra .

. *  y

s *1 ;
Madrid? 4 FE6.
GOETZE, AG.
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