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Los motores Diese! se utitizan ceda vez más pa­

ro la trece Ion ferroviario y pora equipar numerosas to- 

comotoros y au+ocarriies. En esta apticación se utilí- 

zon distintos sistemas de transmisión etectricos, hi- 

dráuiieos y mecánicos.

Los dos primeros tipos de transmisión tienen !e 

ventoso de una variación casi continua de lo reiación 

de tas velocidades y permiten reso!ver fácilmente e! 

problema de! arranque, pero tienen un me i rendimiento 

y son pesados o i entos. Las transmisiones mecánicas, 

si están concebidas especialmente para ie tracción fe­

rroviaria y, principalmente, si son de) tipo descrito 

en !e potente francesa presentado e! 9 de Noviembre de 

i.96!, a nombre de! mismo inventor, para Perfecciona­

mientos en !os cambios de velocidades", pueden tener 

un escatonomiento compareb!e a! de !as transmisiones 

eléctricas o hidráu!ices, que se utitizan mas corrien­

temente, y tiene además !o ventaja de proporcionar un 

rendimiento mucho mayor.

No obstante, aunque et probtema de! arranque pro­

piamente dicho se resuelve fácilmente con !os dos pri­

meros tipos de transmisiones, como se ha indicado an­

teriormente, (aunque con un desperdicio importante de 

potencia en e! caso de i as locomotoras Diese! hidráu!! 

cas), no podía resolverse hasta ahora con tas transmi­

siones puramente mecánicas, salvo mediente un órgano 

da destizamiento que es dtficii de reatizar en buenas 

condiciones pare motoree de varios miles de cobaltos.

Este invento tiene por objeto proporcionar una so 

lución sencillo y poco costosa para et probtema de! a-



rronque de ¡as locomotoras Diese! de transmisión me­

cánico, a! tiempo que permite además, por une parte, 

mejorar tas condiciones de funcionamiento de! motor 

Diese! y, por otra parte, introducir algunas ventados 

más que resuiterán más ciaras en ei curso de !o des­

cripción.

El presente invento tiene por objeto une locomo­

tora Diese! provista de un grupo auxiliar independien­

te, formado por un motor térmico, un generador de co­

rriente eiáctrica y un motor eléctrico de tracción, 

previéndose medios pare permitir )a impuisión de i o 

locomotora bien por e! o ios motores Diese! principa­

les y habituales de tracción, o bien por et grupo in­

dependiente antes citado.

En una iocomoro de acuerdo con e! invento, ia 

función principo! de! grupo auxiliar es !!ever !e !o- 

comotora y e! tren remolcado por ésto, desde !e velo­

cidad 0 a ¡a velocidad más baja con la que el motor 

principa! puede eeastrar ei convoy, sin que sea nece­

sario prever un acoplamiento a deslizamiento, estando 

i a caja mecánica de velocidad en ¡a primero relación.

Es decir, que en la práctico, con una cala de velo- 

c 1dadescuyes relaciones extremas tengan une separa­

ción suficiente (por ejemplo, 1 a *10 ó 1 a 15) y con 

un motor Diesel que proporcione una potencia suficien­

te para un régimen dei orden de 1/3 o de 1/5 de su 1*^- 

gimen norme!, le función de arranque de! grupo auxi­

liar consiste en hacer pasar a i convoy desde la deten­

ción hasta una veioci dad dál orden de 2 e 3 km. por 

hora# Por !o tanto, este grupo auxiliar solo precisa
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uno potencia reducido,por ejemp!o^de, aprox iiftiádomen te, 

e! !0% de )a potencio de! o de ¡os motores principo- 

tes. Por otro parte, e! motor e!éctrico se utiíizo en 

exceientes condiciones puesto que funciona so¡emente 

5 con separaciones de velocidad muy reducidas, ¡o que 

permite e!egir fac!¡mente ¡os característicos de su 

par da función de ¡a ve¡oci dad que do un gran va!or o¡ 

coeficiente de odherencio de i o s  ruedos motrices*

En otros términos, se puede decir que e¡ invento 

¡0 consiste en hacer funcionar ¡o ¡ocomotoro como uno ma­

quine Diese! e¡éctrica en e¡ arranque (periodo de fun­

cionamiento en que este sisteme de transmisión presen­

te ¡as mayores ventajes) y enseguida, una vez que e! 

convoy se ha puesto en marcho, como una ¡ocomotora Die- 

¡5 se! de transmisión mecánica, ¡o que permite beneficiar­

se de! buen rendimiento de este tipo de transmisión dD 

rente toda ¡o marcha de! tren.

Según una primera forma de rea¡ización, e) grupo 

independiente se dispone de manera que pueda arras- 

20 trer ¡a iocomotoro directamente, coiocado en poro¡e!o 

con e¡ grupo de tracción norma!.

De acuerdo con otra forma de rea i ización, e! mo­

tor eiectrico de! frupo independiente ímpuisa io !oco- 

motora a través de! árbo! de! motor Diese! de tracción. 

25 Con esta u!time disposición, ademas de imputsar ia !o- 

comotore desde ie veiocided 0 hasta !a veiocidad a que 

pueda asegurorse te impu!sión por e! motor Diese! sin 

interposición de un órgano de des!izam!ento, e! motor 

eiectrico aseguro e! engrase de! motor Diese! princi- 

30 pe!, hace ascender !a temperatura en e! interior de
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este motor y por tanto, te pone en condiciones de 

arrancar coando se introduce te veioctded que !e con­

viene*

3e ve esf que, de acuerdo con ei invento, e! gru­

po auxi i iar independiente permite te rea!i2eción de 

otras funciones distintas de i a que consiste en poner 

te iocomotora en movimiento.

Este sistema de arranque det motor Oieset princi­

pa! permite ia supresión de ta costosa y voiuminosa 

batería de arranque utilizada baste e! presente, pues­

to que bosta soiamente preber un sistema de arranque 

mucho más reducido paro ei grupo auxiiior *

Pe acuerdo con uno disposición ventajosa dei in­

vento, se prevé preferentemente, en ei úitimo caso des 

crito, une rueda iibre entre e! motor eiéctrico y ei 

arboi de! motor Diese!.

De acuerdo con una forma de realización, ei gru­

po independiente se utiliza para ai imentar ios diver­

sos aparatos accesorios previstos en óa iocomotora.

De acuerdo todavía con otra forme de realización, 

se preven medios para desconectar ei motor eléctrico 

una vez en marche ta iocomotora, impulsada por su gru­

po de trección Diese! habitué!, y enviar ia corriente 

suministrada por e! generador a ios coches para ase­

gurar ia calefacción, principalmente como se hg des­

crito en ia soiicitud de patente dei mismo invento, 

presentado e! 9 de Mayo de i.962 para "Perfecciona­

mientos en ios trenes".

Durante une parte no despreciabie de su servi­

cio, ias locomotoras soio trabajen con une pepene i a re-
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dueída (maniobras e poea ve!ocidod, o! ^r.!en+f^e+c.) 

aunque, em ciertos casos, !a m.rch. con Diese! eiác- 

trice por medio de! grupo .uxiii.r puede no estar ÜmJ. 

tada o !os periodos de areanque so!emente !o que cons­

tituye une venta), suplementario ya que ios motores 

Diese! se acomodan o! funcionamiento proíongedo con 

carga reducida*

E! invento se comprenderá mejor por ta iectura de 

!a descripción detaHada que figura a continuación y 

e! examen de! dibujo adjunto que represente, o títulos 

de ejemp!os no [imitativos, ciertas formas de reaiize- 

ción de! invento*

Dicho dibujo,

Le f!g. 1 represento esquemáticamente !e insteía- 

ción de ios órganos principa!es en une !ocomotore de 

acuerdo con e! invento;

La fig* 2 represente otra forma de ree!izeción 

de! invento*

E! arbo! de! motor Diese! principa! -1** está aco­

piado a una caja mecánica de ve!ocidedes —2— cuyo ár- 

bo! de sa!ida -3- impuisa !as ruedad motrices, por ejem 

p!o por medio de una transmisión de óngu!o 4- que sir­

ve a! mismo tiempo de.inversor de marcha. Según !a re­

presentación esquemática de !a transmisión-4, e! por 
de piñones cónicos-5—5* — puede des!i2arse sobre ei ár 

bo! -3-, io que da ios dos sentidos de marcha y, en po­

ste) on medta, un punto muerto*

Ei grupo auxiiiar está constituido por un motor 

Diese! -ó- acopiado a un generador etáctrico -7— que a- 

!imente un motor etáctrico de tracción —8— que impu!**



sa el árbol -9— da! motor Diese! principa! -1*- a ira- 

vea da un reductor-!0-!0'- y da une ruada !!bra -11-.

Sobre !o ! ínea eléctrica **12— de! generodor —7— 

pueden derivarse igualmente dtverdos circuitos, por 

5 ejempio un circuito -13- aliaentador de ios servicios 

accesorios de !a locomotora (ventilación, engrase,etc) 

y un circuito -14- que alimenta tosservicios auxi!la­

res de! tren y principalmente !os radiadores eléc­

tricos de !os coches de viajeros.

!0 Se ve que e! grupo eux!!ior motor-generador -6-7-

püede disponerse en un emp!azamiento cuatquiera de ia 

iocomotora puesto que su enlace con el motor princi­

pa! es puramente eléctrico.

Las funciones de! grupo auxiliar son tripiest 

i5 puesta en marcha de! convoy y arranque de! Diese! prin 

cipe! (función témpora!), a!imentación de tosservicios 

(función permanente) y finalmente, la alimentación de 

i o calefacción (función que puede interrumpirse).

Se ve por tanto que ia potencie de! Diesel auxiiia* 

20 puede determinarse de manera que asegure simu!teneemen 

te dos de estas funciones tan solo.

Amtftulo de ejemp!o puede citarse que pare un mo­

tor principo! de unos 3.000 CV, loss servicios preci­

san aproximadamente 200 CV y el arranque hasta la ve- 

23 iocidad de 3 km. por hora aproximadamente, precise

unos 300 CV. Por tanto puede adoptarse un grupo euxi— 

!ier de! orden de 500 CV, permitiendo la potencia dis— 

pontb!e fuera de los periodos de arranque asegurar la 

calefacción de! tren.

30 Las diversas fases de funcionamiento son las si-



guiantes* estando e! tren detenido en ¡a estación, e! 

Diese! auxitiar -6- gira so!o y a!imenta e! circui­

do -14- de cetefección de! tren, así como ciertos ser­

vicios de i a locomotora, por !a conducción -13—* Para 

5 arrancar se situé e! invdrsor de marcha -4- en !a po­

sición) deseada y se a!imenta e! motor e!éctrÍco de trae 

ción -8-. E ! arranque se rea!iza como en una ¡ocomoto- 

ra Diese! de transmisión e!éctrico, por ejemplo por 

medio de un man ipu!ador de contactos sucesivos. E! mo- 

!0 +or -8- imputse tes ruedas y, a! mismo tiempo, hace 

girar en vacio e! motor principe! -1- que es "desen- 

goma do", engrosado y, eventue!mente, rece tentado por 

uno derivación de !a circu!ación de agua de! motor au­

xiliar -6-* Un dispositivo menue! o automático permi- 

¡5 te desconectar, por ta apertura de! interruptor -!5—, 

e! circuito de cetefección si !a intensidad de !a co­

rriente producida por e! generador -7— atcanze e! va- 

!or máximo previsto, no o!imentándose de nuevo este 

circuito de ca!exacción hasta que e! motor de troc- 

20 ción -8- ya no absorbe mes potencia*

La iocomotore se pone así en marche, con un buen 

va!or de adherencia de !es ruedas motrices, gracias a 

tas características de! motor de tracción -8-* y, des­

de e ! momento en que !a velocidad es suficiente (por 

25 ejemplo, de! orden de 2 a 3 km. por hora según !a car- 

ga remolcada y e !  perfil de !e via) se abre !a inyec­

ción de! motor Diese! principe! -1— que se torna acti­

vo en iugar de pasivo. A continuación se ace!ere es­

te motor y se pesan sucesivamente !as ve!ccidedes*E!

30 motor eléctrico de tracción - 8-  se ha!!a así funcio-
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non do en vacío por medio de !e rueda Ubre -11- y en­

tonces,maiue t o automáticamente se puede abrir e! in­

terruptor -16- y cerrar e ! interruptor -i5** para res- 

tabiecer e! circuito de calefacción. En marcha norma!,

5 e! grupo auxiiíer continua funcionando para aiimentor 

ios servicios de ia iocomotora y ia ca tefacción si es 

preciso.

En ia forma de realización representada en ia 

fig. 2, ei motor eléctrico de tracción -8*- impuisa 

iO el grupo principa) en para ie)o con ei motor principa! 

sobre ei érbo!,intermedio, entre ei motor principa!

—1'— y ia caja de veiocidedes —2'—, por ejempio median 

te una transmisión de cadena o simiiar -17— que compren, 

de por i o menos une rueda iibre —11'**, interponiéndo­

la se otra ruede iibre —18— sobre ei érbo! de) motor prij^ 

cipa!.

E) funcionamiento de ia !ocomotora es idéntico 

ai que se ha descrito en ei caso anterior.

Debe entenderse que e! invento no se i imita en ob 

20 soiuto a ios ejempios descritosy representados, y que 

es susceptibie de numerosas modificaciones comprensi- 

bies para ei técnico en ia materia* según Íes aplica­

ciones previstas, sin separarse p8r e!io de! espíritu 

de i citado invento.

25 Así, ei grupo principa! de tracción puede compren

der !gua!mente varios motores que un motor unitario, 

como se ha representado en ios dibujos.

N O T A

Se reivindican como propios y nuevos para que 

30 sean objeto de una Patente de invención en España,



por veinte años, reivindicando ia prioridad de to 

Patente depositada en Francia e! 10 de Mayo de Í962, 

bajo e! N2 PV. 897*Í48, ios puntos siguientes!

1. - Perfeccionamientos en ios tocomotores Dieseis 

5 caracterizados por comprender, independientemente dei

o de ios motores Diese! de tracción hab!tueies, un gru ¡ 

po auxiitar independiente suscepttbie de proporcionar 

un esfuerzo de tracción suficiente pare hacer arran­

car e! convoy y hacer ie rodar a una ve ioc?dad a !e 

¡0 cua! e! o !ós motores Diese! de tracción habituaies 

puedan ponerse en marcha en condiciones oceptebÍes*

2. - Perfeccionamientos en tas iocomotoras Diese), , 

caracterizados por una forma de realización en ia que

ei grupo auxiitar independiente se dispone de manera 

¡5 que pueda impuisar ia iocomotore, en paraieio y se- 

iectivamente con ei grupo de tracción norme!*

3*- Perfeccionamientos en Íes iocomotoras Diese!, t 

caracterizados por otra forma de reaiización en ia 

que ei grupo de arranque independiente impuisa Íes 

20 ruedas de ia iocomotora e travós dei arbo! dei o de 

ios motores Otese! normaies de tracción*

4. - Perfeccionamientos en tas iocomotoras Diese!,, 

caracterizados por una modificación según 3, en !a

que dicha impuisión se reatiza a través de una ruede 

25 iibre.

5, — Perfeccionamientos en i as iocomotoras Diese!, 

caracterizados por una forma de construcción en ia 

que ei grupo auxiitar de arranque esta dispuesto de 

manera que puedo asegurar ia impuisión o !e alimenta-*

30 ción de todos ios aparatos accesorios que Heve ia !o-
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comotoro y/o el fren.

ó.- Perfeccionamientos en ios iocomotoras Diese!; 

caracterizados por una disposición constructiva en !a 

que e! grupo auxiliar de arranque comprende un motor 

5 Diese! ta! como, princ!po!mente, un pequeño motor Die­

se!, un generador de corriente eléctrica y un motor 

eléctrico de tracción*

7*— Perfeccionamientos en ias iocomotoras Diese!, 

carácter)zados por una modificación de rea i i zac i ón en 

¡0 !a que et motor eléctrico de trece ipn puede desconec­

tarse, una vez que e ! convoy es impui sedo por e! gru­

po Otese! norma) de tracción, enviándose !a corrien­

te a ios coches para asegurar te calefacción y, prin­

cipalmente, de ia forma descrita en ia solicitud de 

15 Patente de) mismo inventor, presentada e) 9 de Moyo 

de 1.9Ó2, pare Perfeccionamientos en ios trenes*

8. — Perfeccionamientos en !es iocomotoras Diese!, 

caracterizados por otra modificación de rea)izacion

en )a que se prevén medios para interrumpir ¡a eli- 

20 mentación de )o ca)efacción durante tos periodos de 

arranque en caso de que )a potencia absorbido por e! 

motor e !éctrico de tracción sobrepase un valor deter— 

m t nado*

9. - PERFECCtONAM!ENTOS EN LAS LOCOMOTORAS D!E-

25 SEL.

Todo conforme se describe en !a memorta que an­

tecede, se ilustra como ejemplo de ejecución en !os 

pianos unidos a e!)a y se reivindica en su Nota*

Esta memoria conste de 4d6ce hojas foliados y 

escritos a máquina por una sola cera y planos que30
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