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MEMORIA DESCRIPTIVA
DE
PATENTE DE INVENCION
' ‘. - | ‘ .‘ » EN |

S | ESPANA

pdfvcinh aiios
afavorde Sr. Jean Louis GRATZMULLER

con domidlio en 66, Boulevard Maurice Barrés,Neullly-sur=Seine.
Seine, Francia.

por "PERFECCIONAMIENTOS EN LAS LOCOMOTORAS DIESEL”;

de la que esinventor, E| Solicitantes

Reivindicandose la priorided de ls Patente depositada en
Francia el 10 de Mayo de 1.962 bajo el Ne PV. 897.148.
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Los motores Diesel se utilizen ceds vez mds pa-
ro lo troccidn ferroviaris y pore equipar numercsas lo=
comotoras y sutocarriles. En esta aplicacidn se utili-
zan distintos sistemes de transmisidn eleétricos, hi-
dréulicos y mecdnicos.

Los dos primeros tipos de trensmisidn tienen lo
veniofo de una veriocidn cesi continua de lp relacidn
de las velocidedes y permiten resolver facilmenie el
problems del orranque, pero tienen un mel rendimiento
y son pessdos o lentose Las transmisiones mecanicas,
st estdn concebidas espeéicimen*e pasra le trsccidn fe-
rroviarie y, principaimente, s! son del tipo descrito
en lg patente francess presenteds el 9 de Noviembre de
1.961, a nombre del mismo Inventor, pars Perfeccions~
mientos en los cembios de velocidades”, pueden tener
un escalonamiento comparsble al de los transmisiones
eléctricas o hidraulices, que se utilizan mas corrien-
temente, y tiene sdemds la ventaje de proporcionar un
rendimiento mucho meyor.

No obstante, aunque el probiems del arranque pro=
piamente dicho se resuelve feciimente con los dos pri-
mercs tipos de transmisiones, como se ha indicado an-

teriormente, (asunque con un desperdicio Importante de

_potencis en el caso de las locomotores Diesel hidrduli

cas), no podfa resoclverse haste shora con las trensmi-
-slones puramente mecdnices, salvo medisnte un 8rgano
de deslizamliento que es dificil de realizar en buenas
condiciones psrs motores de verios miles de caballose
Este invento tiene por objeto proporcionsr una so

luctdn sencilla y poco costoss para el problema del o-
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rrenque de las locomotoras Diesel de transmisidn me=

. cénice, ol tiempo que permite sdem3s, por une parte,

mejorar las condiciones de funcionamiento del motor
Dlesel y, por otra parte, introducir elgunss ventajas
mds que resulterdn mds claras en el curso de lo des-
cripcidne

El presente invento tiene por objeto uns locomo—
tors Diesel provista de un grupo suxilisr independien=
te, fdrmada por un motor térmico, un generador de co=
rriente eléctrics y un motor eléctrico de traccidn,
previéndose medios psre permitir la Impulsién de le
locomotors bien por el o los motores Diesel principe~
les y habituales de traccidn, o bien por el grupo in-
dependiente antes citado.

En una locomore de scuerdo con el invento, ls
funcidn principal del grupo auxilisr es llevar ls lo=
comotors y el tren remelcsde por éste, desde la velo=
cided O 5 le velocided mds baja con la que el motor
principel puede emsstrar el convoy, sin que seé nece-
sorio prever un scoplomiento o desilzemiento, estendo
le cajo mecdnice de velocidad en ls primere relacidn.
Es decir, que en la prdctics, con una ceje de velo=
cidadescuyes relsciones extremes tengan uns separa-
clén suficiente (por ejemplo, 1 s 106 1 a 15) y con
un motor Diesel que proporcione uns potencia suficiens
te para un régimen del orden de 1/3 o de 1/5 de su ¥e -
gimen normal, le funcidn de orranque del grupo suxi-
liar consiste en hecer pasar el convoy desde la deten~
ci8n hasto uns velocided dél orden de 2 o 3 kme por

horge Por lo tanto, este grupo suxiliar solo precisa
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una potencia reducids,por e]emploké%zgéﬁ?Bﬁ%mﬁdamenfe,
el 10% de lo potencia del o de los motores principe=
les. Por otre parte, el motor eléctrico se utiliza en
excelentes condiciones puesto que funcions solsmente
con separociones de velocided muy reducides, lo que
permite elegir facilmente las cerscteristicss de su
per €m funcldn de la velocidad que deo un gran velor sl
coeficiente de adherencia de los ruedos motrices.

En otros términos, se puede decir que el invento
consiste en hacer funcioner la locomotors como una ma-
quine Diesel eléctrice en el srranque (periodo de fun—
cionsmiento en que este sisfemarde transmisién preéen-
te las mayores ventojas) y enseguida, uns vez que el
convoy se he puesto en marcha, como uns locomotors Die=
sel de transmisidn mecdnics, lo que permite beneficiar—
se del buen rendimiento de este tipo de transmisidn dé
rante toda ls marcha de! tren.

Segln uns primers forma de reslizacién, el grupo
independiente se dispone de maners que pueds erras-
trer- la locomotors directomente, colocodo en perelelo.
con el grupo de trsccidn normsl.

De acuerdo con otre forme de reslizacién, el mo-
tor eléch‘h.:o del frupo independiente impulse lo loco-
motors o través del 4rbol del motor Diesel de traccién.
Con esta Gltime disposicidn, edemos de impulsar le lo-

comotoras desde ls velocidad O hasta la velocidad & que

- pueda asegurarse lg impulsidn por el motor Diesel sin

interposicidn de un drgsno ce deslizamlento, el motor
eléctrico ssegura el engrase del motor Diesel princi-

pal, hace ascender la temperaturs en el interior de
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este motor y por tanto, le pone en condiciones de

arrancar cuando se introduce ls velocidad que le con-

. viene,

Se ve osl que, de acuerdo con el invento, el gru-
po suxilior independiente permite lo realizacidn de
otras funciones distintas de ls que consiste en poner
e locomotors en movimiento.

Este sistemo de orrsnque del motor Diesel princi=
pal permite lo supresidén de la costoss y.vo‘uminoso
baterfa de arranque utilizada hasts el presente, pues-
to que beste solamente preber un sisteme de arranque
mucho mas reducido para el grupo suxiliar

De acuerdo con uns disposicidn ventajose del in-
vento, se prevé preferentemente, en el Gltimo caso des
crito, une rueds libre entre el motor eléctrico y el
arbol del motor Diesel.

De acuerdo con una forms de mealizacidn, el gru-
po independiente se utiliza pars slimentar los diver-
sos sparstos accesorios previstos en ba locomotorae

De acuerdo todsvla con otra forme de reslizacién,
se préven medios para desconectsr el motor eléctrico
uns vez en marche la locomotors, impulsads por sv gru-
po de traccidn Diesel habitual, y envier las corriente
suministreds poé el generador o los coches perorase-
gurar lo celefoccién, principalmente como se hs des~
crito en la solicitud de patente del mismo invento,
presentads el 9 de Mayo de 1.962 para "Perfecciona=~
mientos en los trenes". A _

Durante uns perte no despreciable de su servi-

cio, las locomotorss solo trabajen con une pdencie re~
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duelde (meniobras & pose velocidad, ol "rolentt", etc.)

ounque, em ciertos casos; la marcha con Diesel eléc-

trice por medio del grupo auxilisr puede.no estar limi
tads & los periodos de srsanque solamente 1o que cons=-
$1tuye une ventsjo suplementaris ye que los motores
Diesel se scomodan al funcionsmiento prolongado con
éargé reducida.

El Invento se comprenderd mejor por la lecture de
fs descripcidn detellads que figuras & continuacién y
el examen del dibujo adjunto que represent o, o tftulos
de ejemplos no limitstivos, ciertss formes de realizo-
cién del invento.

Dicho dibujo,<

Le fig. 1 represento esquemdticamente lo instala~
cibn de los Srgenos principales en une locomotors de
ecuerdo con el invento;

| Lo fige 2 represents otre forma de reslizecién
del invento.
~ El arbol del motor Diesel principal ~1- estd acow

plado a una cajs mecanica de velocidades =2= cuyo &r-
bol de salida «3= impulsa las rueded motrices, por ejem
plo por medio de uns .transmisidn de dngulo 4= que sir-
ve al mismo tiempo de. inversor de marcha. Segﬁn la re~-
presentacidn esquemdtice de lo trensmisidn-4, el por
de pifiones cdnicos-5-5" = puede deslizarse sobre el &r
bol -3-, lo que da los dos sentidos de merche y; en po-
sicidn media, un punto muerto.

El grupo auxiliar estd constituldo por un motor
Diesel =6« scoplado & un generedor eléctrico 7= que a-

liments un motor eléctrico de troccion =8 que impule
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sa el 8rbol =9« del motor Diesel principal =i= g tra=
vés de un reducfor—!o-loh-'y de ung rueds libra =

Sobre le Ifnea eléctrice ~12~ del Qenerador ;;-
pueden derivarse iguslmente diverdos circuitos, por
ejemplo un circuito =13~ alimentedor de los servicios
accesorios de ls locomotors (ventilacidn, engrase,etc)
y un circuito =14~ que allmenta losservicios auxilisw
res del tren y principalmente los radiadores elée~
tricos de los coches de visjeros. ‘

Se ve que el grupo ouxii!or motor-generesdor -6-;—
plede disponerse en un emplazamiento cualquiera de la
locomotors puesto que su enlace con el mpfar princi-
psl es puramente elécirico.

Las funciones del grupo auxilisr son triples:
pues+$ en morchs del convoy y arraonque del Diesel prin
cipal (funcidn temporal), alimentacidn de losserviclos
(funcidn permanente) y finalmente, la alimentscidn de

ls calefaccidn (funéién que puede interrumpirse).

Se ve por tento que la potencis del Diesel auxiliai

puede determinerse de maners que asegure simultesneesmen
te dos de estas funciones tan solo. .

Aatftulo de ejemplo puede citsrse que pars un mo-
tor principel de unos 3,000 CV, loss servicios preci-
sen aproximedsmente 200 CV y el arranque hasts la ve=
locidad de 3 km. por hors oproximodsmente, precise
unos 300 CV. Por tanto puede adoptarse un grupo suxi-
tier del orden de 500 CV, permitiendo ls potencis dis~
ponible fuera de los periodos de arranque asegurar la
celefadcién del tren.

Las diversas fases de funcionomiento son las si-
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guien+es; estondo el tren detenido en la estacidn, el
Diesel asuxilier -6-'gira‘solo y slimenta el circui-

{Q ~14« de calefaccién del +rén, asf como ciertos ser=-
vicios de la locomotore, por la conduccidn -13=. Pars
arrencar se sitde el invdrsor de marchs =4- en la po;
siciém deseodo y se alimenta el motor eléctrico de tree
clon =8=. El srranque se reslizas como en uns locomotos
ra Dieéel de transmisidn eléctrica, por ejemplo por
medfo de un manipulador de contectos sucesivos. El mo~
4or 8= Impulse les-ruedas Y, ol mismo tiempo, hace
girsr en vaclo el motor principsl =1= que es "desen-
gomedo", engresado y, eventusimente, recalentado por
uns derivacidn de ls circulactién de agus del motor su-
xillgr -6=. Un dispositivo manual o automdtico permi-
te desconector, por la eperturs del Interruptor =15,
el circuito de calefeccidn si la intensided de la co=
rriente producide por el generador -;- alcanze el va=
lor mdximo previsto, no slimentdndose de nuevo este
circuito de calefaccidn hasto que el motor de trac-
cidn ~8= ya no sbsorbs mss potencia.

La locomotors se pone asi en marchs, con un buen
valor de edherencia de lss ruedas motrices, graciss s
las ceracteristicas del motor de traccién =8= y, des-
de el momento en que ls velocidad es suficiente (por
ejemplo, del orden de 2 ¢ 3 km. por hors segin la cor-
gs remolceds y el perfil de le via) se abre la inyec~
cién del motor Diesel principsl -1- que se torns scti-
vo en lugar de ;;asivo. A continuacidon se acelers es-
te motor y se pssen sucesivemente las velocidedes.El

motor eléctrico de traccién -8~ se halla ssl funcio-
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nendo en vacio por medio de ls rueda libre -11~- y en=
tonces,manual o sutomiticemente se puede obrir el In-
terruptor =16~ y cerrar e! interruptor =I5+ para res-
teblecer el circuito de cslefacclién. En msrcha normel,
el grupo suxiliar continue funcionando para glimenfer

los servicios de g locomotors y la calefaccidn st es

_preciso.

En la forma de realizacidn representada en la
fig. 2, el motor eléctrico de traccidn ~8'= impulss
el grupo principal en paralelo con el motor principsl
sobre el arbol,intermedio, entre el motor principal
-1t~ y lo caje de velocidedes =2'=, por ejemplo median
te una transmisidn de cedens o similsr ~17= que comprea.
de por lo menos ung rueds libre —11‘4, interponiénde—
se otra rueds |ibre ~18= sobre el érbol del motor prin
cipale

. €l funcionamiento de la locomotors es idéntico
ol que se ha descrito en el caso asnteriors

Debe entenderse que el invento no se limits en ob
soluto o los ejemplos descritosy representados, y que
es susceptible de numeroses modificaciones comprensi-
bles para el técnico en s moteris, segbn los aplice-
ciones previstas, sin separarse por ello del espiritu
del citado invento.

Asf, el grupo principal de traccidn puede compren
der igusimente varios motores que un motor uniterlo,
como se ha representado en los dibujos.

N O T A

Se rg?Qindican como propios y nuevos pers que

sean objeto de uns Petente de Invencidn en Espafia,
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por velnte afios, relvindicendo ls priorided de lo
Patente depositeda en Francie el 10 de Mayo de 1962,
bajo el Ne PV, 8972!48; los puntos sigulentes:
Tom Perfeccionamienios en las locomotoras Diesel,
ceragterizados por comprender, independientemente del
o de los motores Diesel de traccidn hebituales, un gry :
_po suxilier indepéndien*e susceptible de proporcionsr
un esfuerzo de traccion suficiente pars hacer arrsn-
car el convoy y hacerle rodsr g una velocidad & la
cual el o l8s motores Diesel de traccién hobitusles
puedan ponerse en marchs en condiciones sceptabless
2.~ Perfeccionamientos en las locomotorss Diesel, ,
ceracterizados por une forms de realizscidn en lo que
el grupo suxilisr independiente se dispone de maneras
que pueda impulsar la locomotors, en paralelo y se~
lectivamente con el grupo de trsccidn normal.
3.~ Perfeccionamientos en las locomotoras Diesel, |
caracterizados por otra forms de reslizacidn en ls
que el grupo de srranque independiente impulse les
ruedss de ls locomotors e través del 8rbol del o de
los motores Diesel normales de traccidn.
4.~ Perfeccionamien+os en las locomotorss Diesel, .
corscterizados por uns modificacidn segln 3, en le
que dichs impulsidn se realiza & travds de uns rueds
libre.
5.~ Perfeccionamientos en las locomotores Diesel,
caracterizados por una forme de construccidn en ls
que el grupo suxiliar de erronque estd dispuesto de
maners que puede ssegurer lo tmpulsién o le slimente~

cidn de todos los aparatos accesorios que lleva lo lo-



td

o

15

20

25

30

- 11 «

287844

comotora y/o el tren,

6.~ Perfeccionsmientos en los locomotorss Diesel,

‘carscterizados por une disposicidn constructive en la

que el grupo suxiliar de arranque comprende un motor
Diesel tal como, principalmente, un pequefic motor Die-
sel, un generador de corriente eléctrica y un motor
eléctrico de traccién,

7.- Perfeccionamientos en las !ocomo+oros'DIesel,
ceracterizados por uns modificecidn de reslizecidn en
a que el motor eléctrico de treccipn puede desconec-
tarse, une vez que el convoy es impulsedo por eligru-
po Diesel normal de trsccidn, envidndose la corrien=
te & los coches psra asegurar ls calefaccidn y, prine
cipolmente, de lo forma descrite en la solisitud de
Patente del mismo inventor, presentade el 9 de Masyo
de 1.962, pere Perfeccionsmientos en los trenese

8.~ Perfeccionamientos en las locomotores Diesel,
caracterizados por otrs modificacidn de realizacién
en la que se prevén medios pars interrumpir ls ali=
mentacidn de la celefaccl18n durente los periodos de
arrenque en caso de que la potencis sbsorbide por el
motor eléctrico de traccidn sobrepsse un velor deter-
minado.

Q¢+~ PERFECCIONAMIENTOS EN LAS LOCOMOTORAS DIE-
SEL. o |
" Todo conforme se describe en la memoria que an-
tecede, se ilustra como ejemplo de ejecuclén en los
planos unidos a ella y se reivindics en su Nota.

Ests memoris conste de «doce hojas foliades y

escritas s mdquina por uns sols cere y planocs que
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Is acompafian.

Madrid, 8 de Méyo de 1.963
- Jean Louls GRATZMULLER




JEAM LOUIS GRATZMULLER
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