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Si presente invento se refiere a una instalación de 

transporte de aceite para motores de combustión die dos tiem -i

j pos oon lubrifioeoiÓn regulada de mezcla, en vehículos auto -

móviles. Tiene por objeto oonduoir de manera sencilla el acei-
i
| te , en todas las  condiciones de funoionamiento, desde un depó- 

! s ito  de aceite: fácilmente v igilable, a l conduoto de gasolina 

| del carburador poco antes de su tubo mezclador*

| Además deberá ser u tilizable con las mismas partes a

ser posible para varías instalaciones de diferente clase. F i-
i

nalmente tiene la  misión de poderse fabricar oon medios sen -  

o illo s especialmente en una eonstrueoión de gran S6rie con pe- 

I queSo cupo de desperdioio*

[ El invento consiste en que un depósito de reserva de

I aceita, de gran volumón, sujeto a l a  cerrooería o a una parte 

! del ohasi's, por medio de un conducto de suministro elástioo,

| de generosas dimensiones en su secolón transversal está f i j a  -  

I do oon e l depósito pre calentad arde pequeño volumán, preferen -  

! teniente de fundición de metal líg6ro, en el motor de oombuB -  

| tión sobre el codo de esoape del motor de combustión, pe estaI!
manera sólo está expuesto el depósito precalentador a la s  vi -  

braoiones del motor de combustión y al calentamiento y enfria--
!.
í miento alternativo por el calor del codo del escape, mientras 

| que e l depósito de reserve d6 aceita en la  c&rrooería no está
i

expuesto a ninguna fluctuación de temperatura ni a vibraciones 

del motor, que pudieran oonduoir a las averías de las  oostures

de soldadura o de otros lugares de enlace. Por Otra pacte e l
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pequeño volumen del deposito preoalentador hace posible un ^

may rápido calentamiento del aceite que se suministra a la  i

bomba de aceite lubrificante y que el aoeite de esta bomba 

se suministre con igual visoosidad y en todo el alcance de 

temperatura, .prácticamente en igual cantidad. El aflujo del 

aceite no precalentado desde e l depósito de reserva de acei -! 

te está asegurado a l mismo tiempo por e l conducto de suminis­

tro  dimencionado) generosamente en su sección transversal, a 

través d6l cual se transporta también aoeite. visooso con la  

10 suficiente velocidad y sin formación de burbujas de gas. En -  

t r e  el depósito preoalentador y el depósito de reserva de acei 

te sube algo la .tubería , de modo que también por esta rezón 

se ©segura el transporte de aceite extremadamente viscoso, 

puesto que la  tubería participa en las vibraciones del motor 

15 de combustión..

la  disposición tiene además la  ventaja de qus el de -  

poáito de reserva de aceite está fuera de 1® corriente de ai­

re que se aspira par el ventilador y se impulsa a través del 

radiador.

So Para el apoyo del depósito de reserva de aceite sirve

preferentemente una consola fijad a  en el alojamiento de la  

rueda, las fuerzas, que se transmiten por las vibraciones del 

motor de combustión al depósito preoalentador por medio 4e |

la  tubería de suministro corta y e lástica de generosas dimen- i
• ¡

85 siones en sa diámetro transversal, pueden absorberse de mane- ¡

ra  sencilla de este modo.
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Segdn otra característica del invento, el depósito de i
I

reserva de aceite puede estar constituido de material p lá s ti-  ,
1

oo transparente. Está situado fuera de la  zona de radiación 

de la  instalación de escape, su disposición bien visible al 

lado de l a  pared in te rio r de la caja de las ruedas y la  trans­

parencia de sus paredes hacen posible en todo tiempo un oon -  

tro l del nivel de aceita, sin que tenga que emplfi arse una va­

r i l l a  medidora de aceite o un instrumento medidor*

Finalmente, par® la  carga uniforme de lar bomba de lu­

brificación oon aceite es de ventaba especial que esté embri­

dada inmediatamente en e l depósito precalentador. la  resis  -  

teñóla a la  corriente -s i es que puede hablarse en absoluto 

de ta l resistencia- para el aoeite todavía frió  y por ello 

viscoso en el instante del arranque del motor de combustión, 

es. tan pequeña que también en este primer instante está ase­

gurado suficientemente el suministro de aceite, puesto qua 

e l depósito preoalentador participa de las vibraciones de la  

máquina, oon la  bomba de aoeite lubrificante*
Otros detalles y ventajas del invento se dechoen del 

dibujo y de la- descripción correspondiente» El dibujo muestra 

esquemáticamente un ejemplo de ejecución del invento* 

la  figura 1 muestra una vista anterior, 

ta  figura £ una vista desde arriba sobre el motor de 

combustión*
El depósito de reserva de aceite 1, de material plás 

tico transparente, está fijado en la  carrocería 2, sobre una ■
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oonsola 5. coa e l mismo esté  unido e l  deposito 4 preoalenta- 

dor de pequeño volumen, por medio del oondueto de suministro
¡

5 corto y elástico  y de generosas dimensiones en su seooión 

j transversal, s i  depósito 4 preoalentador es de fundición de 

metal ligero y está  emibridado» inmediatamente en la  bomba 6 de 

aoeite lub rifican te . El depósito 4 preoalentador esta  fijecte 

sobre él codo 7 delesoape del motor de combustión 8 y se oa-

lie n ta  as í rápidamente después del arranque por conducción 

de calor y por radiación de lo s gases de esoape del motor de 

combustión. El depósito de reserva 1, por el contrario, está  

situado: fuere del alcance de l a  radiación del oodo 7 del es­

cape, en la  oaja de la  rueda 9 y pac lo  tanto puede ser de ma­

te r ia l  plástico transparente. El depósito 4 preoalentador esta  

a poja do sobre dos caballetes lo  d6 modo osatláhle y f ijab le  a l ­

rededor de los to rn illo s  11 y l l t ,  para la  sujeción del depó­

s ito  4 preoalentador y de l a  bomba- 6 de aoeite lubrificante 

con le  rueda 13 de correa trapezoidal impulsora, sirve además

e l soporte 12 con un o rific io  rasgado. Este soporte, lo mismo
t

que lo s caballetes lo , esta fijado sobre e l  oodo 7 del esoape*

, El depósito 4 preoalentedac:, tiene une oámara 14 abierta ha­

c ia  abajo en direoción del oodo 7 de esoape. las paredes de es<- 

te  oárnare soportan a l  depósito 4 preoalentador, conducen el1
oalor desde e l oodo 7 delesoape a l aoeite en e l  depósito 4 j 

• preoalentador y mantienen la  pared en contaoto con e l aoeite, 

del depósito 4 preoalentador, a le distancia oorreota para el l
caldee del aceite por radiación.
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la  cámara 14, esté en oomuhicaoión con el reointo fo ri
i

mado por la  chapa ele cubierta 15, especialmente calentado oon ■■
i

fuerza por 6l codo del escape, por medio de una abertura a 

n odo de galería. la  polea 13 de correa trapezoidal puede estar 

unida en transmisión triangular por la  oorrea 16 trapezoidal 

oon le  polea 18 para dioica oorrea, del árbol cigüeñal, o pue­

de impulsarse sólo con una correa trapezoidal especial par 

una polea especial en e l generador de luz con árbol ventila -  

dor.
Desda la  bomba 6 de aoeite lubrificante se conduce 

e l aoeite por una tubería 19 a l carburador por medio del depó­

s ito  20 de aoeite a presión hasta l a  tubería de gasolina poco 

antes del tubo mezclador. A distancia media se conduce la  tu -■ 

te ría  19 en un oanáL 21 an el bloque del cilindro 22 del motor 

de combustión 8, El motor d6 oombustiÓn es así accesible para

la  conservación y reparación.
El depósito de reserva de aceite 1 S6 llena de aceite< 

i El nivel de aceite se puede apreciar desde el exterior a cau­

sa de la  transparencia del depósito 1 de reserva de ao6ite*

Al arrancar e l motor de combustión 8, se conduoe aoeite desde 

el depósito de reserva de aceita 1, a través del conducto de 

suministro 5, a l depósito 4 precalentador; También en frió  

o can gran visoosidaa del aceite se garantiza el transporte 

de aoeite por la  vibración del conducto de suministro 5. co­

mo ya después de br6ve tiempo de marcha del motor de combustión 

llega  aire oali6nte desde el reointo existente entre la  oha-
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pe de cubierta 15 y el cobo» 7 de escape, a l a  cámara 14, y 

además e l calor d6l oodo de esoape se oonduoe por las paredes i 

de,la cámara 14 a las paredes del depósito 4 pre o alentador 

y además se irrad ia  calor desde e l oodo del esoape a la  cóma-» 

re  14 y por ello a l depósito 4 pre oalentador, e l  aceite en. e l 

¿epósito pre oalentador está oalentado previamente a le  tempera! 

tu ra  de funcionamiento en e l plazo más breve, y se oonduoe. 

por la  bomba 6 de aceite lubrificante, a través de la tubería 

19  y el interruptor 20 de presión de aoeite dentro die la gaso­

lin a  poco ant6s del tubo mezclador del caife urador» desde don -  

ae, de manera conocida, distribuido por el tubo mezclador, se 

oonduoe a los lugares de lubrificación del motor de oombus -  

tión 8. puede regularse la  tensión correcta de l a  oorrea tra  -

15

pezoidal 16 después de aflojar el atornillamiento en el o r if i­

cio rasgado del soporte 12 y de ambos torn illos 11, 11», por 

^asociamiento del depósito 4 pre calentador oon le  bomba 6 de

aoeite lubrificante y su polea 12 de oorrea trapezoidal, a l-
j

rededor de los ejes de los torn illos 11, 11* y por apriete de 

ios torn illos 11, 11» y del atorni11amiento en el orifioio 

rasgado del soporte 13, puede fijarse*

I
I

I

l
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Sste reg istro  consta de la s  siguientes reivindioa -

i clones?

1 .-  instalación de transporte de ac6ite para moto -  

res de oombustión de dos tiempos con lubrificación  regulada
i

de mezcla, en vehículos automóviles, caracterizada porque un 

depósito de reserva de aceite, de gran volumen, sujeto a la  

carrooería o a l  chasis, por medio de un oonduoto de suminis -  

t r o  corto, e lástico  y dimensionado gen ero sane nte en la  seooión 

transversal, está fijado  y unido con e l  depósito preoalenta -  

dor de pequeño volumen , y preferentemente de fundioión de me­

ta l  ligero , a l motor de combustión, por ejemplo, sabré el oo -

do del escape del motor de combus tión.
2 ,m instalación según la  reivindicación 1, caraoteri -  

zada por una consola fijad a  en la  oaja de la  rueda para el 

alojamientos del depósito de reserva de aceite.

| 3 ,-  instalación según la s  reivindicaciones 1 y S»

caracterizada por un depósito de reserva de aoeite de m aterial 

plástico  transparente.
4 . ,  instalación según una o m rias  de las  re iv ind i­

caciones precedentes, o&raoterizade por una bomba de aceite 

lubrifican te embridada inmediatamente a l depósito preoalenta-|

dor. - |
5 .-  instalación según una o varias de las re iv ind i -1

oaoiones precedentes, caracterizada porque e l  depósito pre -
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calentador esta apoyado de modo osoilabl6 y f ijab le  alrededor!ii
de dos to rn illo s  soportados por dos oaballetes pegúenos, y ! 

! efrtá sujeto oon un soporte en el codo del eaoape.
I '

6 . -  instslaoidn según una o varias de la s  reivindica­

ciones precedentes, caracterizado por un osnel en e l bloque 

de los cilindros para el apoyo de la  tubería.

7 . -  instalación según una o varias de las f6 iv ind i -  

o&eiones precedentes, caracterizada porque en la  ohapa de pan­

ta l la  del codo del esoape está' dispuesta una abertura a modo 

de ga le ría  h e d í  le  cámara, respectivamente hacia e l depósi -  

to pre o alentador.

8 . a. instalación de transporte de aceite pera motores 

de oambuatián de dos tiempos oon lubrificación  regulada de

mezcla* . .
Según se desorib6 y reivindica en e s ta  memoria des -

orijtiva*

Se deta lla  e ilu s tre  con lo s ^Ijŵos que a la misma 

se acompañan.
Y ouya memoria descriptiva  ̂ de 9 hojas, fitó-ia-

\ |
das y esaritas  a máquina por une s< feas oeras.

Madrid,

caV s roeb
p.ft'
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