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El presente modelo de utilidad se wmefiere, conforme in-
dica v enunciado a una bomba para conmbustible, de ads;
niente alternativo, perfeccicnade, afectando las mejoras in-

ducides en la misma eseunclalnente a su estructura-gpiles—
es integrantes, montaje y condiciones de Tun—
e~

il o]
titutiva, part

ie

eletiva),clis—

ailu
cionaniento, redundando %0do ello en un sensible gbar

miento del coste de fabricacidn (tanto por las p
teriales empleados, cono por su disposicidn rel
minucién de peso ¥ de tanafio, fighilidad superior a ?af&e

otros dispositivos similaies existentses hasta lg fech;.éﬁ el

~
en pawriicular unag bomba de

[d]

10
percado y vida dtil més dilgtada,.
Ig bombg que e precbniza e
las enpleadas corrientenente para glinmentar con
gl carburaedor de un vehfculo autonévil, caracie—

memhrens de
regularidad

15 prizéndoce por preseniar ung congepcién ordiginal de la edfryc-

turs que delinmidag el semicuefpo superior del conjunto, en donge
se-definen las dos chlmarags de adnisidn y de impulsidn que
integra, de manera que esta bomba se distingle por su tamaifig

por permiiir un montaje nuy simple, con una elevan

d en relacibn a1

estanqueids

y versagiilidad de posicio-
sglidg, Ganto en lg fese
[}

reducido ¥
dg securided funcional, periecia

20
carter inferior baiado en geceite
nes en los racores de admisibn y de
de fabriceclln cono en lg etapa de moniaje (favorecida pox S

menor tamalio y peso) en el gulomdvil.
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Ests bomba para combusiible se caracteriza ademds porque

su éemicuerpo superior gue define interiormente los alojamien-

tos para disposicién de las vilvulas de adnmisidn y de impulsidn,

cavidades para circulacién del fluido, cuerpo de riltro y céma—

o

ra de ayuda az la impulsién de fluido y de compensacibén de so-

brepresiones, estéd realizado en su totalidad en material plés—

tico, con 1o cual se logra una disminucidn notable en el peso

del conjunto, sin que ello suponga Una mexrma eh sus nroesttecio— o

nes, al proporcionar una estanqueidad eguivalentie ¥ unas condi

ciones operatives de elevads regularidad. E1 rscor de uallaa y

el de enirada que forman un 0do con un cuer»o cilindriqo que

define interiormente una caN1daa delinitada Dos un flluﬁD, se

unen g la envolvente dexlnltorla del semicuerpo Supeﬁgqupor

angte

gsoldgduts por ultrasonidos, sevdn técnlca conven01onal.“°

“ea® o

Por otro lado el gludido filtro es plzno ¥y de desarrollocircu—
lary lo cusl simplifica su fgboricacidén (quedando sujedo nor un
anillo periféricé), e instalacibn, proporcionando una gran sec
cién de filtraje;

Ofras perticularidades propias de la bomba que se preco-
niza, residen en la forna de fijacibn de los dos senmicueimos
superior e inferior que lo integran, que permite la recuvera-
bilided total de ambos y en el hécho de que las vAlvulas que
alberza en su seccidn superior, se montan con una gren Tacili
dad y sin enzatillar, Asimismo debe Je destacarse lag gran ree

sisvencia g la extur 016n, del eje de lg palancg integrante

del necgnismo de accicnemiento alierngiivo (aproximedamenie de

unos 500 Lg), sin riesgo de fuges de acelie, por lag formg de
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dicho eje y por su engatillado, Es tambidn caracteristico de
la bombz g la que nos estamos refiriendo, el hecho de prever
una cémera cerreday para compensacién de ayuda a lag impul —
sién de Tluido y de las sobrepresiones gque se producen tanto
en la cémara de admisidn como en la de impulsidén, durgnte su
ciclo de funcionamiento alternstivo, cuya cémars se ejecuta
de un modo muy simple y queda definida en la parte azlta del

semicuerpo superior rodeando al paso de entraeda de fiuido

goberngdo por la vAlvulg de gdmisidn, redundando gu disposi-—
cibén en un incremento importante de la fisbilidad del Tdnjun

t0 y de la presibn estédtica del mismo.

En orden a una mejor comprensifén de las caracheristicas
de lg bombg para combustible, gque se preconiza, se rgégizaré

LI
s

g continugeidn su descripcibén pormenorizada, con referegpcla

a
e a® o

a dos hojas de planos en donde se ha grafisdo unag posible
reglizgcibén de la misme, siempre g tltulo ilustrgtivo y no
limitativo y cbnforme al siguiente detalle:

En lé hoja 12, la figurs 1 nuesira en éeocidn la bomba
para coobusiible propuesta, cuyo conjunto viene soportado
por un carfer de material ligero —=1-, en cuya narie inferior
se encuentra la palanca de mgndo ~2—-, que tiene su giro alre—
dedor del eje =-3-, cuzndo recive el enpuje de ung excdantrice
(no representada en el dibujo pero de caracterlztices bien
conocides en %dcnica mecdnica), supuje gue se efeciua sobre
la cazoleta de acciohémiento ~4m, vatrocediendo la nalanca
de mando ~2-, a su posicidn de origen por medio de un

muelle espiral =5y existente entre dicha cazoleta —4—y ¥
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un pivote que emerge de la pared diﬁectamente opuesia del
Propio carter —1-, | ST
Cada vez que la citada excéntric, provoca el moviniento

de la palancg -2-, comprimiehdo al muelle -5-, dicha palan-
ca =-2=-, gue por su otro exiremo —=6-, Se avoya soﬁre una aran
dels ~T=-, obliga a descender al eje principal —8-, solidario
de aquelles, cuyo eje a Su vez acciona a una menbrana —9-—, mon
tadea sobre €1 y sujeta por medio de dos platillos igégiés

~10—-, detalle 4ste que representa una ventaja constructivg

¥y por tanto de abarataniento, los cuales la mantienen »Tfgidg
¥y sin flexiones en su parte central, permitiendo solamenie

L)
Ssenre

un pequefio movimiento de ascenso~descenso g un sector g lg

—c

nisnag en Torma de corona circulgr situado entre dichqé;g;ati_
llogs =10-, y su periferia o banda exterior, que a su ;;;-gue_
da sujeta entre el carter —={= y unas piezas que se ref. ;:51
més adelante.v

Pera evitar que el aceite del mosor que bafia el hucco del
carter -1-, cn donde se encuentirg ubicada la palanca de nendo
-2-, se introduzca en la cénara superior ~11=y de dicho car-
ter -1-, se ha colocado una pieza~reién -12-, de material
Tlexible miniético (para que no sea atacado por el aceite),
la cugl se adgpts herméticanente al eje -8-, gue la atraviesg
en ung ciertsz longitud tubulgr —13-, continuando con un TFondo
troncocénico ¥ terminando en su borde externo con un labio
1aﬁeral ~14~, que mejora ¥y evita totaluentie el riesgo de fﬁges,

deSCG‘QandO gobre un gsiendo snular definide en el Zondo de

dicha cédmara superior —11=-, del carter ~i-, 3Jobre este reidn
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va situada una pieza cizculgy ~15—, de ung cierta forna de
cazoleia cuysg misibn es'ddble, por una parte la de servir
de gula al eje 8-, por su parte central tubular, y por
otra la de servir de gpoyo é un fuerte muelle espiral —16-,
que mantiere a la wembrgna -9-, en ftensibn ya que empuja
hacia arriba al platillo inferior -10-, cue es solidario

con ella. Al mismo tiempo dicha pieza —15-; cvita que el

muelle =16~, se goye directamente sobre el reten —12—, *qlie
] My ’q.

gueda asl proteglido. |

Ccomo gque cada oscilgeibn de lg palanca -2-, provoca el

movimiento descendente del eje -8-, y éstce a su vez el de lg

membrana —9—, y su platillo -10-, gue comprime por tanio al

LI

- muelle espiral -16-, a ©in de que el aire contenido en-lp

PR ]

antes citads cémars =11- pueda salir,lleva un agujerofé?Y—,
para enirgda y 9alidsg libfemente del aire atmosfdérico,.

Ig fijacibn de la membrana -9-, se efectua por su parie
superior por medio de ung pieza -16-, que tiene fomma de veso
invertido con fondo'a dos niveles, y cuya pleza tilene una sran
dela calada a presién y dispone de un hueco para Ublcacién de
un muelle =~19-, vy una vilvulg ~20-, piezas gue se encuentran
totalnente liobre:, mientres que dicha pieza -18-, est4 sujeia
& su vez por oire pleza -21=-, acopleda a enchufe sobre ella,
cilindrica achatads, gue constituye 1. caxrcasa del semicuerno
superior, cuya picze -21-, en otro hueco similar gl antes ci-
tado, dispone la cclocacidén de otro muelle -22-, y ofra vélvy
lg -23-, izuales en cuanto g Gwenafio ¥y sisiena de'fijacién a

los anterioves, produciéndose una situacién similegr al juegzo
? &
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de las conocidas bombas aspirante-iﬁpelantes,,puesﬁo que

nientras una de las vélvulas se ebre la otra se clerca y de-
esa Torng el liquido (en este caso gasolina u otro combusti-

ble), es empujado a cada bombeo sin posibilidad de retroceso.

&n lg bomba gue nos ocupa, ocurre lo anterior porgue la
meubrang -9-~, al descender provoca el vaclo y con ello lg

aperturs de la valvulg -20-, nientras gque por el contrario

se cierrg hermdiicamente la otra valvula gemela =23-y. situa-

cidn que se invierte cuando lg membrana ~9- asciende,

a]

Entre gmbas viezas —=18—, v =21-, ¥ alrededer del oonﬁucto

que se remgta en lg v&lvulg de eatrada -2C-, se encuentrag si-
'\.QQ~1 R
tuada otra membrana elisticg —=24—, cuya nisidn es lg de.zcituar

S

como pulmén de sire compensador, al formgr una céumerg gerrads
herméticanente —~30-, gracias a la cual se consiguen m939”e“
prestgciones (regularidad y avmento de caudal). ‘

Tanto lg pieza =18-, como lg —21—, la membrang -0— 7 el
carfer =~i~, ven Sujétas todas ellas con una vieza anular de

clerre -25~, que al ser bordonsda por su perfil infexrior las

lJ.

mentiene fijes (y con ello se forma‘el coﬁjun%o total de lg
bomba de zasolina), vero la vresibn de ese bordonado es fal
que permite un desplazapmicento girgtorlo de las piezas supe-
riores respecto a las inferiores, lo que proporciona ung »lu
ralidad de posiciones a los orificios de entrada y salids que
copvierten o ¢8ta bomba en universal, periitidndole por ello
ser usadg en oualquier nodelo de vehlculo.

Finglwente podemos ver lg pleza de entrsda =26~, giraio-

rig sobre lg pieza =21=, en lg fase de fabricacidn y que se
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une e lg nisma por soldadura de ultrasonidos, éon su bogquilla
-27=y & lg que sSe aooplaré el correspondiente tubo de goma
procedente del depésitioy, ¥ en el interior de la misma un
filtro —28-, plano, de’ gran seccibn de filtraje y muy sencillo
construcfivamente, aplicado a evitar que algunas impurezas
lleguen gl carburador ya que lo vodrlian obstruir, ¥y en el

otro extreno, y siltuado exactamente scobre la vélvulg —=23-, se
. . hg -

- N -

halla la boquilla de salida —29-, por donde se accede a la

uillizacibne. - e a
o

Lo figura 2, nos muestra el detalle de Fijecién del eje

~3~, de apoyo de la palanca ~2-, en el carter —1-, con .l0

que se consigue un cierre Gtotalmente hermético de dichd. dar—

PR
ter

er —1-, sin posibilided de fuggs de .aceite, sicndo sdefés
:

R Y Aal
a

nuy dificil su extraccidn. .ED lg figurg se aprecia co{ﬁ,cx;'aicho
eje ~3- presenta un rebaje en su extremo en donde ponetrz
parte del material del carfer ~q4-, por un procese de ensatbi-
llado.

Todo lo expuesto sirve para ver gue osthea bouba permite

ung gren faciliiad de mondaje de todos sus conponentes, acl

como lg posibilided de recupergeidén de todes su

2 plezas, con
la dnica excepcién del anillo de cierre —25-, cue debe ser
destruido para poder desmontarla,

La hoja 28, nos nuesitra por medio de las figures 37 4,
la versatilidad de posiciones que se pueden adOPtaf sectn

interese la situaciln de las boguillas .de endrada —27—, 7

sglida ~29~-, wespeci0 a la piczg -21— y al carter —=1-, ya
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8
sea en lg fase de fabricacibn, previamente a la soldadurg
de la picza -26-, 0 bién una vez gecabade, en su nontaje por

la movilidad reletiva del cuerpo -21-, respecto a su asiento

anular sobre lg memhrang ~9= ¥ carter =—1-,. . ////f\\\

Deégrito en modo suficiente cste modelo de utilidgd cono
para podexr ser entendido y llevado a la préctica por un 4déc--
nico en lg nmateria, se’recaba hacer extensivo el privilegio
dimenante de la presente inscripcibn registral s lasivglia-
ciones de detalle que no alteren su esenciaglidad, qﬁe 5S¢ I'Gm
sume en sus condiciones de novedad en lgs siguientes'%eé&in—

dicaciones gque extractgn y complenenten g la nemoriz que an-

tecede. A . LSS AR

]

PO
- a M

I S

v wme

»
- "y -
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REIVINDIGACTIONES

le,—~ Bomba pava combustible, perfeccionads, del tipo -
de membrana, formeda por dos semilcuerpos a00plados a testa,
uno de ellos integrado nox un carter de maue‘lal ligero guie
alﬁerga los mecaniemos de accionamiznto alternstive de la
membrana y el segundo que define interilomente los gloje-
nientos para disposicibén de lgs vélvulas de admisidn.y de
inpulsidn, cavidades para circulacién del fluido, cuerpo de
Tiltro y cénmara de comoenoa016n de sobrepresiones, wrealizado
en su totalidad en materigl pléstico, caracterizads esenclal-
mente porque los dos semicuerpos citados guedan acoplgdos

con enfrentemiento de una pared cillIndrica con renagtc supe—

.
.. o
. @ 3

rior en escaldn en que terminag la envolvente del cuerto supe

rior, sobre una valong del carter, uniéndose por nedio dg ung
P Co,

picza anular en léning netédlica, dotadg de un reborde superiocr

gue apoya en el escgldén y que se pliega por bowdonado coptra

la pared inferdor de lg valona del carter, permitiendo, ysr,movi
miento welgtivo a lgs dos piczes. soe

22,= Bomba para conbusiible, verfeccionada, segtin lae:

anterior reivindicgeidn y porgue el semicuerpo superior queda'
Tormzdo por ung envolvente cilIndrica achatada, que en su
pared superior interna presenia una tubulgdura de entreda 7

un cenagl de sglidag y unag pleza

o

[

jugtada a enchufe en lg pri-

mera, con fondo a dos niveles, definiendo en el superior un

ahucczniento de manera gue las vélvulas ven disPueS"
¢

L K]

2R
en

los ghuecanmienios tubulares gue se delinen al gcoplarsze esitas

dog plezas, quedando cargadas POr un resorte ¥y sin engatillats
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38,~ Bomba pare combustible, perfeccionadé, segdn.las
anteriores reivindicaciones y porque la cinara de comme nsg-
clén de sobrepresiones se define en lg pared superior inter-
na de la envolvente cilindrica, alrededor del conducto oclui
do secueﬁeialmente por la vélvulg de gdmisidn, mediante ung
pared cilindrica, sobre ia que‘ajoya una membrang elistica
fijada »ox una vieza énular.

428,~ Bomba para comdbustible, perfeccionada, segin las
anveriores reivindicaciones, y porqgue por encimg de la envol
vente cilindricg del semicuerpo en material pléstico, se so-
lidarizan a la piezg por soldadurs, labeQuilla de saglida y
un cuerpo cillndrico achgtado dotado en su Dafed latergl de

la boquilla Ge admisién, cuyes piezas se acoplan en uhgg

g

aredes cllindricag que sobresalen ligeregmente del plano su-

I

er

o]

or de lg envolvente, presenﬁar.xdo la ngyor junto greswe

o2

ase y transversglmente un filtro plano circular, delimitado

por un znillo circunferenciﬂl : ceess

5& .= Bomag pera combustlble, perfeccilonadz, segtin*lys
anteriores reivindicgeciones y porque sepsrando la pardes.’ih-

ferior del carter de su seccidn superior donde se hall IR SR

——

puesia la menbrang sujeta entre dos platillos iguzles, so-
lidarios de un eje central, se encuentra un reién de nale-
rigl flexible resistente al aceife y a la temperaitura, que

comprende una noLolén central tubular que gbraza a lg sec-
¢ién del eje citado, continudndecse por un fondo troncocénico
y'rematado Do un labio oor14V rico engrosado gque descanssa
éObre'un asiento en corona derfinido en el fondo de lg cénars

superior del cifado carter, disponiéndose sobre dicho retdn



ol
une pleze en forma de cazoletsa sobre 1la que apoya el resonte

convencional de la bombg,

8.— Domba para combustible, perfeccionada, Sezdn todas

las anteriores reivindicseiohes ¥ vorque el eje de la palan-

ca de gecionamiento de la bomba presenta en uno de sus ex —

trenos un orificlo ciego, y dicho eje se halla con sus cx —
tremos glojados en dos cajeados enfrentesdos, igusles, defi-
nidos en sendes paredes latergles del carter, fijéﬂdose oz
enzetilledo, por introduccién de parte del materisl de uns
de las paredes en el interior del citado oriTicio.

78 ,~ BOLBA PARA COLIBUSTIBIE, PERFESCIOUADA

Lg presente memoria coms g de once hojess folizdas y me-

canocrafiadas por ung So0la de sus carass 7 se ilusiraen-los
R SR = kS
Planos gue a la misma S€ aconpanan. i

e B80S

Firmade: Miguel A\Saitos Gironés



REGULACION Y CONTROL S.A.(RE-CON) (2hojas. hoja r°1 )
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Escala convencional




REGULACION Y CONTROL S.A. (RE-CON) (2hojas, hoja n° 2 )

Escala convencional
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