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MEMORIA DESCRIPTIVA

El invento parte de un amarre de cinturdn
de seguridad de acuerdo con la parte precarac-
terizada de la reivindicacidn 1.

En el caso de un amarre de cinturdn de sequ
ridad de este tipo, es conocido poder ajustar
en altura, de acuerdo con el tamafio de la per-
sona a asegurar dentro del vehiculo, el punto

cde apovo previsto para la correa del cinturdn.

* [ 3

Para conseguir una proteccidén dptima para el
pasajero, es necesario desplazar el punto <ié:{}
apoyo hacia abajo para personas bajas y subir
dicho punto de apoyo para personas mas altas..':.'.'..
Para poder llevar a cabo tal ajuste en altura,

es usual gque, por ejemplo, en el montante cen- .-

tral del vehiculo automévil al que ha de suje-, ’'s

oo

tarse el herraje de cambio de sentido de un’°*;‘|

set

sistema con dispositivo de arrollamiento auto-; ¢
mdtico, o bien el herraje terminal de un siste "
ma estdtico de un sistema de cinturdn pasivo,
estén previstas a diferentes alturas unas ani-
mas roscadas para la sujecidn selectiva del
herraje a diferente altura. En este caso, el
ajuste del herraje es por naturaleza muy engo-

rroso y no puede llevarse a cabo sino por per-

sonas expertas.
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alli. Esto se ve facilitado, especialmente,

El invento se basa en el cometido de confi-
gurar un amarre de cinturdn de seguridad segin
la parte precaracterizante de la reivindica-
cion 1, de tal manera que el propio pasajero
pueda realizar con una maniobra manual el ajus
te en altura del punto de apoyo para la correa
del cinturdn, vy que dicho sistema sea adecuado
igualmente para todos los sistemas de cinturo-
nes (sistema pasivo, -sistema estitico, sistema

con arrollamiento).

« .,

Este problema se soluciona con las particus ‘..’

laridades expuestas en la parte caracterizanté %<
de la reivindicacién 1.

En el caso del amarre del ¢inturdn de segu-;:-'-.
ridad seglin el invento, puede ser el mismo pa-

sajero el que suelte la corredera de ajustg .

s0s @

de la posicidén de reposo, la desplace a laz, [

Cae

posicidn deseada de altura, a lo largo del ca-'°:-,

st

rril de anclaje, y lo vuelva a inmovilizar, o
ot
gracias a que la corredera de ajuste estd alo-
jada en el carril del anclaje, de forma bascu-
lante en sentido transversal a la direccidn
de desplazamiento y preferentemente en contra
de la fuerza de un muelle, gracias a que puede
enclavarse en la posicidn de reposo en unos

elementos de enclavamiento a lo largo de la
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trayectoria de desplazamiento, y gracias a que
puede desenclavarse haciendola bascular. Con
el desplazamiento y la inmovilizacidén de 1la
corredera de ajuste, se establece el nuevo pun
to de apoyoc para la correa del cinturdn, bien
gracias a que el herraje estd acoplado a 1la
corredera de ajuste, es decir, que es arrastra
do durante el movimiento de desplazamiento,
o bien gracias a que se crea, por ejemplo a

través del canto superior de la corredera de
. :.' .

» I3 a .
ajuste, un tope de apoyo situado en otra posie *»

L

cidn de altura. Una adaptacidn a los diversof.»«

sistemas de cinturdn resulta posible} de mane-

L X 2N
»

ra sencilla, gracias a que, por ejemplo en luni; g
gar de un herraje con superficie exterior de
cambio de sentido, se utiliza en el carril de....

anclaje un herraje que por su lado exterior% s |

estd provisto de un orifico de inmovilizacidn'®’"|

X

para el extremo de la correa del cinturédn, ¢ b
ao® 4

Una estructura constructiva muy sencilla
del amarre de cinturdén de seguridad se consi-
gue a través de la configuracidn segin la rei-
vindicacién 3. Debido a su conformacidn, que
hace factible una produccidén en grandes series
por el procedimiento de prensado o estirado,

el carril de anclaje tiene dos funciones, a

saber, una funcion como estribo de forma esta-
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ble para el herraje capaz de resistir a todas
las cargas mecanicas en el caso de un chogque
violento, y la funcidén adicional como eje de
guia y de basculacidn para la corredera de
ajuste,

Segin una configuracidn adicional del inven
to, el carril de anclaje tiene un alma de fija
cién acodada, preferentemente en forma de L,
con el que estd sujeto al vehiculo, por ejem-

plo al montante central. Variando el 3ngulo

. *
[

entre el alma de fijacidn y el carril de anclg:' ..:
je y. con ello, entre el alma de fijacidn y::’:..'
el orificio central/ranura longitudinal, el an-
gulo de ajuste del herraje y, con ello, de la,""'.':
correa del cinturdn, puede adptarse de forma
dptima al cuerpo del pasajero a asegurar.

.
LR X RN

Otros detalles ventajosos del invento ses ~°9
-

‘oo

desprenden de los ejemplos de realizacidn des- 2 s

set e

critos a continuacidn y representados en el.. .
»

*
se®

dibujos, mostrando:

La figura 1, una seccidn transversal del
amarre de cinturon de seguridad segin el inven
to, adecuado para cualquier tipo de cinturdn y
debidamente fijado al montante del vehiculo.

La figura 2, una vista parcial en perspecti
va de dicho montante, debidamente modificado

para consegqguir el enclavamiento selectivo.
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La fi'gura 3, una perspectiva de la correde-
ra de ajuste con su correspondiente resorte
recuperador, en despiece.

En las figuras se observa la existencia de
un carril de anclaje t con perfil de anclaje
redondo 2 y alma de fijacidn 3, identicamente
a los elementos correspondientes descritos en
el M,U, 284.383 del que la presente solicitud
es divisional. En el orificio de nicleo 7 vy

en la ranura longitudinal 8 estd alejado a su
*

‘e

.

vez, de forma desplazable, un herraje 9. Bl .

*s ..

carril de anclaje 1 estd sujeto, mediante tor, o«

nilios embutidos, al montante central 6 del ve-

A

hiculo automdvil., S e

®

La corredera del ajuste 42 tiene una parte

43 también a modo de casquillo, y tiene un asi,,,.'

dero 44 sustancialmente radial, en cuyadelimi-% R

A X

tacidon por el lado del montante estd sujeto,., .’

ast®

mediante un tornillo 20, el elemento de resor-« ¢
® et

te 19, apoyandose dichoelemento de resorte 19,
con pretensado, contra el alma de fijacidn 3.
Por el lade opuesto de la parte 43 a modo de
casquillo, estd conformado un saliente de en-
clavamiento 46, también sustancialmente radial
gue encaja, en la posicidén de enclavamiento

seqglin la figura 1, en uno de varios orificios

de enclavamiento 45 practicados unos encima
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de otros en el montante central 6, con lo que
a su vez gueda establecida la posicidn deseada
de altura de la corredera de ajuste 42, Apre-
tando el asidero 44 se puede hacer bascular
la corredera de ajuste 42 en torno al eje del
perfil de anclaje 2, con lo gue el saliente
de enclavamiento 46 sale de la zona del orifi-
cio de enclavamiento 45 y después de lo cual
la corredera de ajuste puede desplazarse a lo
largo del carril de anclaje.

Descrito que ha sid§ el objeto de la preseéy *

s

te Patente de Invencidn, se declara que 1o que'*s-s,

[ 5

constituye la esencialidad y novedad de la mis

- o
-t

ma es lo que se concreta en las siguientes: R

[ EEREN
o €%
...
e
se® ™
o eoop

.e
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REIVINDICACIONES

1.~ UN AMARRE DE CINTURON DE SEGURIDAD PARA
VEHICULOS AUTOMOVILES, c¢on un punto de apoyo
previste por encima del hombre del pasajero
del vehiculo al gque hay gque asegurar, estando
destinado dicho punto de apoyo a la corrsa del
cinturdén y teniendo el mismo forma de herraje
terminal o de cambio de sentido que, para la

adaptacién de tamafio de cuerpo del pasajero,

. -
L]
puede fijarse a alturas diferentes en el vehii'u,-

culo, preferiblemente al montante central del-::,:

mismo, caracterizado porque en el vehiculo

(montante central 6) estd sujeto fijamente un:'.*|

o

carril de anclaje (1}, sustancialmente verti-

cal, en el que estd conducido, de forma despla .

T eses d

zable en sentido longitudinal, el herraje (9),1 s
Gue descansa sobre una corredera de ajuste...d
(13), también de forma desplazable en sentido . ..}

.
.ot

longitudinal, para establecer el herraje a la

L2 o

altura deseada.

2.~ UN AMARRE DE CINTURON DE SEGURIDAD PARA
VEHICULOS AUTOMOVILES, segin reivindicacidn
1, caracterizado porque la corredera de ajuste
(43) esta alojada en el carril de anclaje (1),
de forma desplazable en sentido transversal

a la direccidn de desplazamiento, preferente-
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mente en contra de la fuerza de un muelle, por
que dicha corredera puede enclavarse en la po-
sicidén de reposo en elementos de enclavamiento
a lo largo de la via de enclavamiento y puede
desenclavarse haciendola bascular.

3.- UN AMARRE DE CINTURON DE SEGURIDAD PARA
VEHICULOS AUTOMOVILES, segiin reivindicacidn
2, caracterizado porgue el carril de anclaje
{1), configurado preferentemente como pieza
prensada o estirada, tiene un perfil de ancla-

. »

- N .‘ L d
je (2) continuo en la direccidén longitudinalk ‘eut

L3 PN

y dotado de una seccidn transversal sustancial’,.’’

mente circular, para el alojamiento con bascu-

lacifén de la corredera de ajuste que se desplg{»"
za en parte alrededor del carril de anclaje,
y que, para el alojamiento y la conduccidn del,,.,

herraje (9), se ve atravesado por un orificio% .
.

de nificelo {(7) y una ranura longitudinal (8).°!"

PRPSL X

que parte de dicho orificio de nicleo y estis ¢

.
.e®

abierta hacia afuera.

4.~ UN AMARRE DE CINTUROWN DE SEGURIDAD PARA
VEHICULOS AUTOMOVILES, segin reivindicacidn
3, caracterizado porque =1 herraje esta alojado
con un apendice a modo de cabeza de martillo,
enel orificio del nicleo (7) de seccidn trans-
versal rectangular.

5.- UN AMARRE DE CINTURON DE SEGURIDAD PARA
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VEHICULOS AUTOMOVILES, segin una o varias de
las reivindicaciones precedentes, caracteriza-
do porque el carril de anclaje (1) tiene un
alma de fijacién (3) acodado, preferentemente
en forma de L, con la gue estd sujeto al vehi-

culo.

6.- UN AMARRE DE CINTURON DE SEGURIDAD PARA
VEHICULOS AUTOMOVILES, segin una o wvarias de
las reivindicaciones anteriores, caracterizado

porgque la corredera de ajuste (42) tiene un

L] -
-

L
saliente de enclavamiento (46}, con el gque pug;'.x

LI

de enclavarse en orificios de enclavamientd, .
{45) superpuestos, practicados en la carroce-

$e
ria del vehiculo, preferentemente en el montan. +*4

te central {6).
7.- UN AMARRE DE CINTURON DE SEGURIDAD PARA_' .

L

VEHICULOS AUTOMOVILES, segin la reivindicacidn < **

Fae

5, caracterizado porque el angulo entre el al-;:-+:«

PP

ma de fijacion (3) y el perfil de anclaje (2), . !

L]

o su orificio de nicleo (7) y la ranura longi

(2

tudinal (8}, puede adaptarse al cuerpo del pa-
sajero a asegurar.

8.- UN AMARRE DE CINTURON DE SEGURIDAD PARA
VEHICULOS AUTOMOVILES, segin las reivindicacio
nes precedentes, caracterizado porque al menos
la corredera de ajuste estd hecha de un mate-

rial ligero, y configurado, por ejemplo, como
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perfil prensado de aluminio.

9,- UN AMARRE DE CINTURON DE SEGURIDAD PARA
VEHICULOS AUTOMOVILES, seglin queda descrito
y reivindicado en la presente memoria gque cong
ta de once hojas todas ellas escritas a magui-
na por una sola de sus caras y se representa
en los dibujos qgue se acompainan.

Madrid, 28 de junio de 1985

EL AGENTE: JULIO HERRERO
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