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MEMORIA DESCRIPTIVA

El invento parte de un enganche de cinturdn
de sequridad de acuerdo con la parte precarac-
terizante de la reivindicacién 1.

En el caso de un enganche de cinturdn de
sequridad de este tipo, es conocido poder ajus

tar en altura, de acuerdo con el tamafio de la
»

o %

LK)
persona a asegurar dentro del vehiculo, el pune *°°
*0 .0

to de apoyo previsto para la correa del cintucesss

ron. Para conseguir una proteccidn Optima para
k ..
o 9

el pasajero, es necesario desplazar el puntcﬂ_ A
de apoyo hacia abajo para personas bajas y su-

bir dicho punto de apoyo para persons mas al-...'.
tas. Para poder llevar a cabo tal ajuste eﬁh{k

*eqq

altura, es usual que, por ejemplo, en el mon- .°

sete

tante central del vehiculo autombvil al quer 7}
et

ha de sujetarse el herraje de cambio de senti-

do de un enganche con dispositivo de arrolla-

miento automético,‘o bien el herraje terminal

de un sistema estatico de un sistema de cintu-

rén pasivo, estén previstas a diferentes altu-

ras unas animas roscadas para sujecién selecti

va del herraje a diferentes alturas., En este

caso, el ajuste del herraje es por naturaleza

muy engorroso y no puede llevarse a cabo sino

por personasexpertas.
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El invento se basa en el cometido de confi-
gurar un enganche de cinturdn de seguridad se-
gan la parte precaracterizada de la reivindica
cidén 1, de tal manera que el propio pasajero
pueda realizar con una maniobra manual el ajus
te en altura del punto de apoyo para la correa
del cinturdén, y dicho sistema sea adecuado
igualmente para todos los sistemas de cinturo-,

o,

nes (sistema pasivo, sistema estdtico, sistema’

*8, 0

* o e
[ X i

*
«
‘e

con arrollamientol).

Este problema se soluciona con las particu-

laridades expuestas en la parte caracterizante ‘s
de la reivindicacidn 1.

En el caso del enganche del cinturdn de se-*****

L 4 .
L 4

guridad segin el invento, puede ser el mismo*.’,e

LR .
LR

pasajero el que suelte la corredera de ajuste’, ..,

¢ wos

de la posicidn de reposo, la desplace a la po-% o
sicién deseada de altura, a lo largo del ca-
rril de anclaje, y lo vuelva a inmovilizar
alli. Esto se ve facilitado especialmente gra-
cias a que la corredera de ajuste esti alojada
en el carril de anclaje, de forma basculante
en sentido transversal a la direccidn de des-
plazamiento y preferentemente en contra de la
fuerza de un muelle, gracias a gque puede encla

varse en la posicién de reposo en unos elemen-

tos de enclavamiento a lo largo de la trayecto
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ria de desplazamienteo, y gracias a que puede
desenclavarse haciéndola bascular. Con el des-
plazamiento y la imovilizacidn de la corredera
de ajuste, se establece un nuevo punto de apo-
yo para la correa del cinturdn, bien gracias
a que el herraje estid acoplado a la corredera
de ajuste, es decir, que es arrastrado durante

el movimiento de desplazamiento, o bien grag
. . » : .'-.
cias a que se crea, por ejemplo a traves del ,

. L
canto superior de la corredera de ajuste, um*’

A
-

tope de apoyo situado en otra posicidn de altu

.
®e
*

.
ra. Una adaptacidén a los diversos sistemas dé.. -«
cinturdn resulta posible, de manera sencilla,

gracias a que, por ejemplo, en lugar de un hereses

3
* .

»
rraje con superficie exterior de cambio de sen”.’,*

¢“ s

tido, se utiliza en el carril del anclaje ur ..
herraje que su lado exterior esta provistc{'yz
de un orificio de inmovilizacidn para el extre

mo de la correa del cinturdn.

Segiin una configuracidn adicional del inven
to el carril de anclaje tiene un alma de fija-
cién acodada, preferentemente en forma de L,
con el que ‘estd sujeto el vehiculo, por ejem-
plo al montante central. Variando el Angulo en-
tre el alma de fijacidn vy el carril de ancla-

je y, con ello, entre el alma de fijacidn y

el orificio central/ranura longitudinal, el
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dngulo de ajuste del hefraje y, con ello, de
la correa del cinturdn, puede adaptarse de for
ma optima al acuerdo del pasajerc a asegurar.

El enganche de cinturdn de seguridad segin
el invento es adecuado, de forma especial, pa-
ra combinacidn con sistemas de cinturones pasi
vos. El carril de anclaje se intercala en la
trayectoria del movimiento para el herraje ter,

e
minal y representa, por lo tanto, una parte’.:"

¢ o @

de dicha trayectoria de movimiento., Para conse+*'*

-

o

gquir en un principio pasivo de cinturdn, junta

.
..'

mente con la variacidn en altura del punto de',.”
apoyo -para la correa del cinturdén, al mismo
tiempo, una adaptacidn correspondiente paraseess

el sistema de accionahmiento por motor, se ha“s. .

-
L

> * - ¢ v
previsto una pieza de arrastre que contienes . .

(L1

el interruptor electrico para un motor de ac-;'“::
cionamiento y que, al desplazar la corredera
de ajuste, es movida al mismo tiempo de forma
automdtica después de lo cual el interruptor
antes citado vuelve a encontrarse en la posi-
cidn relativa correcta con respecto al punto
de apoyo recién elegido.

Otros detalles ventajosos del invento se
desprenden de los ejemplos de realizacidn des-

critos a continuacidn y representados en el

dibujo, mostrando:
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La figura 1, una representacidn en perspec-
tiva de la forma de realizacidén del enganche
de cinturdn de seguridad segin el invento, ade
cuado para un sistema de cinturdn pasivo.

)

La figura 2, una vista en seccidn del engan
che de cinturén de segqguridad segin la figura
1.

En el ejemplo de realizacidn representadg

L ]
‘e

en las figuras se ha ilustrado una parte dé

.,

as®
> ¢ ¢

un sistema de cinturdn de seguridad segin el*’*

principio pasivo del cinturdn. Concretamente

»
. e.‘
* ¢

se ha sefialado con el nGmero 1' un carril dé.. -
anclaje alargado, con un perfil de anclaje re-
dondo 2' y con un alma de fijacidn acodéda 37, cenee
con la gue el carril de anclaje 1 estd sujeto,af::
mediante tornilos 5 con cabezas 5' al montante{:{}
central 6 de un vehiculo automdvil. E1 carriki.?i
de anclaje estd configurado como el carril de
anclaje segin el M.,U. 284.383 del que la pre-
sente solicitud es divisional, con la tnica
diferencia de gue en ambos extremos libres del
carril de anclaje 1' se han previsto o confor-
mado, respectivamente, ademids unas piezas de
acoplamiento 26 sobre las que se pueden enchu-
far carriles de guia 28 y 29, dotados de co-

rrespondientes piezas de acoplamiento antagd-

nicas 27. Los carriles de gquia 28 y 29 tienen
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orificios de guias continuos 28' y 29' que,
sustancialmente, tienen la misma seccidn trans
versal que el orificio del niicles 7' del carril
de anclaje 1'. Tal como lo muestra la figura
2, se han previsto casguillos de unidn 31 para
el acoplamiento del carril de anclaje 1' a los
carriles de gufa 28 y 29. De esta manera, el

carril de anclaje 1 con su orificio de niiclee

- -

R
7 continuo representa una parte de trayectoria,,

..
. s »

. se®®
de movimiento alargada, para el movimiento de

desplazamiento de un herraje terminal 9' tam-

.
PR

bién configurado de manera muy similar al CO-se *
rrespondiente en el M.U. 284.383, con la Gnica

3
Panee

diferencia de que el ojete 11' para el extremo

'y '.',
de la correa de 1 cinturdn estd acodado lige-':%,*

ramente hacia abajo. El carril de guia supe<, ...

. ane

rior 29 puede extenderse por encima de las :°*
puerta delantera del vehiculo automdvil. En
las ranuras de guia 28', 29' y en el orificio
del niicleo f' puede desplazarse longitudinal-
mente, a lo largo de la trayectoria de movi-
miento, el herraje terminal 9', que estd aco-
plado a un medio de empuje y de traccién 32
flexible o dotado de capacidad de doblarse.
El medio de empuje y traccidn 32 esti consti-

tuido por un alma de alambre 33 sobre la que

estan enchufados unos elementos 34 a modo de
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casquillo, a la vez que dichos elementos 34
enchufados sobre el alma de alambre 33 se ven
inmovilizados en su posicidn a través de una
pieza 35. El medio de empuje y traccidn 32,
en forma articulada, estd unido a un motor de
accionamiento eléctrico, no representado en de-
talle, y puede ser accionado por dicho motor

de accionamiento en ambas direccicnes. Tal cosy
*

*
*

e

-

mo se ha mencionado ya, el herraje terminaL.
*

»
LI I

9', provisto en su apendice a modo de cabeza’

de martillo de un orificio de paso esti enhe-

.l-.
. 4

brado también sobre el alma de acero 33 y, dé.. -
esta manera, unido al medio de empuje y trac-
cidén 32. Algunos de los elementos deslizanteg "
34 a modo de casquillo estdn provistos de le-.‘.'..::
vas de mando 36 que sirvan para el accionamiegiZ{}
to del empujador de maniobra 37 de un iterrup-::.';';
tor electrico 38. El1 interruptor eléctrico
38 estd asentado en una parte de arrastre 39,
gque estd alojada de forma desplazable en sen-
tido longitudinal en el carril de guia 28, tal
como se ha ilustrado con unas flechas. Con ayu
da de un medio flexible de empuje y traccidnm
40, la corredera de ajuste 41 estd unida a la
pieza de arrastre 39. La corredera de ajuste

41 tiene una configuracidn similar a la de la

corredera de ajuste del M.U. 284.383 con la
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Gnica diferencia de que no tiene hueco a modo
de ventanilla. Al contrario, el herraje termi-
nal 9' se apoya contra el canto superior de
la corredera de ajuste 41. El interruptor eléc
trico 38 sirve para conectar y desconectar el
motor eléctrico de accionamiento al colocarse
y al quitarse el cinturén de seguridad, a sa-

ber, en una posicidon predeterminda del herraje. .
¢
¢ %

terminal 9', A través de la unidn de la corre

—uw,,
L)
.

dera de ajuste 41, ajustable en altura, con’

-

*
-

L

la pieza de arrastre 39, a travds del medio de.

*e

empuje pieza de arrastre 41, ajustable en altgz' .
ra, con la pieza de arrastre 39, a través del

medio de empuje y traccidn 40, se consigue que

la posicidn del interruptor electrico 38 y de’sh . -

* 4

su enpujador de maniobra 37 sea capaz de se-....'
guir la posicidén de ajuste de la correderai.?i
de ajuste 41, es decir en caso de un ajuste
el altura de la corredera de ajuste 41 y, con
ello, de la posicibn del herraje terminal 9'
la posicidn del interruptor eléctrico 38 se
ajusta también automaticamente o, respectivamen
te , se adapta a la nueva posicidon de la corre
dera de ajuste 41, de modo que las operaciones
de conexidn desconexidn del motor de acciona-

miento tiene lugar en cada c¢aso en la posi-

cidn correcta.
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Descrito gue ha sido el objeto de la presen
te Patente de Invencidn, se declara que gque
constiéuye la esencialidad y novedad de la mis
ma es lo que se concreta las siguientes reivin

dicaciones.
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REIVINDICACIONES

1.- OUN ENGANCHE DE CINTURON DE SEGURIDAD
PARA VEHICULOS AUTOMOVILES, con un punto de
apoyo prévisto por encima del hombro del pasa-
jero del vehiculo al que hay que asegurar, es-
tando destinado dicho punto de apoyoc a la co-

rrea del cinturdn y teniendo el mismo forma
...
e

de herraje terminal o de cambio de sentido qué,
[ R 4

¢ &
(X R

para la adaptacidn al tamafio de cuerpo del pa-

sajero, puede fijarse a altuvras diferentes en
*s

. .
L §

el vehiculo, preferiblemente al montante cenles
tral del mismo el cual, de acuerdo con el prin

- . . . - . . »
cipio pasivo del cinturdon para el movimientd**s*

LA

de un herraje terminal, tiene una trayectorial.;.-

. sy
*

de movimiento alargada, a lo largo de la cual ),

s 900

puede moverse el herraje terminal a traveés ddn::
unos medios de empuje y traccidn accionables
por motor, caracterizado porque el carril de
anclaje (1') esta intercalado en la trayecto-
ria de movimiento y unido, preferentemente por
medio de unas piezas de acoplamiento (26, 27,
31), a uno o varios carriles de guia (28, 29),
que forman la trayectoria de movimiento, y
porgue la corredera de ajuste 41 estd unida,

preferentemente a través de un medio flexible

de traccidn y empuje (40), a una pieza de
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arrastre (39) que puede desplazarse a lo lar-

go de la trayectoria de movimiento y en la

que est3d dispuesto un interruptor eléctrico
{38) gue sirve para accionar el motor de accio
namiento y que puede conectarse y desconectar
se a través del medio de traccidon y empuie
{32), unido al herraje terminal (9').

2.- UN ENGANCHE DE CINTURON DE SEGURIDAD

.O. L]

PARA VEHICULOS AUTOMOVILES, segiin reivindicd&j"

cidn 1, caracterizado porque la corredera de*'’

ajuste (43) estd alojada en el carril de ancla

A

je {(1'), de forma desplazable en sentido trang-iﬁ
versal a la direccidn de desplazamiento, prefe
rentemente en contra de la fuerza de un muelle;'"5
porgue dicha corredera puede enclavarse en 13;53
posicidén de reposo en elementos de enclavaé:{}
miento y puede desenclavarse haciendola bascuizys
lar.

3.~ UN ENGANCHE DE CINTURON DE SEGURIDAD
PARA VEHICULOS AUTOMOVILES, segin las reivindi
caciones anteriores, caracterizado porque el
herraje (9') se apoya contra el canto superior
de la corredera de ajuste (41).

4.- UN ENGANCHE DE CINTURON DE SEGURIDAD
PARA VEHICULOS AUTOMOVILES, segun reivindica-

ciones anteriores, caracterizado porgue el ca-

rril de anclaje (1) tiene un alma de fijacidn
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{3} acodado, preferentemente en forma de L,
con la que estd sujeto al vehiculo.

S.- UN ENGANCHE DE CINTURON DE SEGURIDAD
PARA VEHICULOS AUTOMOVILES, segin reivindica-
cién 4, caracterizado porque la corredera de

ajuste (13) puede enclavarse en las cabezas
(5') de tornillo o remache de unos medios de

fijacién (tornilles 5), gue se siguen unas _

| &
*Te

» . ’ - . 3
a otras con cierta distancia en el alma de fiv '*

L LI
s &

jacidn (3) en la direccidén longitudinal del case?
rril,

6.- UN ENGANCHE DE CINTURON DE SEGURIDN&F’ﬁ
PARA VEHICULOS AUTOMOVILES, segun la reivindi-
cacidn 4, caracterizado porque el angulo entress..
el alma de fijacidn (3) y el perfil de anclajes .
{2), o su orificio o niicleo (7) y la ranurvé:{:.
longitudinal (8), puede adaptarse al cuer .:-:E
del pasajero a asegurar.

7.- UN ENGANCHE DE CINTURON DE SEGURIDAD
PARA VEHICULOS AUTOMOVILES, seglin las reivindi
caciones precedentes, caracterizado porgque al
menos la corredera de ajuste estd hecha de un
material l_igero, configurado, por ejemplo, co-

mo perfil prensado de aluminio.

8.- UN ENGANCHE DE CINTURON DE SEGURIDAD
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PARA VEHICULOS AUTOMOVILES, seglin queda descri
to y reivindicado en la presente memoria, que
consta de trece hojas todas ellas escritas a
maguina por una sola de sus caras y se repre-
senta en los dibujos gque se acompanan.

Madrid, 28 de junio de 1985

EL AGENTE: JULIO HERRERO

P.P. T .
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