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PATEETE DE INVENCION 

por 20 aRos
& favor de DoHa Remedios RIOS FONTRODONA 

de nacionalidad espadóla

residente en Vallirana (Barcelona) Mayor del Cena ralísim o,

142

por:

"PERFECCIONAMIENTOS EN LA FABRICACION DE 

RUEDAS DE EJE ORIENTARLE PARA CARRETILLAS 

Y VEHICULOS SIMILARES"

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente Patente de Invención se re fie re  a anos 

perfeccionamientos en la  fabricación  de ruedas de e je  — 

orientable para ca rre t illa s  y vehículos sim ilares, gra­

cias a cayos perfeccionamientos se obtienen varias venta­

jas constructivas y funcionales, dado que las ruedas re__

sultantea son muy superiores a la s  fabricadas segdn loa  -  
alaternas usuales^
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Una de las ventajas que presenta ana me da de la

nueva estructura es la  de que su llanta  se d esliza  sobre e l  

suelo muy fácilmente con muy pooo empuje o con una pequa8a^_ 

tracción , lo  cual se consigue gracias a que su sección es en 

ángulo obtuso, por lo  que la  superficie  de contacto eon e l_  

suelo es mínima. Esta característica  asegura a l mismo tiempo 

31 rendimiento de la llanta , ya que, a l aer ya que 8a la  superfie 
de roce, se retrasa su desgaste.

Por otra parte, la  rotación de la  horquilla  tiene 

1Q. lugar de manera tambián muy ventajosa con ayuda de dos p latos, 

que forman un cojinete a bolas^ Uno de estos platos está s o lí  

danzado superiormente a l tramo central de la  horquilla y pre 

sonta lig e ra  concavidad* cónica, mientras que e l otro plato que 

da conforma do debajo da la  platina y tiene conicidad que enca- 

16. ja  acbre e l plato cóncavo de la  horqu illa , gracias a lo  cual 

la  superficie  de desgaste de la s  bolas queda muy aminorada.

La rotación de la  horquilla  se rea liza  con gran fa ­

cilidad , ccnsiguiÓndose e l lo  gracias a que laa remas de la  mis 

ma están muy inclinadas con un gran desplazamiento entre e l -  
201, e je  de rotación y e l  perpendicular a l de g iro  de la  rueda!.

En cuanto s i  acoplamiento entre la horquilla  y la  

p latina, se ha obtenido en forma muy idónea, mediante un c o j i ­

nete d bolas, que queda formado gracias a un cuello derivado 

in ferí ornante de la  p latina y calado, en un o r i f i c io  previsto 

25!. en el tramo intermedio de dicha horquilla , cuyo tramo presenta 

en su cara in fe r io r  un asiento amular que rodea e l  citado o r i­

f i c i o ,  quedando encajada en ta l asiento una cazoleta portadora 

de un juego de bolas aplicadas contra e l  propio asiento y a l­

rededor del referido cu e llo , viniendo retenidos todos estos -  

30. elementos con auxilio  de un t o m il lo  axial fija d o  a la  p la t i -



na y en e l  que va ensartada la  cazoleta , que descansa sobre — 

una de la s  extremidades de dicho t o m i l l o .

Además de l o  expuesto, la  h orqu illa  es muy resisten  

te a l a  rotura en la  zona en que ásta tiene efecto  en la s  roe 

5. das usuales, es d ecir  én la  parte en que las  ramas concurren 

a la  plataforma o tramo central de la  propia h orqu illa , donde 

se ha previsto un cardán de refuerzo determinado por un re- 

gruesamlento ob licu o muy acusado d e l espesor de dichas ranas.

Bara la  mejor comprensián de la  presente Memoria -  

10. descrip tiva , se acompaña una hoja de d ibu jos, en lo s  que se re 

presenta un caso práctico  de rea lización  de esta  rueda de e je  

orientable para ca rre tilla s  y  vehículos sim ilares, fabricada 

segán los re ferid os perfeccionamientos y que se c ita  a t itu lo  

de ejemplo no lim ita tivo .

16. En di chos d ibu jos, la  figu ra  1 muestra l a  rueda en

alzado la te ra l, y la  figura  2 la  representa en se cd d n  por e l  

plano 11-11 indicado en la  figura  1 .

lo s  perfeccionamientos de la  demanda comportan e l -  

estructurar la  rueda (1 ) con una lla n ta  (2 ) de seccián en án- 

20. guio Obtuso, que determina una reducida zona de roce con e l  -  

suelo y  en consecuencia, un suave y f á c i l  deslizamiento sobre 

e l  mismo con un empuje o traocián minimoa, al mismo tiempo que 

una gran len titu d  de desgaste, a l cubo (3 ) de esta  rueda se le  

prová de un caequillo  (4 ) ensartado a modo de co jin ete  a f r l c -  

25. cián sobre un e je , determinado por un vástago (5 ) , que es po­

seedor de uha cabeza (6 ) ,  por la  que va calado en una de las 

dos ramas (7 ) de una h orqu illa , acoplándose dicho e je  (5 ) a ros 

oa por su otro extremo a la  otra  rama (7 ) de la  citada horqu illa , 

presentando ta les  ramas una oblicuidad muy acusada para conae- 

30. guir una considerable separacián (a ) entre e l  e je  de rotad án



de la  horqu illa  y e l  e je  perpendicular al e je  de g iro  de la  

rueda, siendo esta separación muy ventajosa porque permite_ 

que tm ga efeoto la rotación  de la  h orqu illa  me roed a un 1^ 

gero y adecuado empuje o tracción  ejercidos aohre la  carre- 

5̂ . t i l l a  o vehículo anólogo.

Para la  rotación  de la  horqu illa  se montan dos platos 

(8 ) y (9 ) ,  e l  primero de los  cuales se conforma sobre la  pla­

taforma o tramo internadlo (10) de la  h orqu illa , en tanto que 

e l plato (9 ) se establece en la  cara in fe r io r  de una platina^,

10. (11) Ü  jable al vehículo y poseedora de o r i f ic io s  (18) para -

e l l o .  En loa aludidos platos (8 ) y (9 ) se prevón unos planos 

o su p erfic ies  oónioas casables, resultando cóncavo e l  (8 ) , -  

mientras que e l (9 ) es cónico hacia e l  ex te r io r . El p lato  (9 ) 

se superpone SI (8 ) con in terposición  de un juego de bolas —

15. (13 ), p o ja d a s  en una oanal prevista  en e l  p la to  (8 ) ,  determi­

nado esta d isposición  un co jin ete  a bolas, la s  cuales, en v ir ­

tud de 3a precitada conicidad de lo s  platos (8 ) y (9 ) sufren -  

un desgaste muy pequeño, por se r  e l  esfuerzo de f r ic c ió n  míni­

mo, a& contrario  de l o  que sucede en lo s  p latos de su perfic ie  

80. horizontal usuales, en loa  que las  bolas tienden a aplastarse 

a causa de l a  carga del vehículo'. La re ferid a  conicidad de lo s  

platos (e ) y (9) p o s ib ilita , por tanto, e l  disponer sobre e l  -  

vehículo pesos superiores a lo s  que toleran corrientemente la s  

ruedas conocidas,

S8. La p latin a  (11) y la  horqu illa  mencionadas se acoplan

entre s i ,  para lo  cual en dicha p latina se dispone un cuello  -  

in fe r io r  (14) ensartado en un o r i f i c i o  (15) practioado en la  

plataforma (1 0 ), la  cara in fe r io r  de la  cual posee un asiento 

m ular (16) que rodea dicho o r i f i c i o .  Bn este asiento se halla  

30. encajada una cazoleta  (17) portadora de un juego de bolas (1 8 ).
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cpte quedan ^ l i  cadas contra e l propio asiento (16) y contra 

e l ensilo (Id ), con auxilio  de un to m illo  (19) fijad o  a la  

platina (11) y asegurado mediante una tuerca (so) alojada en un 
encaje (31) prevista en dicha platina#

Para reforzar considerablemente a la  horquilla en e l 

nacimiento de sus ramas (7 ), que poseen ya un regruesamlento (b) 

en Ta zona donde las mismas concurren,con la  plataforma (10) 

se conforman sendos nervios o cordones circundantes (22), que 
Obran de refuerzo antichoque.

Serán independientes del objeto de la  invención los 
mate R a la s , formas y dimensiones de una rueda fabricada de — 

acuerdo con los perfeccionamientos expuestos, siempre que las 

variaciones que se introduzcan no alteren su esencial!dad.

S O T A
R E I V I N D I C A C I O N E S  

Se reivindica oomo objeto de la  presente Patente de
Invención:

1 * .-  Perfeccionamientos en la fabricación de ruedas 
de eje oiientable para carretillas y vehículos sim ilares, que 

consisten esencialmente en estructurar tales ruedas dando a su 
llanta una sección en ángulo obtuso que determina una mínima 
superficie de roce sobre e l  snelo para fa c i l i t a r  el deslizamieg 
to sobre e l mismo y retrasar e l desgaste de dicha llanta , mon­

tándose esta  miama rueda dentro de una horqnilla a la que, en 

la sena de concurrencia de aus ramas con su plataforma o tra ­
mo intermedio, se la  provó de un regruesamlento de sección eon& 
tltutivo de un cordón de refuerzo a la rotura, situándose además 
e l e je  de rotación de la  horquilla y e l  de g iro  de la rueda muy 

desplazados entre s í  a f in  de fa c i l i t a r  dicha rotación, la  cual 
tiene lugar por medio de un cojinete que comprende dos p latos.



, uno de los  coalas se conforma en la  cara in fe r io r  de la  p la ti 

na acopladle a l vehículo y presenta conicidad d irig ida  hacia 

e l  ex terior y encaja sobre e l  otro p la to , que tiene con ici­

dad cóncava y se so lid ariza  superiormente con la  plataforma 

5. de la  horqu illa , interponiéndose entre lo s  citados platos nn 

juego de bolas alojadas en una canal anular prevista  en e l -  

plato de la  h orqu illa  y complet&dose e l  conjunto con medios 

de acoplamiento rota torio  entre lea referidas horqu illa  y -  

platina*

10. 3 * ,- Ferie octonamientos en 3a fabricación  de ruedas

de e je  orlentable para ca rre t illa s  y vehículos sim ilares, s ¿  

gán la  reivindicación  anterior, caracterizados por e l  hecho 

de que se u tilizan  como medios de acoplamiento entre la hor­

q u illa  y la  platina un co jin ete  que comprende un cuello c i -  

15. lfn d rico  derivado in ferior mente de la  segunda y calado en un 

o r i f i c i o  que se abre en e l  tramo intermedio de la  horqu illa , 
tramo que en su cara in fe r io r  presenta un asiento anular que 

rodea e l  citado o r i f i c io ,  en cuyo asiento se a lo ja  una cazo­

le ta  portadora de un juego de bolas aplicadas contra e l pro- 

20. pió asiento y alrededor del c itad o  cu e llo , obteniéndose la  

retención de lo s  expresados elementos con aux ilio  de un to r ­

n i l lo  axial f ija d o  a la platina y en e l que va ensartada la  
cazoleta, que descansa sobre una de las extremidades de di­

cho t o m i l lo .

35. 3 - . -  IERFECCI0NA1OENT0S BK LA FABRICACION DE RUEDAS

DE EJE ORI ENTABLE PARA CARRETILLAS Y VEHICULOS SE MELARES.

Sean cuales fueran la s  circunstancias que concurran 

con la  esencia l idad propia de la  misma*

Consta la  presente Memoria descrip tiva  de s ie te  pé 

ginaa fo liadas y mecanografiadas por una sola  cara y va acog
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paRada de ana hoja de di bajea a<aaxativos.' ' f ' .
Madxid,  ̂ g de Msyo de 1.963. 

P.A^V
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