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_ la presente invención se refiere, en general, a un
parachoques, y afecta más especialmente a los raed ios de fija
ción de este parachoques sobre ún vehículo automóvil.

Son conocidos parachoques para vehículo automóvil,
que comprenden una parte, transversal, que puede ser fijada
sobre la parte delantera o trasera del vehículo, así como ex
tremos plegados lateralmente,, y que pueden ser fijados sobre

♦

los guardabarros de dicho vehículo.
No obstante, la fijación de la parte transversal

* ♦ #y de los extremos plegados del parachoques, era de tal*os*ca- 
racterísticas, que el montaje o el desmontaje del paracho­
ques constituía una operación que exigía cicrtb tiempo*,“y
por consiguiente, costosa. Ademas, bajo el efecto de i?kC.s>*c- .

*■cidente, por ejemplo, el parachoques: presentaba cierta Jfc£n-
' ■ f  ' ' é  v i *dencia a separarse o a soltarse del vehículo sobre; elycpje» 

estaba montado. _ i
Convenía, por consiguiente, proponer en el merca­

do un parachoques perfeccionado que pudiera ser fijado muy 
sólidamente sobre un vehículo, y que ̂ fuera asimismo de xa-

. i .

cil montaje o desmontaje. 1 ; •
A este efecto, la.invención tiene por objeto un 

parachoques para vehículo automóvil, del tipo que comprende 
una parte transversal que puede ser fijada sobre la parte 
delantera o trasera del vehículo, así como extremos plegados 
lateralmente, y que pueden, ser fijados sobre los guardaba­
rros de este vehículo, caracterizado porque la fijación de 
la parte transversal queda asegurada por medios de pinzado, 
mientras que la fijación de los extremos plegados queda ,ase“ 
gurada por medios de guiado y de bloqueo, que cooperan con 
los citados medios de pinzado, y evitan pz-incipalmente el

I ioJh núm. |
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-desmontaje involuntario del parachoques. . .
1

Según Otra característica de la invención, los me 
dios de pinssado citados están cónstituídos por, al menos, 
dos elementos troncocónicos elásticamente, deformadles, so­
portados por el lado interior del parachoques, y que llevan, 
cada uno, un extremo convergente dirigido hacia el exterior 
del mismo, aplicándose estos dos elementos por pingado en

ct / ■ ?•***cazoletas metálicas o analogas, solidarias de los largueros 
del vehículo. * *■ * n ♦ a #

Se precisará, además, que los elementos trohcocó- 
nicos citados son paredes troncocónieas huecas, procedentes ' 
de origen con el parachoques, y reforzadas por nervaduras o 
análogos. t

Según otra característica de la invención, ®i©s roe 
dios de guiado y de bloqueo citados están constituido,sJi3or . 
ranuras sensiblemente horizontales, dispuestas en resaltos 
previstos sobre los lados internos de los extremos plegados, 
y en cuyas ranuras se introducen gorrones o análogos, soli­
darios de los guardabarros del vehículo.

Cada, ranura citada termina ventajosamente por un 
extremo sensiblemente vertical-, susceptible 'de bloquear el 
parachoques, por.giro de los extremos plegados, después del 
pinzado del parachoques. ¡ /'■' \

La invención tiene asimismo por objeto un vehícu­
lo equipado con parachoques, que responda a las, caracterís­
ticas ya mencionadas. ,. 1

H o j m  n ú m .  p

Pero otras ventajas y características de la inven 
ción surgirán, mejor en la descripción detallada siguiente, 
que se refiere a los dibujos anejos, proporcionados única­
mente & título de ejemplo, y en los que:



I I ojh nuro. 3

- la figura 1 es una semi-vista de frente, que 
muestra el lado trasero del parachoques;

- la figura 2 es una semi-vista superior del para i
choques mostrado en la figura 1;

- la figura 3 es una vista en corte, efectuada si.
guiendo la línea. III-III de la figura 1, y que muestra el 
parachoques pingado sohre la parte delantera o trasera de 
un vehículo• *<**A

- la figura 4 es una vista en corte de uno de los
• m ^

extremos plegados del parachoques, siguiendo la lrneá.J«VMV 
de la figura 2;, ,

- la figura 5 as una vista parcial ampliada*yAde 
perfil, siguiendo la flecha V de la figura 4, es tanda iás 
extremos plegados del parachoques equipados con ranuraé* y

- la figura 6 es una vista en corte efectu^ti^si- 
guiendo la línea VI-VI de la figura 1.

Según un ejemplo de realización, y remitiéndose a 
los dibujos anejos, uri parachoques i de acuerdo con la in­
vención, comprende esencialmente, una parte transversal 2, 
que lleva medios de pingado 3» para permitir su fijación so 
bre la parte delantera o trasera de un vehículo, así como 
extremos plegados 4, que llevan medios 5 de guiado y de blo 
queo sobre los guardabarros 6 del vehículo.

los medios de pxnzado 3 proceden de origen o de 
moldeo con el parachoques, que constituye una sola pieza de 
material plástico.

Estos medios de pinzado 3 están dispuestos entre 
dos nervaduras longitudinales 7, 8, que recorren toda la 
longitud de la parte transversal 2 y una parte de los extrjs 
mos plegados 4. Están constituidos por dos elementos tronco
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_cónicos huecos 9 interiormente, unidos a la parte transver­
sal 2 del parachoques, y reforzados por nervaduras oblicuas 
10, cuyas longitudes son compatibles con la profundidad de 
penetración de una cazoleta metálica; 1 1 , fijada en 12 sobre 
un larguero 13 del vehículo, y en la que se aplica por pin­
zado el elemento troncocónico 9, como se observa perfecta­
mente en la figura 3.

los elementos troneocónioos 9 tienen un extrr?rs*e 
convergente, dirigido hacia el exterior del parachoques 1 , 
y dos nervaduras verticales 14 y 1 5, bien visibles erí 
figura 1 , que unen estos elementos a las nervaduras longi­
tudinales 7 y 8.

Los medios de guiado y de bloqueo 5» situa&p<5*-so-
bre la cara interna de cada extremo plegado 4 del pa¿?á£&o-

• • $ •

ques, comprenden un resalto 16, en el que están dispsPe^ftasa** a
dos ranuras longitudinales y paralelas 17» en cuyo interior 
se introducen, respectivamente, dos gorrones 18, llevados 
por los guardabarros 6 del vehículo, y que son bien visi­
bles en la figura 5«i

La longitud del pinzado del elemento troncocóni­
co 9 en la cazoleta 11 es aproximadamente, igual a la longi­
tud de las ranuras 17, a fin.de que el deslizamiento de los 
gorrones 18, guiados en las ranuras, pueda efectuarse. Cuan 
do el pinzado ha terminado, y el elementó troncocónico 9 es 
introducido a fondo en la cazoleta 11, los gorrones 18 lle­
gan al extremo de las ranuras 17 que, en ese lugar, vuelven 
a subir, como se aprecia perfectamente en la figura 5, para, 
formar extremos de ranura sensiblemente verticales 19.

Le este modo, como es comprensible, basta, con ha-
30

10065
cer pivotar hacia abajo los extremos plegados 4, para que



I

P _MOD-8262

1
I
.4
.1

51

10

15

20

25

50
10065

-los gorrones 18 se introduzcan en las partes, verticales 19 
de las ranuras 17. En estas condiciones, el parachoques 1 
es bloqueado, y no es ya posible extraerlo o desmontarlo in 
voluntariamente.

Se ha realizado, por consiguiente, según la inven
ción, un parachoques que puede ser fácil y sólidamente fija
do y bloqueado sobre la parte delantera o sobre la parte
trasera de un vehículo automóvil, pero que puede ser üóiflpda
mente desbloqueado y desmontado en un tiempo mínimo.

Como es evidente, la invención no se l i m i t a * m o
* .  ♦ • —

de alguno a la forma de realización descrita e ilustrada, 
que solo ha sido proporcionada a título de ejemplo. • • *..

Por el contrario, la invención comprende tod¿?s#
*****los equivalentes técnicos de los medios descritos, así*.gomo* ♦ ♦
* * • «

sus combinaciones, si estas son efectuadas de acuerdo. su
♦ • •

espíritu. .' ****

l í o j H  nrtrn.  ^
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vn REIVINDICACIONES
i-Ji•’iM
i Los puntos que como característica de novedad se

i‘ ■i ' ̂  
.4

presentan para que sean objeto de esta solicitud de Mpjie&o.
1.•■J de Utilidad en España, por VEINTE años, son los que se re-
1 10
i
i*-J

cogen en las reivindicaciones siguientes; . .**.♦*.

1— Parachoques para.vehículo automóvil, del.ti-
i*
J•a■j
l*..i

i  " 15
l; »

'-■I

po que comprende una parte transversal, que puede ser fija,-• • # • 4

da sobre la parte delantera o trasera del vehículo, as.í**co-• • ••• •*
mo dos extremos plegados lateralmente, y que pueden sor.fi-♦ ♦ ♦

i  • ♦ • •jados sobre los guardabarros de este vehículo, caracteriza- 
do xjorque la fijación de la parte transversal queda as'egura

I•'1
■i*

da por medios de pinzado, mientras que-la fijación de los
i'3

' '

extremos plegados queda asegurada.por medios dé guiado y de

i
bloqueo, que cooperan con los citados medios de pinzado, y

j 20
i
1 '

íevitan el desmontaje involuntario del parachoques.
8 , , a 

2 - . -  Parachoques según la reivindicación 1 , ca-
a.n
■«

racterizado porque los medios de pinzado citados están cons.

i
tituídos por, al menos, dos elementos troncocónicos elásti-

j4
J

camente deformables, soportados por el lado interior del pa
j 25• i

rachoques, y que tienen un extremo convergente dirigido ha-
i
•*•í

cia el exterior de éste, aplicándose estos dos elementos
*j
<%

por pinzado, en cazoletas metálicas solidarias de los largue
i ros del vehículo.
f
í
5

3-.- Parachoques según la reivindicación 2— , carac
1 30
i{
| 10065
í

terizado porque los‘ elementos troncocónicos citados son pare

.
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-Oes troncocónicas huecas, procedentes de origen con el para 
choques, y reforzadas por nervaduras o análogas.

o y / 3,Parachoques según la reivindicación 1-» ea- 
racterizado porque los medios de guiado y de bloqueo cita­
dos están constituidos por ranuras sensiblemente horizonta- 
les, dispuestas en resaltos previstos sobre los lados Ínter 
nos de los extremes plegados, y en cuyas ranuras se introdu 
cen gorrones o análogos, solidarios de los guardabarros..<1 el 
vehículo.

5--.- Parachoques según la reivindicación 4-.,*\bV-
•. • •

racterizado porque cada ranura citada termina, en un extremo 
sensiblemente vertical, susceptible de bloquear los medios

ide pinzado del parachoques por pivotamiento de los ex-t^gios
/ *••••plegados después del pinzado.___________________ ____ . .__

6~.~ "PARACHOQUES PARA VEHICULO AUTOMOVIL"
Tal y como se ha descrito en la Memoria que ante­

cede, representado en les dibujes que se acompasan v para 
los fines que se lian especificado.

//,

2

10065 
REY. -
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Esta Memoria consta de OCHO hoja 
quina por una sola cara.

Madrid,
P. A. ©sesr 

Por Podi r.

escritas a ma­

esa EljZSSÍ

10065
REY.
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