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MEMORIA DESCRIPTIVA
pare solicitar
PATENTRER DE INVENCION

en

Esrafa
por VEINTE afiog
& nambre de SOCIETE ANOWYME ANDRE CITROEN, entidad france.
sa, establecida en 11.7/ 167, Quai André Citro#n, Paris (3e
na), Frencia, por:
*DISPOSITIVQ DE REGULACION AUTOMATICA PARA TRANSMISION
HIDROSTATICA DE VEHICULQ AUTQMOQVIL™

Se ha propuesto ya arrastrar las ruedas de un ve-
hiculo amtomévil por une transmisibn hidrostdtica en la
cual la presién motriz es obtenida a partir de un motor
térmico. Tl tranamisién se canpene esencialmente de una
bamba arrsgtrada por el motor del vehiculo y per uno o
varios motores hidréulicos que reciben el caudal de la
bombe y que transmiten el movimiento a las ruedas.

La variacidn de desmultiplicacidn es realizada,

o bien por la variacidén de cilindrada de la bomba sola,

0 bien por la veriacidén de la cilindreda de log motores
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hidréulicos, o bien por la cambinacidn de las dos veria-
ciones.
Ciertas trensmigiones egtén cancebidas de tal ma-

nera que uns perte més o menos grande de la potencia no

. pasa directemente por la transmisién hidrdulica.

Cualquiers que see la construccién o la combiracién
bombas-motores utilizede, la regulecién y la subordinacibn
pera congeguir le desmultiplicecién mejor adaptede em to-
das lag circunstancias, plantean numerocsos problemag.

E1 presentie invento tiene por objeto ofrecer wm
dispositivo de regul.aciér_z que resuelve estas dificultades.

Para hacer més clara la explicaciln del sistems
propuesto, se supondrd una transmisién gimplificads, que
comprende una bomba arrasirada por el motor que alimenta
un receptor (motor hidrdulico que assgurs le transmisién
del movimiento hecis las ruedas). Podris exiatir un recep
tor por rueda motriz. Solo la bomba se aupdne de cilindra
de variable, pero el mimmo sisteme de regulacién podrfe
actuer sobre la variacidn de cilindraeda del o de 1os ro-
ceptores en el tiempo deseado. Tal solucidn estd al elcen
ce del técnico en la materia.

Se supondrd iguslmente que el cambic del gentido
de marcha del vehfculo se efectia con la ayuds de una VAl
vula rotativa que permite congeguir treg posicioneg. Una
posicibn "punto muerto" que pone en cortocircuito 1o en—
trada y 1a sslida de la bamba; una posicidn "marchs ade-
lante® con paso directo del Ifquido y una posicién "mar-
che atras" que invierte el gentido de circulacién.

Como pare toda trensmisidn hidrogtética, una bom-
ba de slimenteciln estd encargede de compensar las fuges
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del circuito y de alimentar los gatos de subordinacidn
por medio de los distribuidores concebidog a este efecto.

Segin el j.miento, una pregifn funcidn de la velo~
cidad del motor es utilizads para cuatro funciones princi
pales de regulacidn; '

a) actuar sobre uns corredera de subordinacidn de
inclinaeidn del plato de bomba en antegonismo con el re-
sorte cuya tensiln es regulada por el conductor, con ayu-
da del pedal de acelerador, en funcifn de 1la velocidad
que quiere conseguir;

b) actuar sobre un gato de apertura de lg maripo=
sa del carburador que esti concebido de maners que ge ob-
tenga pars cada velocidad de rotacidn del motor una aper-
turs precisa y predeterminada en funcidn de lag caracte~
risticaz del motor,

. ¢) actuar sobre un'gato de regulacién del punto
de encendido del motor, punto determinado para ser dptimo
dada Ia velocidad de rotacidn y la epertura de la meripo-
sé; del carburador gue regule el llenedo;

d) desplazar une correders de embrague sutomdtico
cuya seccidn de paso, gque pore los dos conductos de la
bomba de alta presién en comunicacién cuendo el motor ese
+4 al ralenti, ha de hacerse nula para una velocidad de
rotacién de aproximademente 1.200 rpm.

Una quinta funcidn eccesoria podris ser indicar
1s velocidad de rotacidn del motor sobre un manémetro gra
duado en rpm.

El plato de bambe es meniobrado en la solucibn re
presentada por un 'gato de piatén diferencial de doble efasc
to; la pequefis seccidn recibe constantemen te el empuje tp
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tal de la baja presidn; la otra seccién recibe la presibn
regulade por la corredera de subordineciln mandada por el
conductor con ayuda del pedal de acelsrador.

La corredera de subordinacidn de la inclinacién
(smbordinacién de desmultiplicacidn) es del tipo cldsico
de tres vias: segin el sentido de su desplazamiento provo
ce la admisién del 1iquido en el gato de gran seccién o
por el contrario el escape, 10 que tiene por efecto aumen
tar o reducir le inclinacifn del plato.

Esta corredera sgtd solicitads en un sentido por

. ¢l empuje de la presifn, funcifn de la velocidad que estd

dada por el dispositive centrifugo y en 8l otro sentido
por la tensién de un resorte regulade con syuda del acele
rador, por el conductor. Cuando la velocidad requerida es
igual a la velocidad obtenida, la corredera estéd en posi-
cifm neutrs y el plato permanece en una cierta posiciln de
equilibrio, S por una razdén cualquiera la velocidsd del
motor diaminuye, el regorte ge hace predominante y la co-
rredera se degplaza en el sentido de escape del gato gran
de, 10 gue provoca el énderezamien to del plato, de donde
se derive una reduccidn de par resistente y el motor recu
pera el regimen regquerido.

Bs o1 pedel llamado de acelerador el que en el
dispositivo propuesto sirve para regular la tensidn del
resorte de correders. Sslvo en una cerrera muy pequeiia al
camienzo ds 1a acciln sobre el pedel con objeto de aumen—
tar ligeremente la velocidad de ralenti (8 a 900 rpm),
contrariemente a los dispositivos conocidos, este pedal

no tieme ninguna accién sobre la apertura de la mariposa,

éata se coloca automaticamente an la posj i@ d?,alﬂg@
2 v W) QW
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"ha de tener en ceda instante, en funcién de la velocidad

del motor, Esta posicidn estd predetermineda por comstruc
cidn teniendo en cuenta las caracteristicas del motor ps~
ra que en cada ingtante la potencia proporcionada esté
comprendida en 1la zona de consumo minimo,

La apertura de la mariposa es realizada por un ga
t0 que recibe la prealén funcidn de la velocidad. La fuer
za del gato estd equilibrada por dos resgortes, uno que
tiende @ abrir la mariposa, y el otro, mis fuerte, que
tiende a cerrarla. Se concibe que es pogible congeguir pg
ra cada velocidad la posicidn deseada de la mariposa si
la rigidez de los regortes, por una parte, la longitud de
los bragos de palancas y su cinematica, por otra parte,
estin calculadas en cengecusncia. $¢ podrfa utilizar
igualmente uma leva, si la utilizecién simple de las pa-
lancas: no pexrmite obtener la precigién deseada. La apertu
re de la mariposa estd por consiguiente impuesta por el
geto en funcidn de la velocidad. Cuendo el pedal de acele
rador es soltado, poco & poco, para reducir la velocidad
de rotacidén requerida, el plato de la bamba se inclina pa
ra reducir la desmultiplicacién, y la mariposa se cierra
progresivamsnte con la reduccidn de velocided del motor,
que ge deriva de la reduccidn de desmultiplicecidn. Pero
& partir del momento én que la inclinacidn méxime es obte
nida, la reduccidn de velocidad del motor, ¥ por consi-
guiente de su potencia, no puede ser obtenida més que con
ung reduccién imperative de la aperturas de le mariposa.
BEs un dispositivo unido al pedal el que cuando éste eg
soltado viene a cerrar la maripose. El varillsje entre el
gato y la meriposa ha de egtar concebido con wn sistefp@ V

' o
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de correders a fin de que el gato no se oponga al clerrs.

Los distribuidares de encendido cldeico estén pro -
vigtos generalmente de dispositivos centr{fugos que modifi
can el punto de encendido en funcibén de 1la velocided de

rotacidn. El invento prevé sustituirlos por un sistema de

_gato y resorte accionado por la presilm proporcionads por

el digpositivo centr:(fugo utilizedo en la ingtalecién, en
combinacién con cuelesquiera medios cldsicos apropiados
para realizar mecdnicamente la relacidn exscta entre el
degplazemiento del gato y la veriacidn engular del punto
de encendido a obtener.

Por diferentes razones bien conocides de los espe
ciglistas, se tione interds en no hacer funciomer nunca
la bomba con caudal nulc con un plato completamente ende-
rezado. Cuendo el vehicuylo ha de ser detenido, egtando el
motor al relentl, es necesario, pues, poner en cortocir-
cuito los con.ductos de entrada y e sgelids de 1a bomba
para que la presifn no suba en log motores hidrdulicoes.

A este efecto, es conocido utilizar una vélvuls
de cortocirecuito que puede ger cerrads progresivamente, o
bjen 2 mano, a la menerg del embrague cldsico de un vehia
culo automévil, o bien subordindndola a la velocidad de
rotecién, camo es clésico de hacer en los vehiculos moder
nos, Ie presente solucién, por su integracién en un siste
me general de regulacién, se encuentre simplificada por
el hecho de que la vdlvula e¢s maniobreda por une presidén
funcidn de la velocidad de rotacidn proporcionada por un
sistems centrifugo central que mande varias funciones.
Presente por otrg parte une simplificacidn aprecieble en
relacidn con los digpositivos sutaméticos coxiocidosEa

287660
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causa de la supresidn de toda condicidn de equilibrio en-
tre la fuerzs centrifugs, funcidn de la velocidad, y la
presibn obtenide en el circuito de transmisidn. En Ia so-
lucién propuesta, solo la seccidn de paso en I vilvula
es funcifn de la velocidad, sin preccupacién de le presién
reglizada.

La valvula de cortocircuito se campane de una co~
rredera que se desliza en un &nima. Su desplezamiento lon
gitudinal hace varier la seccién de pgao en un valor maxi
mo, que permite obtener, por ejemplo, 5 kg/cm? de pérdida
de carga, ¢stando el motor al ralenti, a un vaelor nulo pa
ra una velocidad de rotecidn del orden de 1.200 rpm. ‘La
corredera es empujada. por un gato que recibe lg presifm
funcién de la veIocidad motor; por el otro lado un resor-
te se opone al desplazamiento. La tensifn inicial del re-
gsorte y su rigidez estdn calculadas para conseguir le ve-
rigcifn de seccibn indicada més arriba.

Parsg hacer despreclables las reaccicnes hidréuli-
cag gobre la vélvule, debidas a Ia circulacidén del Iiqui-
do con relaciln al esfuerzo de desplazemiento del gato,
1s vélvula es de didmetro pequefic con relacibn s la sec~
cidn del gato de mando.

Se ha indicado mds arribs que la fengidn inicial
del resorte estd determinada por ejemplo para obtener 5
kg/cm.a de perdids de carges, estandoc el motor al ralenti.
Pero hay que tener en cuenta el funcionamiento en el mo-
mento de lIa pusgta en marcha en frio del motor. En efecto,
es indispensable gque el motor pueda funcionar con el dis-
positivo habitusl de carburadar llamedo "starter" que per

mite la puesta en marche en frio. En este caso, €l motor

~7- 287660
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&lra a una velocidad superior g la del ralenti. Por otfra
parte, si el motor estd frio, el aceite de transmisidm lo
exti también., Es pues necesario modificer las candiciones
de regulacifn de le vdlvulae de cortocircuito. A este efec
to, estd previsto que la accién sobre el dispositive com-
plementario de carbursciln actie igualmente sobre una pe~
larca que comprime el regorte de la vdlvula de cortocir-
cuito en una megnitud suficiente para que la presidn debi
da & la pérdidade carga no see suficiente para arrastrar
el vehiculo a pegar del aumento de velocidad de rotecién
y de la visgcomided del aceits.

La pérdida de carga en la vélvule es evidentemente
funcién de la velocidad motor, perc también de lg cilin-
drade d¢ lz bomba de trensmieidn. Para conseguir.el mejor
funcienemiento de la transmisién y de su regulacidn, las
regulaciones: raTenti motor, vdlvula de cortocircuito y
valvulz de subordinacién de inclinacién, son hechas de
tal manera gque al ralenti, detenido el vehiculo, la bamba
esté en una posicién de plene cilindrads.

Otra ventaja del presente dispogitivo reside en el
hecho de no mandar por el pedal mis que un parémetro, la
velocidad de rotacién, en lugar de dos: velocidad de rota
cibn y apertura de carburedor; le regulacibn se efectla -
mds exdetomente y sin bombeo.

Por 1o demds, si es necesario obtener un aumenta
de desmultiplicacién tan répidamente como sea posible, en
cembio la. reducecifn répida de demulti.piicacién, es decir,
el aumento de cilindrade de 1a bomba, no es 1til e inclu-;
so perjudicial para el a.grado de conduccién. En efecto,

gi es ebsolutemente necegario aumenter bruscamente el par
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en lasAruedée para congeguir la aceleracibn requerida,
existe interés por el contrario, si después de un golpe
de acelerador, el conductor esté obligado a alzar el pie
a congecuencia de una circunstancia cualquiera, en perma~
necer slgin tiempo sobre le desmultiplicacién obtenida an
teriormmente, 1o que da un efecto de fremo motor méS'impqg
tente. Se entiende que “glzar el pie® guiere decir dejar
comple tamente el pedal del acelerador, 1o que tiene por
efecto llever imperativemente la maripogsa del carburador
gobre gu tope de raelenti.

Para conseguir la desaceleraciln del desplazamien
to hscia le gren cilindrada, estéd previsto un freno de
circulacidn en el sentido de admigién del 1fquido hacia
el gato grande de plato. ELl freno de circulacibn puede es
tar constituf{do por un simple surtidor o por una aguja re
guleble & mano, perc le golucién de un freno de circula~
cibn variable en funcidn de la inclinacidén del plato es
preferible.,

Fuera de ls utilidad préctica para la conduccidn,

este dispositivo de desaceleracidn de accidn en el senti-

'do de la gran cilindrada tiende a suprimir todos los rieg

gos de bombeo y de regulacién que podrian subsistir. Por
otra parte, a poca velocidad, el desplazemiento del plato
hacia la pequefia cilindresda ha de ser frenado para evitar
1a brusquedad de accifn. Bste frensdo puede comenzar por
debajo del tercio de cilindrade de la bomba y aumenta pro
gresivemente hacia la c¢ilindrada minime considerada.

En el mamento de la puesta en marcha, despuéds de
una parada prolongada, se tiene interds en que la presidn
de la alimentacidn heye elcanzedo un valor minimo antes de

287660
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que el motor térmico pueda funcionar por s{ mismo. Para
regolver este problema, ha sido previsto poner “en serie”
con ¢l contacto de encendido un segundo contacto que no
puede establecerse mia que. si la2 bajse presién es por lo
menos igual 8 3 4 4 kg/cm2. Es. por consiguiente un meno-
contacto ramificado sobre la canslizacion de la bamba de
beja presidn.

El arrangue 36l motor con ayuda de la puesta en
marchs elécirica permite la rotacién de la bamba y de la
produccion de uns presidén suficiente. En caao de mal fune
cimamiento, wna cafda de baja presién puede destruir los
Organog si el motor no es parado a tiempo. El manocontac-
to desempefia le misidn de seguro.

Un dispositivo conforme sl invento serd descrito
ghora a titulo de ejemplo no limitativo, haciendo referen
cia al dibujo anejo en el cual: '

Ta figura 1l eg un esquema de caﬁjunto de la insta
laci én.

' Las figuras: 2, 3, 4, 5 ¥ 6 son vigtas de detalle
parciales.

Un motor no represeniado arrastrs la bomba 1 por
el 4rbol de transmigién 2. e boambe 1 estd unida por dos
comductos 3 y 4 a wno 0 varios motores hidrédulicos 5. Es-
tos, por medios diversos conocidos, arrastran las ruedas
del vehiculo. |

Siendo 1la relacién de desmultiplicacidén de una
trensmigién funcidn de la relacidn de cilindrada de la bom
be & la de los motores, para hacer esta relacin- variable,
se ha representado en ol esquema a titulo de ejemplo una
bamba con variscidn de cilindrada por inclinacidn del pla

287666
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0 6. Ser{a posible igualmente reaslizar una transmisién que

tuviera motores de cilindrada variable gin cembiar e¢n na-
da el dispositivo de regulacién sutomdtice propuesto. La
inversién de marcha esté prevista como conocida por inver
eidn de gentido de circulacidn con syuda de una vélvula
rotativa 7 de tres posiciones, Una posicidn de marcha ade
lante, como ge representa en el esquema de conjunto de la
figufa 1, una posicién de marcha atrds camo en la figura
2 para la cual los conductos estén cruzados y une pogicidn
de punto muerto intermedis, no representada, que pone tow
dos los conductos interiores de la valvula en relaciém
con £ y 3, 1o que pone el conjunto en "cortocircuito",

El érbol motor 2 arrastra por un juego de engrang
jes cualquiera 8 una bamba de alimentscién 9 y el diaposi
tivo 10, previsto para proporcionar una presién en fun-
cién de la velocidad de rotacidn. Este dispositivo (figu-
ra 5) estd constituido por un cuerpo 11, en el cual gira
une camise 12, arragtrada por 8. Sobre cste camisa, estén
articulades dog masas 13 que vienen a tomar contacto bajo
el efecto de la fuerza centrifuge sobre un pequefio tope
de bolas: 14, que tranmmite un empuje scbre la corredera
15 que ge deslize en la camisa 12. La corredera estd impe
dida de girar por un tope 16. La camisa 12 tiene tres
gargantag sxteriores perforadas cada ung por una sgerie de
agujeros: la garganta l;Z que recibe por medio del cuerpo
11 y del conducto 20 le presidn de la bombe 93 le gargen-
ta 18 encargada de tranamitir por el cuerpo 11 y el coﬁ-
ducto 21 la presidn regulada por el dispositivo centrifu-
g0 y la garganta 19 que comunica con un orificio de retor
no 8l recipiente. La corredera 15 tiene a egte efecto una

287666
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garganta. 22 pueste por la accidn centrifuga, o bien en co
municeeidn con la llegeda de aceite )7, o bien con el re-
torno 19. La gargantia 22 comunica por un conducto 23 con
el fondo de la corredera y desde e11f por 18 con la canali
zacidén 21. Se sebe, siendo cldsico tal dispositivo, que
Ia pred 6n proporcionada en 21 es proporcional sl cuadre-
do de la velocidad, Otros a‘ispositivos existen capaces de
dar una pregién funcidn de uns velocidad de rotaciém. Es-
te no estd dado mia que a t{tule de ej emplo para hacer
canprender el funcionamfento de conjunto de regulaeidn de
transmised én.

La inclinacifn del plato 6 estd mandada con ayuds
de dog gatos en oposicién. Estdn representsdos & titulo
de ejemplo en forme de cilindros diferenciales. E1 cusrpo
24 tiene un énima de gran didmetro 25 y uma de pequefio
26. En estas dos énimag se degliza un pistin diferencial
27, unido por una biela 28 al plato 6 de 1z bambm 1. E1

- piestén 27 determins en el énims 25 dos cémerss. La cdmo-

Ta 29 estd constantemente en unidén con 1lg baja pregifm
por el conducto 30. Ia cémera 31 recibe por un conducto
32 una presidn regulada por el dispositivo de gubording-
¢cién de inclinacifn, o de subordinaciln de velocidad, com
puesto por un cuerpo 33 en el cual se desliza wna corredg
re 34 que tlens. dog gergantas; une, 35, estd en commica-
cifn por el conducto 36 con el retorno al recipiente, y
la otra, 37, ostd en comunicacién con la bamba de baja
presifn 9 por un conducto 38 em el cuel eatéd insertado un
dispogitive de fremado de circulacién 39. Este freno de
circulacidn podris estar consgtituido de une manera senci-
1la por un surtidor o cuslesquiera otroaz medios conocidos
| 20735
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pera realizar ung pérdida de oaz;ga fija o reguleble & ma~
no; la experiencia ha mostrado, gin embergo, que existe
interdg en poder modificar la resistencia de circulacifm
en funcién de la inclinacién del plato. Esta es la razén
que he hecho representar la registencia en una forma esque
mitice varisble, mendeda por el varillaje 40 en funcifn
de 1a posicidn del plate 6. Este resistencia variable pus
de ger de cualegguiers tipos conocidos. |

o de log extremos de le corredera 34 recibe por
¢l conducto 21 un empuje hidraulico funcibn de la veloci-
ded de rotacidm. Por el otro lado, recibe el empuje de un
resorte 41 cuye tensién estd regwlasda por la rotacidn del
tornillo 42 y de la pelanca 43. Bsta rotacién estd mands-
da por el conductor por medio del pedel de aceleracién 44
y 3o 1= verills 45. Un resorte 46 tiende a llevar el com-
junto a posicidn de repogo sobre el tope regulsble 47.

Cuando existe equilibric entre el empuje hidrauli
co vy la fue:za. del resorte 41, la correders 34 se encuenire
on una posicidn neutre que sisla la cémars 31, Si ¢l es-
fuerzo Gebido a la presidn 21 es inferior al esfuerzo del
reaorteflll, es decir, si la velocided de rotacién es infe
rior a le requerida por el conduetor, la corredera ponse
en comunicacién la cémara 3I por el conducto 32 con Ia
gargenta 35 y el retorno al recipiente 36. Esto tiene por
efecto provocar el desplezamiento del pistén 27 de dere~
cha & izquierda, d¢ donde gse derive el enderezamiento del
plato 6, la desmultiplicecidn de la tranamisiln aumenta,
pues, el par requerido &l motor térmico disminuye y recu~-
pere el regimen requeride. En €l caso invergo, 31 ez pues

Ay

{

to en comunicecifn con la baja presibn con 32‘,?7@ 38 )
NS @\\w
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39, giendo la seccidn de e én de la presidén en la céma~
ra 31 sobre el pistén 27 superior a la seccién de amceidnm
de la presién de la cdmere 29, el desplezamiento de iz~
guierds a dereche eg aiempre posidle.

El desplazsmiento del plato hacla las desmultipli
caciones greandes {pequefia cilindrade de 1z bombz) debe ser
fremado progresivemente entre el tercio de cilindre_.da &
proximedamente y la cilindrede minima. Pars obtener este
resultado, sa posible prever sobre el conducto- 32 ung re-
stetencia veriable, regulada sutomiticemente por la posi-

cién del ‘plato de lg misme memera quée la 39 que ha sido

" descrita mds arriba. Es posible iguslmente utilizer el

desplazamiento mismo del piston 27 para reelizar una es-
treangulacidn variable para el retorno del aceite desde la
cémara hacia 61 conducto 32 y desde 811f por 35 y 36 al
recipiente. Una solucidn de esta clase estéd esquematizada
en lg figura 3.

Le circulacién del 1iquido es libre en el sentido
32-31. En ¢l sentido inversc, ls vdlvule 105 empujeds por
el resorte 106 oblige al liguido a pasar por el conducto
104, A pertir de una cierta posicién del plato 6, el ex—
tremo 107 del pigtén 17 viene frente al orificio del con-
ducto 104. El difmetro de la parte 107 es menor que el
del énime de la cdmara 31 de maners que cuando el pistén
27 se desplaza de derecha a izguierda el liguido puede eg
caparse hacia 104 pasando por la holgura, pero laz resis—
tencie de paso aumenta e medida del desplazamiento del
pistén a la 1zquiercia. ,

La tranamigd én aqui descrita y en particuler el
gistema de regulacién autcidtico es eplicable a cusles-

MRy e
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quiera vehiculos equipsdos con un motor de combustién,
cualquiera que sea su tipo y su modo de carburacién o de
inyeccibn. Para facilitar la explicacidn ha sido tamado
el ejemplo de un motor cldsico con carburador en el cuel
la variacidn de 1Ienado se efectflia con syuda de wn drgeno
llamado "mariposa de carburador® 48, que pivota gobre un
eje 49 para permitirle obturar més o menos la tubuladure
de admigidn 50. Sobre el eje 49 estd bloqueada una palan-

‘ca: b1 golicitada en el sentido de apertura de la mariposa,

por un resorte 52, Un cuerpo de cilindro 53 fijo contiene
un pistén 54, empujedo por wn resorte 55. El pistén estéd
unido por un véstage 56, por una biela regulable 57 y un
barrilete 58 & la palanca 51. la regulacién de la longi-
tud de la biels 57 puede hacerse por lag dos tuercas 59.
Ia presién funcifn de la velocidad es 1llevada por
21 al eilindro 53 y crea una fuerga de compres ém sobre el
resorte 55. E1 didmetro del pistén 54, la forma del resor
te 55 y del resorte 52, hebida cuents de le relaciln de
las palancas, estén calculados de tal menera que al ralen
ti del motor, obtenido asl el equilibrio de las fuerzss,
el pistén 54 esté a tope sobre o1 fomdo del cilindro 53 y
que. la palenca 51 esté a tope sobre el tornillo de reguls
cifn cléaic.o de relenti del motor 60. 5in embargo, por ra
z0nes que serén explicadas, eatando hecha esta regulacién,
la longitud de la biela 57 serd agrandeda en una magnitud
tal que bajo la accidn del resorte 52, la mariposa se
abra en una magnitud suficien te para que el motor gire g
8 & 900 rpm en vacio. Un cable 61 que actia en el punto
62 de le palenca 51 y que es arrastrado cuando el pedal de
acelerador estéd completamente soltado, tiene por efecto

287338
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A verrerovered

volver & colocar la palanca 51 en el tope 60 de ralenti.
Una holgura "g" aparece entre la cabeze 63 del ;

véstago 56 y la parte del pistén que sirve para retener—

1a en el sentido de apertura de la maripose, pero que ne

1a retiene en el sentido de cierre, si la accibn del cable

61 se hace. gentir,

El objeto mismo de la regulaciln presentads aqui

eg no requeririr del motor la potemncla que es necesgaria

en cade ingtante mds que el regimen en que puede ger mas:
econdmica. A cada velocidad de rotacidn se encuentra una
potencia. situada sobre la curva de consumo especifico mi-
nimo. Bsta potencia es siempre inferior, excepto por enci
ma de una cierta velocidad de rotacidn, e1la potencia mé-
ximg al regimen considerado. Es obtenida por consiguiente
por una aperturs de mariposa precisa inferior a la apertu
re plena. La determinacidn de la ley de apertura en fun—

cién de la velocidad de rotacidn es hecha por consiguien-

te en el banco de pruebass. Basta caloular todas las carec

ter{gsticas de la transmisién del movimiento entre el des-

plazamiento del pistdn 54 y la meriposa 48 para que la

‘ley de apertura deseada sea obtenida.

La experiencia muestira que esto puede ser realiza
do con bagtante precisilm por el empleo de simples palan-
cag eligiendo correctamente su cinemética. El empleo de
un gistema de leva de perfil apropiado puede ser en ciertos
casos mag exacto.

Los distribufdores de encendido clésicos estén
provistos de dispositivos centrifugos suténomos que permi
ton modificer el punto de encendido ¢n funcidn de la velo
cided de rotacidn. Bs posible igualmente utilizar la pre-

287630
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gidn del indicsdor hidrdulico de veloeidad pars sustituir
" el érgano mecdnico. Basta adaptar al digtribuidor de en~

cendido un pistln 64 que se desliza en un cilindro 65 que
recibe la presidn por 21 y que accionz el desplazemiento
de la distribucidn por un medio mecdnico y cuslesquisrs
gigtemas de levag que sesn necesarios para obtener el ra-
sultado buscado,

Para el funcionamfento con el vehiculo parado, eg
tando ls vélvula 7 en une posicién de marchs hacie delan-
te o de marcha atrds, e s necesario que loz conductos 3 ¥
4 de' la bomba ssan puestog en cortocircuito. A este efec-
to, dog conductos 66 y 67 los ponen en comynicacién por

medio de Ia gargenta 68 dispuesta gobre la corredera 69

‘que se desplaza en el cusrpo 70. La correders 69 estd go-

1licitada en el sentido de cierre por wn pistén de seccildn
grende 71 que recibe el empuje de la presgién funeién de
la -veloc:tdad que llegz & Ia cémara 72 por el camducto 21.

: ”, 3’ La corredera 69 estd solicitada en el sentido de

apertnra por un regorite 73 cuya tengl én esté regulads de

une ngnera ﬂga por un tornillo 74 pero que puede egtar

. capprimido en ciertos casos en una magnitud suplementarie

por el puléador 75, mcciongble por wn medio cuslquiera,
representado aqui por la pelanca 76.

Ia regulaci én de la tensidn del resorte 73 por el
tomillo 74 ea reslizadae de tal manera que estando solici
tado el pist&n 71 por la presi&n proporclionada por 21, &g
tando el motor el ralenti, la pérdida de cerge em el cir-
cuito 66-67 provocads por le estrangulacidn de la correde
ra no gea guperior a la que es necesaria para hacer rodar
el vericulo sobre guelo horizontel. Pudiendo aer conocida

287536
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la posiOiBn de la corredera pars obtener esta pogicidn, y
conociendo por otra perte la posieidm que ha de ocuper pg
ra que la circulacién ses interrumpida campletamente en-
tre 66 y 67, la rigidez del resorte 73 ha de ssr calcula~
da para que el desplazamiento total entre estas dog posi=
ciones sea obtenide pare una variecién de presiin en la
cémars 72, iguel & la que es reslizada por el indicador
de velocidad, entre la velocidad de ralenti y una veloci-
ded de 1.200 rpm. aproximademente.

La compresidn suplementaria del resorte 73 cm
ayude del pulsador T5 solicitado por la palance 76, tiene
por consecuencia desplazar la veleocided de obturacitn ¥
reducir la pérdida de carga para las velocidades inferio=

res o &sta, Bgte dispogitivo es dtil para el periodo de

pusata en mercha del motor con um dispositivo complementa

rio de carburacidn para el arranque en frioc (starter). En
este caso, el motor girs més deprisa y no eg necesario que
el vehiculo puede ser arrastrado. La palanca 76 pucde ger
accionada ventsjosamemte por el digpositivo manusl o auto
mético de puesta en funcionemiento del "startert.

El manémetrc 78 conectado con la canalizacilm 21

puede estar graduado en nimeroc de vueltas por minuto, cang

ciendo la relacién que existe entre la presibm proporciong

de por el sistema centrifuge y la velocidad de rotacidm.
‘La bomba 9'que espira en la cuba 79 por un filtro
80 impulse el l{quido por la canalizascidn 81 que aliments
log diferentes conductog 20, 30 y 38 ya descritog. Estae
cemelizacibn 81 inyecta todo el caudal de la bomba (1o que
eg necegario cuando el regulsdor es despreciable) en el
circuifo de transmigién. Este inyecciln no puede hacsrse

72 733/
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evidentemente més que en el conducto del circuito 3 ¢ 4 que
no estd a elevade presién. Si normalmente es el 3 &l que
eatd a baje presifm y el 4 a elevada presibn, puede hsber
inversién cuando el vehiculo pasa de "avance" g "retroce-
go", Dog correderas de vdlvula estédn encargadas de diri-
gir o1 1{quido en la canalizacién desesda. La correderz

82 se cierra si le presidn en 4 es superior a Ia presidn
beje, mientras que la corredera 83 es desplazada por el
paso del liquido, siendo la presidn de la bamba 9 supe-
rior & la que reine en el conducto 3. '

En efecto, la prestdn en el conducto 3 no puede
gser superior a la regulade por la vilvule de calibrado 84.
Este vélvula es pussta en comunicacién con el conducto a
beje presiln 3 por una correders de seleccilm 85, empuja~
da de derecha a izquierda por la presiln gue exisgte en la
cémesra 86 y que procede de 4 por el orificio 87.

En el caso en que las presiones estuviera inverti
des en los conductos 3 ¥y 4, la corredera 85 se encontrem
r{a desplazada de izquierde & derecha bajo ls accilm pro-
cedente del conducto 3 por el orificio 88.

En las dos pogsiciones extremas de 85, el 1{quido
circula entre' las cémaras 86 u 89 y la cémara central 90
por fregsdos longitudinalesg 91 efectuados en la corredera
85, La cdmarse 90 estd en comunicacidn con la vélvula de
calibrado 84 por un conducto 92. En casgo de iguasldad de
presidn, lae corredara 85 se coloca en una posicidn neutras,
golicitada por dos resortes antagonistas 93. En esta posi
cidn, que es excepcional, el caudal proporcionado por la
bomba a baja presiém 9 no puede ser evacuado por la vlvu
la 84; tembién esta prevista una vdlvule de seguridad 94

287630
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en la canalizacién 81. Le presidn de calibrado de esta VAl
vule 94 ha de ger evidentemente superior a la de 1a vilvy
la 84. La parte del caudal de la bamba 9 que gale de la |
vélvula 84 es enviada por los conductos 95 a todes las 20
ngs de funcionamiento en que serias necesario wn riego de -
refrigeracidn o de engrase. Una circulacidn en un radia~
dor puede ger congiderada.

Cada valvula estd constitufda por une corredsra
cilindrtce tal camo 82, provigta de una perforacidn cen
trgl 96 que degemboca por un solo lado y de un orifiecio
radial 97. La corredera ss desplaza en wn &nimg entre dog
cémaras 98 y 99. En la cémera 99 un resorte 100 solicita
la vélvula hacie el cierre, lo que tienen por efecto obtu
rar el conducto radial 97 por el &nims del cuerpo. La ca~

rrera puede ser tan grande Como gea necessrio para conse-

gulr la estenqueidad degeada.

Eata clase de vélvula puede servir también de val
vule de geleccidn tal como 82 y 83 con un resorte 100 de
poca fuerza, o de vialvula de calibrado o de seguridad tel
como 84 y 94 adeptando los resortes a esta migibn.

En el circuito 81 estd conectado un manocontacto
101 con dos polos, encargadoc de no cerrar el circuito de
encendido del motor més que a condicidn de que me alcance
wna presién baje minima durente la accidn de la puesta en
marcha eléctrica. Siendo conocida le técnica del menocon-
tacto, no eg necegario desgeribirla.

E1l pedal de acelerador 44 (figuras 1 y 4) con ayu
da del véstago 45 puede maniobrar la palanca 43 que regu-
la la tensiln del regorte 41 de la corredera de subordina
cién de inclinacidn del pleto con objeto de regular la ve
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locidaed de rotacidén deseads y por ello mismo la potencisa
requerida.

En el extremo de la palanca 43 esté fijado un ce~
ble 61 o cualquisr enlace telescdpico que no permite més
oue una accilm en el sentido de la traccién. Le longitud
de egte cabie o de egte medio telescdpico ha de. ser regu-
lable, por ejemplo, por la tuerca 102 y el véstago filetes
déo 103,

En le posiciln ds reposo del pedal 44, la palanca
43 solicitada por el resorte 46 esta en apoyo. sobre el to
pe 47. La regulacién del cable 61 ha de ser hecha de tal
manera que la palanca 51 del carburador esté precisemente
a tope en 60. Es necesario para egto que el resorte 46
sea preponderante con relacidn al resorte 52 de apertura
de mariposa.

A partir del comienzo de le accidn gobre el pedal
44, el cable 61 es distendido répidamente, el resorte 52
sbre le mariposa 48 hasta el mamento en que ls cabeza 63
del véatego de retencidn 56-57 toms contacto con el sa—
liente interior del pistén 54, Esta primere pogicién de
meripose da un "hilo de gas' suficiente para conseguir en
vacio una velocidad de 8 a 900 rpm. A partir de este mo-
mento, el desplazamiento angular de esta paleanca 43 por
el pedal 44 mendaré una velocidad de rotacidn, pero el pe
dal 44 no tiene ya ninguna accibn sobre la mariposa 48 en
el sentido de asceleracidn. La apertura de le maripose no
sgtd ya mendada mis que por el pisttn de subordinacibn 54
en funcidn de la veloeidad real obtenida en cada ingtante
por el motor.

BEn el camo en que el pedal es aflojedo progresive
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men,fe, la reduccidn de potencia se efectia por disminucidn
de 1a velocidad de rotacin del motor, en tanto que la des
multiplicad én ninima de trensmisidn no eg alcanzade por
la inclinecién méxima del 'élato 6. A partir de este ins-
;l;ante, no hay ya mds que reducir imperativemente la aper-
tura de la meriposa 48. Esto es lo que ocurre hacia el fi
nal de la carrera de retorno de la palanca 43 actuando so
bre el cable 61, no impidiendo el piatdn 54 el retorno
del vistago 56. |

De 1o que precede se pondré de manifiesto a log
téenicos que no yendo la accidén del pedsl de aceleracidn
gobre el dispositivo de regulaciln de velocidad (inclina~
cidn del plato), acampafiade como en las solucicnes conoci
das de une accidn sobre la mariposa de carburador, la re-
gulacidn se efectila més correctamente.

La presente golicitud que corresponde a la presen
tada en Francia, el 29 de Junio de 1962, baja el nilmero
P.V. 902,524, se acoge = loy benefieiom del articuloe 51
del vigente Estatuto gobre Propiedad Industrial.

¥ oT A

Los puntas de invencidn propis y nueva que se pre
genten pars que sean objeto de aata golicitud de FPatente
de Invencién en Eepsfiz, por VEINTE afios, son los siguien-
tess

1.) Digpositivo de regulmcidn sutomdtica pars
tranamieidn hidrostética deo vehiculo sutomévil, con notor
térmico, camprendiendo esta transmisién una bomba hidrdu-
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lica movida por el motor del vehicule y por lo menos un
motor hidréulico movido por ésta bomba, estando caracteri
zado este digpositivo por que siendo le bomba hidréulica
del tipo "de barrilete" que incluye un plato ineclinsble
para dar la variaci n del caudal de dicha bamba y por con
siguiente el par reguerido &l motor térmico del vehiculo,
comprende uns bembe de alimentacién a la cual egté agoois
do un 4ispositive cemtrifugo para proporcioner & uo cir—
cuifo hidrdulico wne presidn cuyo velor es funcifn de la
velocidad de rotacién del motor térmico, incluyendo dicho
circultoy brganoca de contrel de la edmigidn de combustible
en el circuito de elimentecién del motor térmico y someti
dog por lo demés de une manera wnivoca & un pedal de acele
rador, una correders de cortocircuito de los conductos de
entrada y de salida de la bomba, una corredera de mando
de un gato de msnicbra para el plato inclinable de la bam
ba; eventualmente, iguelmente drganocs de control pera la
regulacifn del instante de funcionamiento de los Organos
de encendido del motor térmico.

2,) Dispositivo segin 1, caracterizado porque en-
tre log conductos de entrada y de selida de la bomba hidrau
lica egtd prevista uns v&lvula de mando que permite, o
bien aislar estos conductos, ¢ bien cruzar los elementos
aguas arriba y aguas abajo, o bien poner en cortocircuito
los diferentes elementos aguas arriba y aguag sbajo de ca
da. uno.

3.) Dispesitive segin 1, caracterizado porgue el
pedal de aceleracién eatd wnido & la menille de la maripo
se de apertura'de los gases por un cable u otra unidén uni

voca, de tel manera que la meriposa que egté sometida en
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el sentido de la spertura a la tensidn de un resorte, es-
t4 solicitads en el gentido de cierre por dicho cable, es
tando sometide a su vez el pedal a un resorte que actia
en el gentido del cierre. :

4,) Dispositive segin 1, caracterizado porque 1o0s
brgenos de control sametidos e la accibén del circuito hi-
dréulico cuya presidn es fyncidn de le velocided del motor
eatén constituidos por un cilindro en el cusl se mueve un
pis'tén contra la accidn de un resorte, un extremo de.un
v4stago cuyo otro extremo estd fijedo a la mariposa de car
buracién penetra en el pistén de tal menera gue le meripo
sa se gbre bajo le acciér; del movimiento entegonigta cvan
do la prgeién empuja al piston.

5,) Dispositivo segin 1, caracterizado porque los
drganos de puesta en cortocircuito de log conductos de la
banba hidrdulica estdn congtituidos por un cilindro en
commicacién con el circuito de presién y en el cual se
mueve un pistéh cuya care opuesis a la llegada del cireui
to de presién estéd en apoyo contra ¢l extremo de una co-
rredera que tiene ung garganta camntrel y cuyo otro extre=
mo estd sometido a un resorte cuye tensgién es regulsble,
pudiendo diche garganta poner en comunicacidn dos canali-
gaciones unidag. respectivamente a los conductos de liega,-
da y de galida de la bamba.

6.) Dispositivo segin 1, carscterizado porque los
brgenos de regulacibn del regorte de contra apoyo de la
corredera segun 5 tiensen un pulsador maniobrado por el dig
positivo de puesta en funciln del gtarter. |

7.) Digspositivo segin 1, caracterizado porque la

corredera de mando del gato pera maniobra del plato regu~
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lgble de 1la bambe estd sometida & le accidn de un resorte '
de eontra#apoyo cuya tensién es regulable por una palanca,
estando diche palancae unida rigidamente sl pedal llamado
"de acelerador', de mauera que el apoyo sobre este pedal
provoca el retroceso de la corredera y por congecuencia

el del gato, de donde se deriva una menor inclinacién del
plato..

8.) Dispositivo segin 1, caracterizado porque la
bomba de alimentecién estd unida & uno y otro conducto de
le bomba hidrdulica por'medio de vélvulas convenientss,
poniendo una correders cuyos extremos estén sometidos a
las presiones gue existen en uno y otre conducto automdti
cemente en unidn por medic de una vélvula conveniente a
aquel en el cual se ejerce la presién bajs con um circui-
to de descarga & presidn menor.

9.) Dispositivo segin 1, caracterizade. porque el
circuito de descarga lleva el liquido hidréulico al car-
ter de la bomba y otros brganos susceptibles de ger engre
sados.

10.) Dispositivo segim 1, carscterizado porque esg
te circuito de descarga segin 9 tiens un radiador de re-
frigeracién y un filtro.

11.) Dispositivo segin 1, caracterizado porque el
gato de accionamisento del plato inclinable es um pistén
diferen_ci,al, de doble efecto. '

12,) Dispositivo segin 1, caracterizado porque es
t4 prevists uhg resistencis hidrdulice variable sobre el
circuito que alimenta el gato por. medio de la corredera

Correspondiente.

13.) Dispositivo segin 1, cu?tgéi?% po%ue la
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resigtencia hidrdulica variable segin 1 estd meniobrada
por el plato de manera que freng el degplazamiento dg e 8=
te Ultimo en el sentido del aumento de cilindrada, en el
d1timo tercio de la carrera de inclinacidn.

14.) Dispositivo segim 1, ceracterizado porque es
t4 previste iguslmente una resistencia hidrdulica variable
gobre el conducto que alimen ta la otra cara del gatec con
objeto de frenar el final de carrera de¢ desplazamiento del
plato.

15.) Dispositivo segin 1, caracterizado porque el
circuito de presidn en funciln de la velocidad del motor
acciona un indicador de velocidad.

16.) Disposgitivo segin 1, caracterizada porque so
bre el circuito de presién de la bomba de alimentacibn es
t4 situado un menocontacto déstinado a cerrar el circuito
de encendido del motor térmico después gue una pregién mi
nimg ha sido alcanzada.

1;7.) lﬁispositivo de regulacibm automdtica para
transmisién hidrostética de vehiculo automévil.

Tal y como s8¢ ha descrito en la Memoria que ante-
ceda, representedo en el dibujo que se acompafie y pars
los fines que se hen egpecificado.

Ests Memoria consta de veintigéis hojes eseritas

a méquine por una sola cara.
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