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PATENTE DE INVENCION
|  por 20 afios por
"MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA CONSTRUCCION DE GRUAS PARA LA
ELEVACION DE MATERIALES", a favor de la rszon socisl CONSw
PRUGCIONES METALICAS MUGA, S.L., de nacionalidad espafiola,
domiciliada en Madrid, calle del Segre, nimero 8,

MEMORIA DESCRIPTIVA

La patente de invencidn de que nos vamos a ocupar
se refiere a mejoras introducidas en la construccidn de gruae
destinedas & la elevacidn de materigles en la industria de
la construccidn, utilizable para pesos inferiores a los 1,000
Kgas., y dichas mejoras tratan de evitar los inconvenientes
que presentan las utilizadas en la actualided,

Tal tipo de gria estd destinada principalmente &
ser utilizada en la comstruccidén de edificios, y para la ele-
vacidn de uateriales ligeros, pero puede ser empleada en to-
do tipo de trabajos de obras piblicas, minerfa y cualquier
0tr0,
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Esta clase de artilugio debe reunir las sisuien-
tes caracteristicas, que vamos a citar: Gran facilidad de
maniobra, para un riapido y facil traslado; gran seguridad
contra la roture del cable: gran seguridad en el sccionamien~
to del motor y fremnado de la carga; absoluta estanqueidad
conire o1l agua y el polvo, en todos sus mecaniamos y elemen~
tos, dado que su utilizaciém se hace a la intemperie y en
donde se manejan materiales muy polvorientos ; gran veloci-
dad de elevacidn; facilidad de desmontaje para su facil trans-
porte y zran rendimiento en general del aparato,

Por ello mi representada ha tratado de reunir to-
das laes referidas caracteristicas y ademas; ha conseguido
les mejorss & que nos referimos seguldamentse: Disminucidn de
gu peso en un cincuents por ciento, por lo que ‘debido a su
ligereza puede ser facllmente trasladada de un punto a otro,
con menor esfusrso y por ello con menos personal y en menor
tiempo, ’ |

Al estar sus engranajes aislados del tambor de
arrollamiento, evita la rotura del cable cuando se suelta,
0082 que ocurre frecuentemente en las grias existentes.

Por estar accionado el freno con el mimmo eje del
inversor de marcha, se accionan los dos simultaneamente,

Sus dispositivos tanto meodnicos como eléctricos,
estdn recubiertos por una oarcass totelmente estanoa, & di-
ferencia de las otras existentes,

Se mejora su velocidad de elevacidn para obtener
el naximo rendimiento.

Y finalmente, se compone solamente de tres partes,
que son la oabeza, pluma y peana. Siendo esencisles la cabe-—
Za ¥y la pluma, por cusnte la peans puede ser suprimida, pa-
ra sujetar la cabeza diractemente sobre un eje vertical, so-
bre el que girard, a modo de cabestrante, o bien se dotard
a 1a cabeza propiamente diche de custro ruedas en su parte
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superior, para hacerla deslizable sobre un carril en I,
al gque puede aplicarse, '
‘ El gran rendimiento de esta gria radica princi-

~ palmente en sus engranajes de acero al carbono y aleados,

¥ & que sus rodamientos y engranajes estin inmersos em un
bafio de mceite, 1o que unido a que los engranajes estén ta-
1lsdoe con diente helicoidal, hace que el ruido que pusden
producir es muchisimo menor a las que se vienen usando.

‘ Despues del precedents preliminar en virtud del
cual conocemos el objeto de que hemos de tratar y que cons-
tituye el objeto de la patente de invencidn que nos ocupe,
pasaremos & desoribirle, con la ayuda de las léminas de di-
bujos adjuntas, que los son a t{tulo de ejemplo y uns de
las variadas formas de realizacidn a que en la préotica pue-
de llegarse con la asplicacidn de sus esencimlidades estruc-
turales carscteristicas.

Segin vemos en el esquemm de la figura 1, la grud
esta constituida por una carcass en 1a que se dispondréd el
motor y su inversor de movimiento o giro, freno, y palanca
de puesta en marcha y freno simultanea, y son de sefialar
como esenciales sus siguientes elementos: El pifén 1, que
va ecopledo &l eje. del motor y que da lugar 21 movimiento
de los engrenajes, reduciendo la velocidad por medio de los
pifiones intermedios 2, y por fin la corona 3, que ¢s soli~
daria al eje del tambor de arrollsmiento del cable, sefiala-
don con 5, en la figura 2., Todos estos engranajes van dis-
puesto an ol interior de la caja o tapa 4, segin vemos en 1la
figurs 2, que dispone de un tapn de engrase 7, y otro de
desemgrase 8, puesto que tal caja ird llena de aceite,

La palanca 6, de la figura 1, es la que hace ac~-
tuar al eje del inversor 9, al tiempo que accions a las
abrazaderas del fremo 10 (Fig, 2), a ouyo efecto llevs mon~
tada una leva, que las abre cuando el inversor hace girar
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el motor y cerréndclas cuanto estd en punto muerto, frenan-

do el disco gue va montado sobre 91'939 del motor, siendo
"6l movimiento de la palance , ol de la direccidn de les fle-

ohu. sefialado en la figure 1o

La cabeza de la gria gire aelrededor de un pivote
ocentral 11, on virtud ‘de ‘1os cojinetes 12 yb13 (Fig. 1), sien-
do tal pivote solidario de una pesna o tripode de sustenta~
oién 14. En su parte anterior va montads la plums 16, en cuyo
exiremo va acoplada la correspondiente. poles 17, pars gufa
del cable.

rmalmento todo el conjunto iré recublerto por la
carcasa 18, observandoao en su parte posterior la toma de co-
rriente 15, _

Como podénoé obgervar, en esencia, la parte impore
tante de la gris es el conjunto de su cabezs, y por cuanto .
su plums puede ser modificsda, y la sustentacidn puede efec-
tuarse por un eje vertical a wodo de cgbestrante, o bien pro-
veyéndola de cuatro ruedas en su parte superior que puedan
i:acerla deslizable sobre uns viga a modo de monocarril.

En conjunto, hemos desorito la totalidad de la gris,,
pere para mayor abundemiento y 8 fin dd que queden descritos
Y reivindicados el mecsnismo de la misma lo describiremos a
continuacidn. '

Pars ello hemos de valernos de lea figuras 3, 4
¥ 5, cada una de las cuales representa un corte de la cabe-

‘za de le gria, seccionada por les lineas AA - BB y OC,

En 1s primera de ellas observamos el motor 4, 4is-
puesto sobre el chasis B, de ouyo motor parte el eje C, en
9l que ve montado el disco de freno D, y despues de atravew
sar los rodamientos correspondientes 'y sus retenes, dispone
de un casquillo separador E, s continuacidn del que se en-
cuentra el pifién P, .

Por ‘encm del motor va dispuesto sl inversor G,
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ocon su eje H, en el que se d:lspono y es eolidar “"““.La ‘1eva

I, estando tanto el inversor como la leva accionados por la
;balanoa J, la cual al poner en marcha el inversor diepono a
1a leva en posicidn horizontal, separando a las mordazas K
del freno, y una vez recobrada su posicidn vertical el mue-
lle L, 1as retorna s su primitiva posicidn efectuindose el
frenado, ya que las mordazes K, al articularse en un eje ine
ferior, se juntan o se separan del tsmbor del Ireno D, dis-
puesto sobre el @je C del motor,

Para continuar la descripcidn hemos deé referirnos
abora a la figurs 4, que es una seccidén de la figura 1, por
la linea BB, y en la que observamos la corona dentada M, que
engrena en el pifién P, solidario del eje del motor de la fi-
gura 1, en ouyo miemo eje de la corona dentada M, se dispone
ol pifidn reductor N, el cual transmite ¢l movimiento & wna
corona R, para cuys desari;;oi&u hemos de pasar & la figure
siguients. '

En esta figurs 5, que representa el tercer eje de
giro de la gria, y su seceién por la lineas CC, observamos la
corona i, a que nos hemos referido en el parrafo anterior,
¥ que recibe el moviniento del pifidn N de la figura 4, y en
ouyo mismo eje se disponme el tambor de arrollamiento O, el
ou#l gira sobre los corrosponéientea rodamientos y sobre el
que @e enrrollard ol cable de la grus.

Todas las coronas dentadas y pifiones descritos sie
tuados a la izquierda de la cabeza de la gris, estardn dis-
puestos en el interior de una caja P, que se hace estance
en virtud de la junta Q, y que ird llena de aceite, evitan-
dose su salida en virtud de los retenes S, dispuestos sobre
la cara externs del rodamiento que le corresponda R, y ocuya
oajs ird provista de un engresador u orificio de introduceién
del aceite T, y otro U peras waciarla, Tanto la caja P, como
1a junta Q, rodamientos R y retenes S, esten reprosentados
en las figures 3, 4 y 5 , por cuanto todes ellam se refie-
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145 .= ren & los pifiones y ruedas dentadas que soh abarcados y'
' giraran dentro de la cajs, |
Finalmente hemos de sefialar que el motor, inver-
sor, tambor de freno, mordases, e%0., 0ilindro o tambor de

arrollamiento del cable y demés accesorios que no van si-

150, tusdos dentro de la caja P, estaral protegidos por las ocar-
casas V y X, que los resguardan de la intemperie , sgua y
polvo,

Por fin hemos de indiocar que el accionamiento del
inversor se realiza por medio dd una palanca, que &l ser 80-

155 o= lidaria de una leva, acciona al propio tiempo las mordazas
del frenc, las cuales aprisionan ¢ no, debido s un muelle,
¥ segin se ponga en marcha o se pare la maquinaris, al tam~
boxr del freno.

En generai la totalidad de la cabeza de la gria

160.- dispone d§ tres ejea de giro 1 - 2 y 3 , que por sus respecti-
vos cortes AA - BB y CC, Gan lugar a las secciones represen
tadas en las figuras 3, 4 y 5 , y oada uno de cuyos ejes pue-
den denominarse ¥ eje motor , eje intermedio y eje tambor,

Entonces el movimiento de giro del motor por inter-

165.~ - medio de su pifién P, éa transmitido a la corona N, y ésta a
traves de su pifidn r'ednctbr K , 1o tranemite a 1a corons H,
de cuyo mismo eje es solidario el tambor O, en el cusl se on-
rrollard o desenrrollard el cable de la griia para deslizarse
por la éomespondien:te ﬁolea._

170.- Tl dentado de los pifiones y coronas puede ser rec-
to © helicoidal, siendo preferible este Ultime , por cuanto
con 61, el ruido es mucho menor que utilizendo otra clase
d§ dientes, |

Dicha grda puede utilizarse como cabestrante, des--

175 ¢ uzable sobre un monocarril superior , con tripode o peansa '
de sustentacidn y también como grua sin freno, & cuyo efec~
%o se le han de aplicar: una corona sinfin acoplada al eje
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motor por un par de pifiones cénicos & 902, uno de 108 cus=
les serd sclidario del eje del motor y el otro de la oorons-
einfin, ocon lo que se eliminaris todo el sistemsa reductor
antes citado. |

| Descrita suficientemente la pbtante de invencidn
que nos ocupa, hemos de sefialar se trata de una de las va-
riedss formas de su realizacidn préctica, sin que sus modi-
ficaciones de forma, tamafio, materisles empleados, etc,, des~
virtuen su esencialidad, siéndo el ejemple desorito uns de
sus formas de gecucidn sin ceracter algano limitativo.

NOTA

1a patente de invemcidn descrite recaerd, pues,
sobre las siguientes reivindicacioness

18,-MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA CORSTRUCCION DE GRUAS
PARA LA ELEVACION IE MERIALES, caracterizades por cuanto to-
dos sus mecaniamos se dispondrén en la cabeza de la graa, que
eonténdré &1 propio tiempo su mot‘or e inversor dispuestos so~
bre su chasis, de ocuyo motor parte el eje solidario de un pi-
#én, que transmitirs su movimiento a uns c;'.srona .dispuents so~
bre otro eje de .situacidn anterior al del m;:’tor, el cual dis-
pone ‘& su vez de un pifién reductor que serd el gque engrene
definitivamente con una corcna dentade solidaris de otro eje
de posicion todavia més adelantada, del cual es molidario un
tambor de arrollsmiento del cable,

28 ,-MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA CONSTRUCCION IE
GRUAS PARA LA ELEVACIOR DE MATERIALES, segin la anterior
reivindicacidn, ceracterizads ﬁor ouanto la palance de accio-

- namiento del inversor es solidaris de uns leve, que va dis~

puesta engre dos terminaciones rectas superiores de unas mor=
dazas de Ifreno, a las cusles separa al accicnar al inversor,
lag cuales se Juntan o acoplan & un tambor de freno que va

dispuesto en el eje del motor de situascidn posterior a los
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por virtud de un fuerte muelle que las une por su parte
superior y por encima de la leva dispuesta entre las men-
cionadas mordazaes, _ :

38,-NEJORAS INTRODUCIDAS EN LA CONSTRUCCIOR DE
GRUAS PARA LA ELEVACION DE MATERTALES, segin las preceden-
tes reivindicaciones, caracterizedas por cuanto todos los
mecanismos de le primera reivindioacidn van dispuestos en
el interior de una caje externa totelmente estance que le
prermite estar llena de aceite, con 1o ocual todos 108 refe-
ridos meoaniémps estardn inmersos en 8l , encontréindoge el
resto de los que constituyen ls gris , como son el notor,
inversor, tambor de arrollemiento del cable, palenca del in-
versor y otros cubiertos por unas carcasa.

48,-MBJORAS INTRODUCIDAS EN LA CONSPRUCCION DB
GRUAS PARA LA ELEVACION DE MATERIALES, segin lo que venimos
reivindiocando, carscterizadas por cuanto sus pifiones y co-
ronas dentadas estardn provistas de dientes helicoidales,

58 ,-UMEJORAS INTROIUCIDAS EN LA CONSTRUCCION DE
GRUAS PARA LA ELEVACION DE MATERIALES, segin todo 10 reivine

~ dicado, caracterizadas porque la cabeza de la gria en donde

van dispuestos todos los referides mecanismos dispondré de
la correspondiente pluma adapiada directamente & elle més o
menos oblicuamente, estando dotade de unos cojinetes de giro

sobre su tripode de sustentacidn, o bien de unos cojinetes

. dobles que girarén sobre wn oje vertical, haciendo las veces

de cabestrante, o provista de unas ruedas situadas en su par-
te superior para hacerla deslizable sobre un monocarril.
6¢,-MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA CONSIRUCCION DB

| GRUAS PARA LA ELEVACION DE MATERIALES, segin 10 hasta sl

presente reivindicado, caracterizadas por cuanto para su
empleo como gria sin freno, se le adaptard una corona=-sinfin,
acoplada al eje del tambor de arrollamiento del cable; sus-

tituyendo el pifidn del motor por un par de pifiones céni-
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cos a noventa gredos, uno de los cuales serd solidario
del ejo del motor y el otro de la corona sinfin, elimi-
néndose su sistema reduoctor.

70.—"MEJOBAS INTRODUCIDAS EN LA CONSTRUCCION IE
GRUAS PARA m. ELEVACION DE MATERIALES". )

Todo tal y conforme gueda descrite, representado
¥y reivindicédo.A ‘ ‘

Este memorias consta de nueve hojas mecanografia-
das y foltedes por una sola de sus caras, conteniendo un to-

t;‘l. de doscientas cuarenta y cuatro lineas,
MADRIJP? 4 3 DE MAYO IE 1963.
MANUEL DE ARPE,
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