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RESUMEN

El dispositivo de apriete para el cinturébn
de seguridad de un vehfculo autombvil con tambor
de enrollado para el cinturbn, presenta al menos
una cufia de apriete desplazable en el sentido de
la traccibn del cinturbn desde el tambor de enro
l1lado del cinturbn hasta la posicibn de apriete
y un pasador inversor del cinturfn o una polea in
versora del cinturfn para el desplazamiento de la
cuia de apriete hasta la posicifn de apriete, el
cual o bien la cual se ha dispuesto mdvil y ten-
sado(a) eldsticamente por delante del lado. ﬂeJ
tambor de enrollado del cinturfn de la cuﬁa de
apriete, de tal forma que el pasador inversor ‘del
cinturbn o bien la roldana inversora del cnnturan
se mueva, en contra del efecto de la tensiﬁn eias
tica hacia el desplazamiento de la cuila de aprie-
te, cuando se sobrepase una fuerza predetefmiﬁMda
de traccibn del cinturbn. Preferentemente ‘. ig ha
dispuesto de forma movil el pasador tnversd}::&'el
cinturfn o bien la roldana inversora del ctggyfbn
de tal forma que exista incluso en la posicifn de
apriete de la cuia de apriete, alin una cierta in-
versibn del cinturbn y que el pasador inversor del
cinturbn o bien la roldana inversora del cinturfn,

pueda moverse adicionalmente contra el efecto de

la tencibn eldstica, con reduccibn de esta inver-
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sibn del cinturén.

La presente invencifn se refiere a un dispo-
sitivo de apriete del tipo indicado en la parte
introductoria de la reivindicacibn 1.

Tales dispositivos de apriete son conocidos.
Estdn integrados en el tambor de enrollado del
cinturbn, que se fija sobre el vehfculo automf-
vil y en el que estd enrollado el cinturfn de se
guridad sobre un &rbol de arrollado, cuando no
se utiliza el cinturfn de sequridad. Cuando se
aplica el cinturbn de seguridad se extrae el cin

turbfn por el usuario desde el tambor de enrolla-

do del cinturfn en contra del efecto al menég.ae
un resorte de torsifn que tensa el drbol de arro
llado, que gira en sentido opuesto el arbof'éez
arrollado cuando se retira el cinturdn de seguri-

dad, de forma que el cinturfn se enrolla nueva-

mente alrededor del mismo y vuelve hasta el°€wﬁ-

bor de enrollado del cinturén. El &rbol de.arro-
11ado puede girar normalmente cuando el ¢intusGn
de seguridad estd aplicado para permitir una cier
ta libertad de movimiento al ocupante del vehfcu-
lo automévil que porta el cinturbn de seguridad.
Solamente cuando el vehfculo autombvil recibe una
cierta aceleracibn negativa, se bloquea el drbol

de arrollado de forma que ya no puede girar en el
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sentido necesario para la extraccifn del cintu-
r6n desde el tambor de enrollado del cinturdn.
Los dispositivos de apriete sirven para retener
fijamente de forma adicional, tras este bloqueo
del 3rbol de arrollado, al cinturbn que se ex-
tiende a partir del mismo, con el fin de impedir
un movimiento ulterior del cinturbn en el sentido
de la extraccifn en base al denominado efecto de
bobina de pelfcula, concretamente la contraccibn
de la bobina del cinturfn sobre el drbol de arro
l1ado bloqueado.

En un dispositivo de apriete conocido.se.
han previsto dos cufias de apriete, entre 15£'§hg
les pasa el cinturbn y que pueden desplazargé'kog
juntamente en ei sentido de la extraccibn del cin
turbn desde el tambor de enrollado del cinéu?dh.
con el fin de aproximarse mutuamente en base a
sus superficies externas de cufia y apretar'éﬂ%re
ambas el cinturbn. Las dos cunas de aprleébfé%-
tdn tensadas desde esta posicibn de aprieté;xéh-
diante resortes de compresién previstos enﬂ&é?@as
mismas, hasta la posicifn de desprendimiento pa-
ra la liberacifn del cinturfn. Para el despla-
zamiento conjunto, las dos cunas de apriete es-
tén unidas entre sf en unibn positiva. El des-
plazamiento de las dos cuias de apriete hasta la

posicibn de apriete, se efectlia debido a que el
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mecanismo del trinquete de bloqueo, accionado por
unh sensor que reacciona a una cierta aceleracifn
negativa del vehfculo automfvil, para el bloqueo
del $rbol de arrollado, gira junto con el drbol
de arrollado cuando se sobrepase una determinada
fuerza de traccibn del cinturbn y arrastra a las
cuilas de apriete por medio de una palanca que ata
ca sobre una cuiha de apriete. ES un inconvenien-
te, especialmente, que el tambor de enrollado del
cinturbn propiamente dicho estd sometido a ten-
siones relativamente elevadas incluso en el caso
de que el dispositivo de apriete esté conegtago.
que aumentan aln mds ya con el mfnimo resbéi&&z

miento del cinturdn entre las dos cufas de apFie-

te (solicitud de patente alemana publicada, no

examinada DE-0S 33 30 938). A
En otro dispositivo de apriete conocido se
ha previsto una cufia de apriete dispuesta finente
a una placa de apriete estacionaria, el ciﬁq{fbn
discurre entre la placa de apriete y la cuﬁ@}ﬁ}
apriete, y la cuna de apriete puede desplazéf}?
en el sentido de la extraccifn del cinturbn desde
el tambor de enrollado del cinturbn, para moverse
hacia la placa de apriete en este caso debido a
su superficie externa de cufia, de forma que el
cinturbn queda aprisionado entre la cuna de aprie

te y la placa de apriete. El desplazamiento de
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la cuita de apriete en esta posicibn de apriete
se efectlia por medio de un resorte de traccibn

a través de un brazo basculante, tan pronto como
libere al mismo un trinquete de sujeciln. El
trinquete de sujecibn coopera con un brazo de
accionamiento sobre el tambor de enrollado del
cinturbn propiamente dicho que se desplaza, cuan
do se sobrepase una determinada fuerza de trac-
cibn del cinturbn, tras el bloqueo del 3rbol de
arrollado sobre una placa de base fijable sobre
el vehfculo autombvil, que porta la placa de aprie
te y la cuiia de apriete, en el sentido de ja ex-
traccifn del cinturbn desde el tambor de eﬁrolla
do del cinturén en contra del efecto de una ten-

sibn eldstica, de forma que el brazo de acciona-

miento bascula al trinquete de sujecibn hadba Jda
posicibn de desprendimiento. Esta construccibn
es relativamente complicada y costosa. En‘*cwso
de un resbalamiento del cinturfn entre la éuﬁglde
apriete y la placa de apriete, ser§n grandes-|as
tensiones sobre el tambor de enrollado del:?ﬁﬁ}
turbn propiamente dicho (solicitud de paterte ale
mana publicada, no examinada DE~0S 32 42 783).

La presente invencibn tiene por objeto con-
sequir un dispositivo de apriete del tipo indica-
do en la parte introductoria de la reivindicacibn

l, que garantice de forma sencilia un apriete fj-
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jo fiable del cinturfn sin tensifn apreciable del
tambor de enrollado del cinturfn y que pueda con-
figurarse de tal modo que el tambor de enrollado
del cinturbn permanezca sensiblemente libre de
tensiones incluso en el caso de que se produzca
un resbalamiento inesperado en sf mismo, del cin-
turbn en el dispositivo de apriete, de forma que
el tambor de enrollado del cinturbn pueda confi-
gurarse de forma ligera y econbmica y que pueda
configurarse a modo de componente independiente,
empleable con cualquier tambor de enrollado del

cinturbn y que pueda montarse también con poste-

rioridad, por ejemplo a modo de herraje de’ihter-
si6bn fijable sobre el vehfculo autombvil para ‘el

cinturbn que procede del tambor de enrollado del

cinturbn, que se extiende, cuando el cintuébﬁ'he
seguridad esté aplicado, diagonalmente sobre el
hombre y el pecho del ocupante del vehfculo:etto-

mévil que porta el cinturén de seguridad. - .

Esta tarea se resuelve segflin la preseiﬁi}in-
vencibn por medio de los puntos indicados q‘p.}éspag
te caracterfstica de la reivindicacibn |I. Con-
figuraciones ventajosas del dispositivo de aprie-
te seglin la presente invencibn, estdn dadas en
las reivindicaciones restantes.

A continuacibn se describe una forma de rea-

lizacibn del dispositivo de apriete segln la pre
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sente invencifn por medio de un dibujo, de forma
ejemplificativa, cuya figura (Gnica muestra esque-
midticamente la seccifn longitudinal central de la
forma de realizacidn,

€l dispositivo de apriete representado se
ha configurado a modo de herraje inversor fijable
en la columna B de un vehfculo autombvil para el
cinturbn 1 de un cinturbn de seguridad para vehf-
culo autombvil dispuesto en el asiento delantero
con tambor de enrollado del cinturbn. El tambor
de enrollado para el cinturbn, no representado,
se ha fijado en el pie de la columna 8 y presenta
un &rbol de arrollado tensado al menos por'mkq}o
de un resorte .de torsidn, sobre el que se enro-
l1la el cinturfn | cuando se aplica el cintuSQ? de
seguridad bajo el efecto del resorte de torsibn
o de los resortes de torsifn, ademds un mecanismo
de trinquete de bloqueo para el bloqueo del’*§Fbol
de arrollado en caso de una aceleracifn neé%ﬁi%a
determinada del vehfculo autombvil y/o en d%;;‘de
una determinada aceleracibn del cinturén eniejs
sentido de la extraccifn del cinturfn desde el
tambor de enrollado del cinturbn, de forma que el
$rbol de arrollado no pueda girar ya en aquel sen
tido requerido para la extraccifn del cinturfn
desde el tambor de enrollado del cinturbn. Para

ello se accionard el mecanismo del trinquete de
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bloqueo por un sensor que reacciona a esta ace-
leracibn negativa del vehfculo autombvil o bien

a esa aceleracibn del cinturbn. El tambor de en-
rollado del cinturfn se encuentra por debajo del
dispositivo de apriete representado.

El dispositivo de apriete presenta una chapa
de bastidor 2 en forma de U, con dos patillas la
terales 4 paralelas entre sf, que se elevan ver-
ticalmente desde el fondo plano 3 y un taladro 5
en el fonac 3 para la fijacibn del dispositivo de
apriete socre la columba B del correspondiente
vehfculo avtomBvil por medio de un tornillgz . En

el extremo superior del dibujo, se han unido “las

dos patilles laterales 4 entre sf por medio de un

pasador transversal 6, que estd fijado sobre am-

o.' e

bas patillas laterales 4 y que sirve para dumen-
tar la rigidez del dispositivo de apriete.
En la chapa de bastidor 2 se ha pendurado® una

chapa directriz 7, que estd configurada de fd4gma
plana y que rodea al pasador transversal 6 'gg'n
un extremo doblado en forma de U. En la zofa:del
borde inferior de este extremo superior y del ex-
tremo inferior, se ha dotado a la chapa directriz
7, respectivamente, con dos lenglietas laterales
7a 6 bien carfios 7b, que estdn alojados en dos
rehundidos de los bordes externos 4a de ambas pa-

tillas laterales 4 6 bien se extienden a través
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de dos escotaduras en forma de ranura de ambas
patillass laterales 4, para rodear a estas Glti-
mas por la parte externa. Ademds se ha dispuesto
en ambas patillas laterales 4 de la chapa de bas
tidor 2 una chapa transvErsal 8, que soporta la
chapa directriz 7 sobre su lado dirigido en sen-
tido contrario al del fondo 3 de la chapa de bas
tidor 2. La chapa directriz 7 estd inclinada con
relacifn al fondo 3 de la chapa de bastidor 2,
como se ha representado.

Entre la chapa directriz 7 y el fondo 3 de
la chapa de bastidor 2, se han dispuesto uﬁﬁ Qu-
fia de apriete 9 y una placa de apriete 10, hagfei
tén dotadas sobre los dos lados contrapuest&g:;n-
tre sf respectivamente con un recubrimiento espe
cial de rozamiento 1l 8 en lugar de ello seiﬁgﬁ
hecho rugosas. Entre la cuia de apriete 9 y la
placa de apriete 10, se han dispuesto dos resér-
tes de compresibn 12, que tienden a separar‘éﬁ}re
sf a la cuiia de apriete 9 y a la placa de aﬁéiéte
10 y que comprimen contra la chapa directrl{‘?sb
bien contra el fondo 3 de la chapa de bastidor 2.
Ademds la cuna de apriete 9 y la placa de apriete
10 pueden desplazarse conjuntamente entre las dos
patillas laterales 4 paralelamente con respecto
al fondo 3 de la chapa de bastidor 2, para lo cual

estdn unidas entre sf por medio de una espiga 13,
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que se extiende perpendicularmente con respecto
al fondo 3 de la chapa de bastidor 2 y gque puede
estar fijada sobre la cufa de apriete 9 6 sobre
la placa de apriete 10, para penetrar en un tala
dro correspondiente de la placa de apriete 10 6
bien de la cuia de apriete 9.

Por debajo de la cuha de apriete 9 se ha pre
visto por delante de su lado de enrollado del cin
turdn, es decir, de su lado dirigido hacia el tam
bor de enrollado del cinturbn, una roldana inver-
sora del cinturbn 14, alojada giratoriamente, que
yace directamente sobre la cufa de apriete :Sg.x‘
que puede moverse adicionalmente en dos agJﬁéﬁBs
alargados inclinados con respecto al fondo 5‘&é
la chapa de bastidor 2, de ambas patillas latera-
les 4 de la chapa de bastidor 2, perpendicdi;rs
mente con respecto a su eje de rotacifn. Ademéds
se ha alojado giratoriamente sobre el lado h?f)a
roldana inversora del cinturbn 14 dirigido éﬁL;eQ
tido contrario al de la cuna de apriete 9 uﬁ;{}OL
dana estacionaria inversora del cinturfn 15i§§§re
las dos patillas laterales 4 de la chapa de bas-
tidor 2, que se extiende paralelamente con res-
pecto a la roldana m6vil inversora del cinturbn
14, En caso deseado pueden sustituirse una u otra
de las roldanas alojadas giratoriamente inversoras

del cinturbn 14 6 bien 15 6 ambas roldanas aloja-
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das giratoriamente inversoras del cinturfn 14 y
15, por un pasador respectivo inversor del cintu
rén.

El cinturbn 1, procedente de un tambor de
enrollado del cinturén no representado, se ex-
tiende a través de ambas roldanas inversoras del
cinturbn 14 y 15, recibiendo una inversibn, atra
viesa entonces el intersticio comprendido entre
la cuiia de apriete 9 y la placa de apriete 10,
abarca a continuacién el extremo en forma de U
de la chapa directriz 7 y discurre entonces, cuan
do el cinturdn de seguridad estd aplicado, nueva-
mente hacia abajo, como se ha representado.;‘TSn
pronto como se bloquee el drbol de arrollado'dél
tambor de enrollado del cinturfn, en base a una

determinada aceleracifn negativa del veh!cuin‘ég
tomfvil y/o de una determinada aceleracién del
cinturbn en el sentido de la extraccién del-vin-
turén desde el tambor de enrollado del cintdrbp y
la fuerza de traccibn del cinturbn, indicad{jﬁ&r
medio de la flecha 16, sobrepase un valor pﬁ?é@%
terminado, el cinturfn ] oprime la roldana mévil
inversora dei cinturfn 14 contra el efecto de
ambos resortes de compresifn 12 hasta la posicibn
representada en trazos discontinuos en el dibujo.

En este caso se desplazan la cuifa de apriete 9 y

la placa de apriete 10 en el sentido indicado por
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la flecha 17 de la extraccibn del cinturdn des-
de el tambor de enrollado del cinturbn, moviéndo
se la cufia de apriete 9, debido a la superficie
externa de cufla 9a que se aplica sobre la chapa
directriz inclinada 7, hacia la placa de apriete
10 arrastrada concomitantemente, con el fin de
apretar fijamente el cinturfn | entre los dos re
cubrimientos de rozamiento ll, que yacen en unifn
por rozamiento sobre el cinturbn 1. Dado que la
cufa de apriete 8 y la placa de apriete 10 se
desplazan sincronizadamente con el ligero movi-
miento del cinturbn 1 por encima de la roldana in
versora del cinturbn 15, cuando se efectla éi Eig
rre citado de la cufia de apriete 9 y de la d!;;a
de apriete 10, se garantiza un tratamiento cuida-
doso del cinturfin 1. Se asegura también elldﬂe
ni en este caso ni en la posicifn de apriete de
la cuiia de apriete 9, actlen tensiones elevadas
sobre el tambor de enrollado del cinturbn, de -
forma que Gnicamente necesita mostrar una régd&-
tencia mecdnica relativamente pequefa y, poﬁiTé
tanto, puede fabricarse ligero y econbmico. Cuan
do la fuerza de traccibn del cinturbn 16 disminu-
ye nuevamente, los dos resortes de compresifn 12
oprimen a la cuifa de apriete 9'nuevamente desde
la posicibn de apriete hasta la posicibn despren

dida, es decir, alejada de la placa de apriete 10,
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que se desplaza en este caso junto con la cufa
de apriete 9 en el sentido opuesto al de la fle
cha 17. E) dispositivo de apriete est§ abierto
entonces nuevamente y es inactivo.

Son posibles modificaciones de la forma de
realizacibn representada. Ya se ha citado que
la cufa de apriete 9 y la placa de apriete 10,
podrian haberse hecho rugosas, respectivamente,
sobre los dos lados planos, contrapuestos entre
sf para la aplicacibn en unibn por rozamiean'go-

bre el cinturén 1 en lugar de fijar sobre lai.@ig
mas recubrimientos especiales de rozamiento 1l y
que las dos poleas alojadas giratoriamente inygg
soras del cintur6n 14 y 15, podrian sustitu}Fsé

respectivamente por medio de un pasador inverspr

del cinturbn, que no gira. Adicionalmente a esto

es posible sustituir la placa de apriete 10 poY

medio de una segunda cufia de apriete slmilar'a;}a
primera cufia de apriete 9, dejar cooperar la‘;;'o'-l-
dana inversora del cinturbn 14, tensada eldstica-
mente, mbvil o bien el pasador correspondiente in
versor del cinturbn con la placa de apriete 10 6
bien con la segunda cuna de apriete, en lugar de
con la cuna de apriete 9 e integrar el dispositi-
vo de apriete en el citado tambor de enroflado |
del cinturbn en lugar de en el herraje péra ls

fnversibn del cinturén.
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Tampoco la rcldana inversora del cinturén
14 tensada el8sticamente, mbvil, 6 bien el co-
rrespondiente pasador inversor del cinturbn para
el desplazamiento de la cufia de apriete 9 junto
con la placa de apriete 10 6 bien con la segun-
da cuita de apriete hasta la posicibn de apriete,
tiene que atacar obligatoriamente de forma direc
ta sobre la cufa de apriete 9 6 bien sobre la
placa de apriete 10 6§ bieu sobre la segunda cuna
de apriete, sino que €sto puede efectuarse @hﬁ?
bién indirectamente a través de al menos un miem
bro intermedio en caso dado eldstico. A modo de
ejemplo puede imaginarse dejar cooperar la nb]~
dana inversora del cinturbn 14, tensada elastxca
mente, mbvil, o bien el correspondiente pasador
inversor del cinturbn, a través de un accionamlen
to por cuiia o0 de un resorte plano y un miembra de
sujecibn para el mismo, con la cuha de apriete 9
o bien con la placa de apriete 10, 6 bien coh‘la
segunda cufia de apriete, liberando el miembro de
sujecibn al resorte plano para el accionamiento
de la cuiia de apriete 9 6 bien de la placa de
apriete 10 6 bien de la segunda cufia de apriete
cuando la roldana inversora del cinturbn l4,ten
sada eldsticamente, mbvil o bien el correspon-
diente pasador inversor del cinturbn, se mueva

desde la posicibn de partida representada en el
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dibujo con lineas continuas hasta la nosicibn in
dicada con trazos discontinuos.

Adem@s es ventajoso para descargar al tam-
bor de enrollado del cinturfn tomar medidas para
que incluso en la posicibn de apriete de la cuna
de apriete 9 exista aln ‘una cierta inversifn del
cinturbn por delante de la cuiia de apriete 9 y
que la roldana inversora del cinturbn 14 o bien
el correspondiente pasador inversor del cinturén
pueda moverse afin adicionalmente contra el efecto
de la correspondiente tensibn eldstica, de forma
que en caso de un eventual escurrimiento del cin-
turln |1 entre la cuiia de apriete 9 y la placd de
apriete 10 6 bien la segunda cufa de apriet;: .
que no es de esperar en sf mismo, la roldana in-

versora del cinturfn 14 6 bien el correspondianrte

pasador fnversor del cinturbn, pueda desviarse,,

adicionalmente con una disminucién correspondigp-
te de la inversibn del cinturbn 1, sin que sé'éa-
difiquen sensiblemente en este caso las tensiones
del tambor de enrollado del cinturén.
Especialmente en el caso citado en Gltimo

lugar es recomendable configurar la tensifn el§s-
tica de la roldana inversora del cinturfn 14 m6-
vil o bien del correspondiente pasador inversor

del cinturfn 1, independientemente de la de la

cufia de apriete 9 y tensar la roldana mbvil inver
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sora del cinturbn 14 8§ bien el correspondiente
pasador inversor del cinturfn directamente al
menos por medio de un resorte en la citada posi
cibn inicial, en lugar de hacerlo por medio de
los resortes de compresibn 12 a través de la
cuiia de apriete 9, como se ha representado.
Descrito que ha sido el objeto de la presen
te invencibn, se declara que lo que constituye
la esencialidad y novedad de la misma, es lo que

se concreta en las siguientes: ot

e %

oe
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.® L]

L3R W
. o @
sete
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REIVINDICACIONES

l.- Dispositivo de apriete para el cinturfn
de seguridad de vehfculo autombvil, con tambor
para el enrollado del cinturfn, que presenta al
menos unha cuiia de apriete desplazable en el sen-
tido de la traccifn del cinturdén desde el tambor
para el enrollado del cinturfn hasta la posicifn
de apriete, caracterizado porque comprende un pa-
sador de inversifn del cinturfén o una roldana in-
versora del cinturbn (14) para el desplazam?edﬁo
de la cufia de apriete (9) hasta la posicibn de.
apriete, el cual o la cual se ha dispuesto mbvil
por delante del lado de enrollado del cinturbie,
de la cuifia de apriete (9) y estd tensado(a) ;la;-
ticamente de tal forma que el pasador de invers

sifn del cinturbn o bien la roldana inversora.del

cinturbn (14) se mueva, en oposicibn al efectn .de

la tensibn eldstica, hacia el desplazamiento]dg,
la cuiia de apriete, cuando se sobrepase una fliet-
za de traccibn predeterminada del cinturbn (16).

2.- Dispositivo de apriete seglin la reivin-
dicacibn 1, caracterizado porque el pasador in-
versor del cinturfn o bien la polea inversora del
cinturfn (14) se ha dispuesto mbvil, de tal forma
que incluso en la posicibn de apriete de la cufia
de apriete (9) exista aGn una cierta inversibn

del cinturbn y que el pasador inversor del cintu-
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r6n o bien la polea inversora del cinturbn (14)
puede moverse adicionalmente con disminucibn de
esta inversibn del cinturfn en contra del efecto
de la tensibn eldstica.

3.- Dispositivo de apriete segln las rei-
vindicaciones 1 6 2, caracterizado porque la cu
fla de apriete (9) coopera con una placa de aprie
te (10) desplazable en el mismo sentido, estando
unidas entre sf la cufia de apriete (9) y la placa
de apriete (10) para el desplazamiento conjéhﬁ?.

4.- Dispositivo de apriete seglin las regis-
vindicaciones | 6 2, caracterizado porque se han
previsto dos cufias de apriete (9), que estin‘ini
das entre sf para el desplazamiento conjunto:. .

5.- Dispositivo de apriete seglin una de las

reivindicaciones precedentes, caracterizado.P?rnue
la cufia de apriete (9) 6 bien la cufa de apnféig
(9) y la placa de apriete (10) o bien las do}'ﬁb-
fias de apriete (9), se han hecho rugosas par%‘i%
aplicacifn en unifn por rozamiento sobre el cin-
turbn (1) o se han dotado con un recubrimiento es
pecial de rozamiento (11).

6.- Dispositivo de apriete seglin una de las
reivindicaciones precedentes, caracterizado por-
que la cuna de apriete (9) o bien cada una de las
cuias de apriete (9), estd tensada eldsticamente

desde la posicifn de apriete hasta la posicifn
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desprendida para la liberacifn del cinturbn (1).
7.- Dispositivo de apriete seglin la reivin
dicacibn 6, en combinacifn con las reivindicacio-
nes 3, 4 6 5, en combinaciln con las reivindica-
ciones 3 6 4, caracterizado porque se ha previs-
to entre la cufia de apriete (9) y la placa de
apriete (10) o bien entre las dos cufias de aprie-
te (9), al menos un resorte de compresibn (12).
8.- Dispositivo de apriete seglin una de las
reivindicaciones precedentes, caracterizadb;ﬁgr-

e %a

que el pasador de inversifn del cinturfn o biﬁq
la polea inversora del cinturbn (14) ataca direc
tamente sobre la cuiia de apriete (9) o bien:spﬂ
bre la cuiia de apriete (9) o sobre la placa ‘de )
apriete (10) o bien sobre una de ambas cufas dg

Sese e

apriete (9). .

9.- Dispositivo de apriete seglGn una qé;fﬁs
reivindicaciones 1 a 7, caracterizado porqué?%i
pasador de inversifn del cinturbén o bien la:de:
lea inversora del cinturbn (14) ataca al menos a
través de un miembro intermedio, en caso dado
eldstico, sobre la cuiia de apriete (9) o bien so-
bre la cuiia de apriete (9) o sobre la placa de
apriete (10) o bien sobre una de ambas cuiias de
apriete (9).

10.- Dispositivo de apriete seglin una de

las reivindicaciones precedentes, caracterizado
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porque sobre el lado del pasador de inversifn del
cinturfn o bien de la polea inversora del cintu-
r6n (14), dirigido en sentido contrario al de
la cuyia de apriete (9), se ha previsto un pasa-
dor inversor del cinturfn estacionario o bien una
polea inversora del cinturfn estacionaria (15).
l11.- Dispositivo de apriete segflin una de
las reivindicaciones precedentes, caracterizado
porque la cuiia de apriete (9) o bien la cuia de
apriete (9) y la placa de apriete (10) o bidg *.

¢ %o

ambas cuifas de apriete (9) y el pasador de inver

si6n del cinturfn mbvil o bien la polea inverso
ra del cinturbn mbvil (14), asf como, en caso.,
dado, el pasador estacionario inversor del anﬁg

r6n o bien la polea estacionaria inversora del
cinturén (15) se han dispuesto en el tambor:&§:

enrollado del cinturén. See

l12.- Dispositivo de apriete segln una dd* ¢

las reivindicaciones 1 a 10, caracterizado por-
que la cufia de apriete (9) o bien la cuita de
apriete (9) y la placa de apriete (10) o bien am
bas cuiias de apriete (9) y el pasador mbvil in-
versor del cinturbn o bien la polea mévil inver
sora del cinturbn (14), asf como, en caso dado,
el pasador estacionario inversor del cinturbn o
bien la polea estacionaria inversora del cintu-

r6n (15) se han dispuesto en el herraje de in-
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1 versibn del cinturfn.

13.- DISPOSITIVO DE APRIETE PARA AL CIN-
TURON DE SEGURIDAD DE VEHICULO AUTOMOVIL, segln
se describe en la presente memoria, que consta
de veintidos pdginas mecanografiadas.

Madrid, 21 de junio de 1985

EL AGENTE: JULIO HERRERO
P.P.

Tenalars

15



] ne 7 EQ
‘TIBBE KG 25758 1 HOJA UNICA
N
N A
5’\.
—N
N
N 6
— N
: Ta
11 - N 1 L e
N
— —
R ka 1
B
B3 :
[l Th
b +
7~ _
=R % 93
\ +
N
. g
5],
1

ESCALA VARIABLE




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



