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El Modelo de Utilidad a qu& se fefiere la preéente Me -
moria estdf destinade a garantizar la explotacién y la ---
propiedad exclusivas, en todo territorio nacional,.QF -
una armadura de seguridad aligerada para volante:délpon—4
duccién. | "

Para reducir las vibraciones del volante en sq.§g0p1a-
miento con la columna de direccién, se hace imprégbihdi--
ble el aligeramiento en peso de dicho volante. Asi,.para
reducir los riesgos que resulten de las altas veiégiga—-
des que actualmente alcanzan los autombviles de é?%ié, -

ha sida una preocupacidén permanente el llegar a épﬁﬁg—-—
guir un tipo de volante capaz de ordenar las manfevras -
del vehiculo resistiendo los esfuerzosbde flexibén hasta-
un determinado lfmite, mientras se deforma elfsticamente,
y capaz de deformarse permanentemente cuando este 1fmi--
te ha sido sobrepasado po? causa de choque o accidente,
avitando de esta manera dafios al conductor.

Actualmente, ya son conocidos y se utilizan volantes
de seguridad constufdos a base de una armadura metélica
que resulta comprendida en el interior de una masa de ma
terial espumoso que, posteriormente, se recubre con un' -
fopro extericr. Un volante de este tipo es el que se ---
construye a partir de la armadura metilica segin el lMode
lo, la cual presenta importantes ventajas sobre las que
se vienen utilizando, tales como su simplicidad, su menor
peso debido a que el aro se forma con tubo de material -
metdlico de fina pared e insiuso de material no férreo,

y su menor coste que es consecuencia del shorro de mate-

riales y de la simplificaciédn de los procesos de construc-

cién y de montaje. ///
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Para mejor comprensién del objeto y sélamente a titulo
de ejemplo, se adjunta une hoja de planos en la que:
La fig. 12, representa la vista superior en planta del .

conjunto de la armadura metélica segin el Modeloa *..:

La P3g, 22, representa la vista de la seccién ‘;)p.r. A-A
de la fig. 18

Segin lo disefiado en la fig. 12 puede verse elféf? ex-—
terior -1-, construfdo con tubo de un materiél metilico -
de fina pafed o de material no ferreo como aluminjioy el do
ble radio -2-, construido simétricamente de una spﬂ],.'za'u_pie--‘a
za con varilla de acero, y el nficleo -3-. .

Sobre la. fig. 22, puede verse que cada uno de }og:dos
extremos del radio -2- esté rematado con una zona.&;'---
aplastamiento -2a- acabada en un bisel para mejor ceﬁirée
al perfil del aro -l-. La unién de estas dos piezas se --
asegura cn una brida -4- de aluminio inye-tado sobre 1la
zona bajo la forma extefior de una "T" cuyo travesano co-
pia la curvatura del afo -l1-, sobre el que se adapta, --
mientras que el vlstago se acopla sohre el terminal aplag
tado del radio ~2- copiando igualmente sus formas.

La zona central del doble radio =2- se configura en una
curva de pequefio radio =2b=- sobre la que, mediante inyec-
cién de aluminio dealta presién, se construye el nicleo
-3-, De esta manera, la zona central -2b- del radio -2-
queda comprendida dentro de la masa del nucleo =3- y re--~

fuerza extraordinariamente la resistencia del mismo.

. Efectivamente, por el hecho de que la citada gurva -2b-

forma sensiblemente una semicircunferencia dentro del nf-
cleo =3=, no es permitido el conjunto del volante su ro-

tura por impacto del cuerpo del conductor en un choque o
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acciidente y en su lugar se produce una deformacion de la
aludida zona central del doble radio -2-.
De la manera expresada, el aro -1- queda re1a01onado

con el micleo -5-, que se encuentra centrado a un.qivel

més inferior, por medio del doble radio =2- sin que —--
existan soldsduras que puedan debilitar la estructura de
dlChOS aro y doble radio, que resultan unlflcados“ﬁédlan-
te las bridas en "T" -4- las cuales van descentradas ha--

cia el arco mayor del aro, la zona -4a- mas corta’ reqﬁcto

a la 4b- mas larga para garantizar la mayor re51sten01a -

del aro y el propio nﬁcleo ~3= de manera que se Desisten

a todos los esfuerzos de frexién y de torsion deﬁqu de -

los 1l{mites establecidos por las vigentes normas de segu—

ridad.

-—

De los anteriormente expuesto, resalta el hecho de que
shora es posible la confeccién de una armadura metélica —
de alta resiéfencia en la que intervienen o pueden inter-
venir materiales férreos y no férf&os y en la que, estando
debidamente conformados el aro btubular -l- ¥y el doble ra-‘
dio -2~ y centrado en un correcto y Gnico molde, con una
sola operacién de inyeccién de aluminio a alta ﬁresién se
consigue un inmejorable montaje del congunto de la armadu-
ra metélica del volante. Esta tnica operacién de montaje
viene a sustituir al elevado nlmero de operaciones de sol-
dadura y sus corresfiondientes verificaciones y correccio--
nes con las que, hasta el presente, se realizaba la unién
de los radios del aro y al nficleo central, lo cual supone
una importancia ganancia econémica para la armadura meté-
lica segin el Modelo sobre todo.lo actualmente conocido.

A esta important{sima ventaja hay que sugar 1# realidad -

de que las uniones moldeadas éo?/égmpletamente seguras y



-5 ' ' e

110 con ellas quedan suprimidos los posibles ruidos y movi--
mientos'que se producen en las armaduras actualee a causa
de los cambios de temperatura y al continuo trabajo a que

se ve sometido en la vida cotidiana el volante de la di~-
115 reccién de un vehiculo. . et

Son veriables las circunstancias de tamafio, forhh y --

material particularmente referidas & cada uno de los ele-

mentos que integrar el conjunto, en el que podrf.ser va--

120 riado todo aquello que no suponga una alteracién de la -~

esencialidad del objeto expuesto en la pasada descrip-——-
cibén, la cual deberd ser considerado en su més éﬁﬁiiq -
sentido y no como una limitacién de posibilidade%:hb ra--

125 lizacidn. B

N O T A

EN RESUMEN: El1 Modelo de Utilidad que, por veinte afios
se solicita para todo el terrdtorio nacionz]l, ha de recaer
130 sobre las siguientes reivindicaciones:

12 .- ARMADURA DE SEGURIDAD ALIGERADA PARA VOLANTE DE
CONDUCCION", del tipo que va inctuida en el interior de -
una masa de material espumoso que, posteriormente, se re--
155 cubre con un forro exterior y que comprende un nficleo ---

central gl que vean incorporados los extremos inferiores -
de dos radios que d&iscurren en sentido oblficuo-ascenden--
te y cuyos extremos superiores se fijan &l aro, caracte--—
140 rizada porque, sobre dos puntos de dicho aro entre cuyos
centros existe una separacifén de 140 mm aproximadamente,
concurren los dos extremos de un doble radio rematados -
con una zona de aplastamiento ababada en bisel para mejor
145 cefiirse al perfil del aro; y porque la unién de las dos =~
plezas se asegura con una brida de aluminio inyectado sobre

la zona bajo 1la forma exterior de una "T" cuyo travesafio coj

pia la curvatura del aro mientrasygue el vistego se acopla
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sobre el terminal aplastado del redio copiando igualmente
sus formas,

22 .-~ "ARMADURA DE SEGURIDAD ALIGERADA PARA VOLANTE DE
CONDUCCION", segfin la reivindicacién 18, caractdrizada —-

porque kas bridas en "T", van descentradas hacia e} arco

mayor gerantizendo la resistencia del aro y de todo el --
-

conjunto ensamblado.

%a8,- "ARMADURA DE SEGURIDAD ALIGERADA PARA VOLANTE DE
proque la zona central del doble radio se conflgura en -
una curvea de pequeno radio ‘sobre &a que, medlante inyec-
cién de aluminio a alta pre516n, se construye e}’£ﬁcieo
central, de menera tal que la mencionada zona ceﬁtfal -
del doble radio queda comprendida dentro de la masa del
nticeo. | o |

4&,~ "ARMADURA DE SEGURIDAD ARIGERADA PARA VOLANTE DE
CONDUCCION", seglmn las anteriores reivindicaciones, carac
terizada por el hecho de que, interviniendo mat;;iales -
férreos y no férreos y estando debidamente conformgdos el
aro tubular y el doble radio, ¥y ceﬁtrados en un correcto
y Gnico molde, con uﬁa sola operacién de inyeccién de ---
gluminio a alta presién se consigue un inmejorable montaje
del congunto construyendo simulténeamente las.bridas en -
"M" gue unifican los extremos del doble radiw af aro y el
propio nucleo central sobre la zona central de dicho doble
radio.

cé,- "ARMADURA DE SﬁGURIDAD ALIGERADA PARA VOLANTE DE
CONDUCCION".

Todo conforme quede expresado en la presente lMemoria -
descriptiva, %Pe consta de siete phginas, escritas a ma--

quina por una sola cara y dibujos que se acompafian.
rd
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