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MEMORTIA DESCRIPTIVA
QUe 8¢ presents para unir a la solicitud
de

PATENTE DE INVENCION .

formulede el 30 de abril dé 1963, con el n2 287.557

en ‘

ESPANA
por VEINTE afios

& nombre de SOCIZTZ INDUSTRIELLE DE BREVETS ET D'ETUD3S
S.I.B.B., socieded de responsabilided limiteda, estable-
cide enm 190 Avenue de WNeuilly, Neuilly-sur-Seine, (Seine),
Prancia, por:
"DISPOSITIVO D2 CARBURACION PARA VWOTORES DE COMBUSTION

INTERNA" |

Bl invento se refiere a los dispositivos de carbura-
cidn. para motores de combustidn interns, que tienen en
su conducto de admisidn, asguas arriba del drgenc de es-
trangulecidn, principal accionado por el conductor, un
brgano’ de estrengulecidn auxilier que se abre automética-
mente y progresivamente a medida que aumenta el caudal

de aire que atraviesa dicho conducto y que mends un érgano
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dogificador que regula el caudal de combustible, c£§6
combustible es aspirado hacia este conducto por un canal
que desemboca en un lugar donde reina sensiblemente la
nisme depresidn que en la cémars limitada en el conduc-
to d= aspiracidn por los dos citados brganos de estran-
gule.cidn. . |

Se sebe que en estos dispositivos de carburacién
la seccidn del peso de aire determinada por dicho érgano
de estrangulacidn auxiliar y la seccidn del paso de com~
bustible determinada por dicho érgeno dosificador son
tebdricamente proporcionales de manera que el aire y el
combustible alimentados bejo una misma diferencia de pre-
sidn formen una mezels de riqueze constante.

En 1os'di3positivbs de ésta ¢lase ya conocidos, el
canal por el cual sl combustible era aspiredo hacia el
conducto de admisidn desembocaba directamente en la céme-
re limitada en este conducto por los érgancs de estran-—
gulacidn principal y auxiliar. La expefiencia ha demos-
trado que tal construccidn presentabas ciertos inconvenien-
tes. ‘

Un primer inconveniente resulta del hecho de que‘el
combustible aspirado en el conducto de adnisidn aguas
arriba del érgano de estrangulacidn principal es proyecta-
do en parte en estado liguido sobre este érgeno de estran-
gulacidn asi como sobre la zona de las paredes del con-
ducto de admisidn que se encuentra en la proximidad de
ditdho érgano.

Al evaporarse, este combustible provoce un descenso
de temperatura no dsspreciable que hace depositarse hielo

sobre el dérgano de estrangulacidn principal e impide por
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consiguiente que éste se cierrs correctamente.

Un segundo inconveniente procedé del hecho de
que los remolinos que existen en dicha cémare limite-
da por los Gos brgencs de estrangulacién proyectan com-
bustible 1iqﬁido sobre la totalidad de la pared lateral

de diche cémara.

Cusndo el conductor cierra de nuevo bruscemente el br-
gano de estrengulacidn principal, este combustible deposi-
tado sobre la pared teramine por ser arrastrado hasta
este drgeno de estrangulacidn y obstruye la zona anuler
muy delgada que permite el peso del aire del ralenti
entre el brgano de estrangulacidn principal y el conduc-
to de admisidn. La mezcle sire-combustible se encuentra
asi exageradamente enriquecida de manera momentanea, lo
que origina el caledo del motor.

31 invento tiene por objeto hacer dichos dispositi-
vos tales que :emedian los inconvenientes que aceben de
ger eXpuestos;

Con esgte objsto, conforme &l invento, el dispositivo
de carburacién se cerscterize por el hecho de que el

canal por el cual el combustible es aspirado hacia el

- conducto de admisidn desemboca en un paso establecido en

derivacidn con relecidn al brgeno de estrangulacidn
principal, cuyo paso desemboca en el conducto de admi-
gidn por.un original origicio de gran seccidn entre los
dos brganos de estrangulecién y por un orificio de peque-
fia seccidn aguas abajo del bérgano de estrangulacidn prin-
cipal, de tgl manera que la presidn que reina en este paso
sea aproximedamente lg misma que en el tramo del conducto

de‘aSpiracién situado entre los dos érgancs de estrangule-
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cibn.

21 invento podra ssr de todos modos bien compren-
dido con ayuda del complemento de descripcidn que sigue,
asi como del dibujo anejo, cuyoo complemento y dibujo
estén dados naturalmente sobre todo a titulo de indica-
¢iédn.

Ta figura 1 de este dibujo muestra un corte vertical

esquemético un dispositivo de carburacibdn establecido

conforme al invento.

Ta figura 2 muestra de modo similar & la figure 1
una variante de ciertos elementos de este Gltima figu-
ra.

Al proponerse establecer un carburador horizontal,
se procede como Sigue o de maners andloga.

En lo que conciernes al carbufadar en su conjunto,
se establece de cualquier ménera apropiada tal que ten~-
ga., en su conducto de admisidn 1, eguas arriba del drga-
no de estrangulacibn principal 2 accionado por el con-
ductor (cén ayuda de un varillaje no mostrade) un éraza-
no de estrangulacibn suxiliar 3 que se abre automdtica-
aente y progresivamente a nedida que aumenta el caudal
de sire que atraviesa dicho conducto (en el sentido de
las fiechas de las figuras 1 y 2) y que manda un érgano
dosificador 4 que regula el caudal de combustible, cuyo
combustible es aspirado hacia.el conducto 1 por un cenal
5 que desemboca en un luger donde reina sensiblemente la
misma depresidn que entre los brganos de.estrangulacién,
2y 3.

Como se muestra, el érgano de estrangulacidbn 2
puede tener la forma de una meriposa calade sobre un
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gje rotativo 6. El drgano de estrengulacibn 3 estéd dis-

puesto en la entreda de aire 7 que constituye el origen

del conducto 1 y que estd protegido por um filtro de

aire (no mostrado) y puede tener la forma de un posti-

go descentrado calado sobre un eje rotativo 8, siendo
tal el descentrado del postigo que tienda a sbrirse bajo

el efecto de la corriente de aire que astraviese le en-
, .

- trada de aire y esto en contra de la eceibén de un dispo-

 sitivo antagonista tal como un contrapeso o por lo menos

un resorte 9. En una variante, el postigo 3 puede estar

sustituido por cualquier otro brgano de estrangulacidn

equivalente (pistdon deslizante de maners que sobresalga

" trangversalmente en la entrada de sire 7, vélvula calibra-

da por wr resorte, y otro). Como se sabe, el 4rgano de
estrangulacién 3, que limita uns cémera 10 con el otro ér-
gano Qe estrangulacién 2 tiene por objeto mantener en esta
cémara une depresidn sensiblemente constante o por lo
menos une depresidn que varis seglin una ley determinade
con el caudel de aire.

E1 combustible proceds de une fuate cuslquiers tal
como une cuba de nivel constante 11 aireade de preferéncia
en la entrada de aire 7 por un canal u orificio 12 y es
aspirado a través de un orificio calibrado 13 en una cé-
mara 14, que comunica con la cube 11 por un canal 15.

Bl canal 5 esté ramificado sobre la cémers 14 més allé
del orificio 13 con relacidn a la desembocadura dsl canal.

15.

Bl drgeno dosificador 4 estd constituido ventajosamente

por una aguja cuya ssccidn transversal es veriable segln

la longitud de la aguja y que es solidaria de un vastago
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16 susceptible de deslizarse en un cilindro 17, el cuval

estéd situado en le prolongacidén de la cémera 14, 1 vés-

tago 16 penetra por ejemplo en la cémera 10 donde esté
unido al postigo 3 con ayuda de una biela 18 de manera
gue los'desplazamientos angulares del postigo 3 entre

su posicidn de clerre representada y su posicidn de

apertura méxima, se traducen en un deslizamiento de la

aguje 4 en el orificio 14, es decir, en una veriacién

de la seccidn anular libre de este orifico. Asi se encuen-

 tre dosificado en funcién del caudal de alre que etra-

viese el conducto 1 el combustible que es aspirado por
medio del canel 5. | |

Asi las coaée conforme al invento, se hace desembocar
el canal 5, no ya en la cémara.lo como es bien conocido,
sino en un paso 19 establecido\en derivacién con rela-
¢ibn al 6rgano'dg estrangulacidn principal 2. Este>paso
desemboca en el conducto de admisidén 1 por un orificio

de gran seccibn 20 & 20s entre los dos bdrganos de estren-

gulacidn 2 y 3 por un orificio de pequefia seccibn 21

aguas sbajo del brgano de estrangulaciébn principal 2.

Como se musstra en lzs figures, el paso 19 tiene

‘ventajosamente une perte 19a que forme saliente en el

interior del conducto 1 de manere que el orificio 21 pue-
da desembocar gproximedemente en el eje de este conducto,
~dsfandq dirigide hecia eguas abajo de éste. la pafte aguas
abajo del canal 5, que esté proviste ventajosamente de un
orificio cglibrado 22, esté alineada con el orifido 21.

Ta diferencia de las secciones dé los orificios 20
y 21 debe éer tael que reine'en el paso 19 sensiblemente

la misma depresidn que en la cémare 10. & titulo de ejemplo,
. %)
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se puede dar el orificio 21 una sgccién igual a 18 de

Cun eircule de 2,5 mm, de diémetro y al orifiecio 20 6

202 una seccibn igual a la de un circulo de 12 mm. de
Gidmetro. Se eomprueba entonces que si la depresién

que reine en la cémara 10 es de 50 g/em?, no rebasa de

52 & 53 g/cm®, en el paso 19 en ls proximided del ori-
ficio 22 incluso cuando la depresién que reins en la tu-
buladure 1 aguas sbajo del Srganc dsvestréngulacién prin-
cipal 2 es del orden de 500 g/em2.

Como se muestre en la figura 1, el-orificio de en-
trade 20 del paso 19 puede desembocar localmente en una
cierta zona del conducto 1. Pero en este caso la depre-
sibn tomadé por este orificio 20 puede ser ligeramente
incluide por la forms de los hilillos de aire éue cir-
culan en el eSpécio enular dejado libre entre el 4rgano
de estrangulacibn 3 y la pared de la entrada de aire 7,

Para conseguir en el paso 19 un valor de la depre—
sibn que esté menos influido por la posieidn del érgano
de estrangulacidn auxiliar 3 se puede, como se muestra
en la figura 2, hacer desembocer este paso por medio de
un orificio anular 202 limitado aguas arriba por une
pared convergente 23 y que se extiende en toda la peri-
feria del conducto 1, ebriéndose este orificio en una
céma:a anular 24 de donde parte el peso 19. Zsto permite
hacer reinar en este paso el éromedio de la depresidn
qQue ge ejerce sobre toda la periferia de la cémarae 10 y
atenua les perturbaciones debidas sl grado de apertura
del Orgenc de estrangulacidn 3.

Como resultado de esto, cuslquiers que sea el modo

de realizacidén adoptado, se obtiene un dispositivo de cer-
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buracidn cuyo funcionamiento es el siguiente.
Se sebe que en los carburadores del género en cues-

tidn, la camara 10 comprendida entre los dos drganos de

‘estrangulacibén 2 y 3., ss encuentra colocads a una cierte

depresi6n que depende de las caracteristicas del &rgano
de estrangulacibn 3 y de‘éu dispositivo entagonista (re-
sorte 9 y anélogos). Hsta depresidn puede ser sensiblemente
constante o seguir une ley predeterminada en funcidn de
lag condiciores de mercha del motor. |

Le seccidn de paso del combustible determinade por
la aguja 4 en el orificipl3 ¥ la seccidn de paso Qel
aire‘determinada:por laaapertura del postigo descentra-
do 3 son casi proporeionales, de tal manere que el aire
¥ el combustible son alimentados en fodo momento & tra-
vés de los orificios de secciones proporcionales y bajo
une diferencia de presidn idéntica, puesto que el extremo

del canel 5 el cual desemboce el combustible estd siempre

' -~ sometido a una'depresién sensiblemente iguel a la que

tesina en la. cémara 10, como ha sido explicado més arriba.
De este manera, la mezcle aire combustible resulta que
constituye una mezela de riqueza casi constante, cueles-
quiers que sean las condiciones de warcha del motor.

Le introduccidn del combustible aguas abajo del or-
gano Ge estrangulaciln 2 aporte como ventaja la supresidn
de la eveporacidn del combustible dicho Organo de estran-
gulecibn y de la formaciéh ds hielo gque resulta, asi como
le supresién de le pelicule de combustible que se edhiere
e las paredes aguas arriba del drgano de estrangulacidn
2 y de los inconveniéntes que resultan de estsa pelicula.

| Como es evidente y como results ye por lo demfs de

2375517
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lo que precede, el invento no se limita en absoluto & ajue-

1los modos de aplicacidn, asi como tahpoco a squellos
modos de reslizacidn de sus diversas partes que han sido
nds especialmente considerados, abarca, por el contrario,
todas las variantes. '

Bsta solicitud que corresporde a‘.la presentade en
Francia con fecha 2 de mayo de 1962, bajo el nim. 896,226,
se acoge & los beneficios del articulo 51 del vigente Bs-~

tatuto sobre Propiedad Industrial.

~NOTA-

Los puntos de invencidn propia y nueva que Se pre-
sentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente
de Invencidn en Bspafia, por VEINIZ aflos, son los siguien-
tes: |

_18. - Dispositivo de carburecidn, pare motores de
combustidn interna, que tiene en su conducto de edmisidn,
eguas arriba del brgano de estrengulecidn principal accio-
re.do por el conductor., un dérgeno de estréngulacién,auxi-
liar que se abre sutomdticemente y de modo progresivo
a medids que aumenta el caudal G2 zire que atraviesa
dicho conducto y que nanda un drgano dosificador que re-
gula el caudal ds combustible, cuyo combustible es aspi-
rado hacia este conducfokpor un canal que deéemboca en
un lugaer donde reina sensiblemente la misma depresidn
qus en le cémars limitada en el conducto de aspiracidén

por los dos Srganos citados de estrangulacidn, caracte-

rizedo por el hecho de que el canal por el cusl es aspira-
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30 51 combustible hasia el conducto de sdmisifn desem-
boca en un paso establecido en derivacidn con relacibn
al Organo de estrangulaeiﬁn prineipal, cuyo paso desen-
boca en el conducto de edmisidn por un orificio de sec-
cibn grande entre los dos dérganos de estrangulacidn y
por un orificic de seccidn pequefia aguas sbajo del dr-
ganc de estrengulecibn principal, de tal menera gue la
presidn que reina en este paso sea sproximedamente la

misma que en el tramo del conducto de aspiracidn situa-

do entre los dos brgencs de estrangulacidn.

28, - Dispositivo de carburacién segin la reivin-
dicaeiéﬁ 1, ceracterizado pOr'Ql hecho de que dicho
paso comprende une perte que forme seliente en el inmte-
rior del conducto de sdmisifn de menera que su orificb
de seccidn pequefia desemboca aproximadamente en el eje
de este conducto, estendo dirigido hacia aguas abajo
de éste. '

38, - Dispositivo de cerburacidn segin la reivin-
dicacidn 1, carscterizado por el hechc de que dicho ori-
ficio de seccidn pequefia tiene una seccidn aproximadamente
iguel & la de un circulo de 2,5 mm, y de gque dicho orifi-
cio de seccidn grande tiene une seccién aproximadamenté
iguel & la de um circulo de 12 me de diémetro.

42, ~ Dispositivo de carburacién segin la reivindi-
cacibn 1, caracterizedo por el hecho de que dicho paso
desemboce en el conducto de ednisidén por medio de unm ori-
ficio de seccidn grande que tiene una forms anular, cuyo
orificio esté limitado agueas arriba por una pared conver-

gente, se extiende sobre toda la periferia del conducto de

admisién y se abre en una cémera anuler de donde parte di-

287557
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~Cho paso.
52, ~ Dispositivo de carburacién pera motores de
combustidn interna.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que ante-

5 cede , representado en el dibujos que se acompsaiia y con

.

los fines que se han especificaﬁp.

Bsta Wemoria consta de onde hojas escritas a mé-

4)

quina por une sola de sus caras.

10 Feid o8 UL 1969

P.A.
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