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MODELO D E UTIULIDAD

por VEINTE afios
solicitado en Esparia a favor de CIBIE PROJECTEURS, de nacio-
nalidad francesa, domiciliada en 17, rue Henri Gautier,
93012 Bobigny, Francia, por "Capuchén de proteccién para
faro de vehiculo automdvil", con prioridad de la solicitud
francesa 84 10151 de fecha 27 junio 1984.

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidén se refiere a los capuchones

protectores para faros de vehiculos automoviles, y mis pre-

[ .
* L]

cisamente a los capuchones protectores utilizados:ﬁara pro-

teger la parte central posterior de los faros de wehiculos
automdéviles.

En la continuacidén de la descripcidn, séféh?ende-
rd por "faro" cualquier tipo de sistema Sptico que compfen-
de un reflector o espejo, tal como un reflector pgrakdlico,
que coopera con una fuente luminosa dispuesta generdimente

en el eje del reflector (y mls a menudo en la proximidad

de un foco de éste). . eos

La presente invencién se refiere mis precisamente
a los capuchones de proteccidén, para faros de vehiculos
autombéviles, destinados a ser montados en la parte poste-
rior de un reflector incorporado al faro, y del tipo que
comprende un manguito envc¢.sente que presenta por una par-

te, interiormente, unos medios de enganche en resalte desti-
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nados a cooperar con un reborde del faro y provisto, por
otra parte, de un labio flexible de estanqueidad periférico
que descansa, en la utilizacidén, contra el reflector. El
reborde del faro citado estd formado preferentemente sobre
un portalémparas solidario del reflector, pero puede, en
una variante, estar formado por ejemplo por aletas previs-
tas en resalte en la periferia del casquillo de la lémpara,
como es el caso para las lamparas de tipo H4.

Unos capuchones de proteccidén del tipo citado que
comprenden un manguito provisto, por una parte, de medios
de enganche y por otra parte de un labio flexible, se des-
criben en particular en las solicitudes de patentf en Fran-
cia publicadas bajo los n? 2,053.608, 2.056.516, 53?51.808
y 2.436.334, a las cuales se hari referencia ﬁtiléenfe para

la buena comprensién de la presente invencién.

Estos capuchones estian formados, de manégafgene-
ral, por un capuchén monobloque realizado en caucho sin£éti—
co y fijado, gracias a los medios de enganche citadak, con-
tra el fondo del bloque 6ptico de un faro de vehidq{é{auto-
mbévil, para recubrir la zona del reflector donde s%€’.éncuen-

tra montada la lampara, aplicindose el borde libre*periféri-

co del capuchdén a este fin contra la superficie posterior
del reflector.

Dichos capuchones aseguran por una parte una fun-
cién general de proteccidn, y por otra parte y sobre todo
una funcidén de estanqueidad, impidiendo.al agua de lluvia

chorrear a 1o largo del reflector, hasta la abertura que
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sirve para el montaje de la lampara asociada a este Gltimo.
Los capuchones tienen por otra parte por funcidn protejer
las conexiones eléctricas de alimentacién de esta léampara,
asi como, desde luego, el interior del reflector.

El solicitante ha constatado sin embargo que, se-
gin las funciones y las focales de los reflectores, las es-
tructuras de anclaje (generalmente el reborde de un porta-
lamparas) previstas en el faro, para cooperar con los me-
dios de enganche dispuestos en la superficie interna del
manguito protector que envuelve el capuchdn, estan situadas

a unas distancias diferentes de la superficie posterior del

reflector.

De ello resulta que las estructuras han.Sido lle-

vadas hasta el presente, a realizar para cada aplicaqioén

nueva, o cada tipo nuevo de faro, un modelo especifico de

capuchones compatible. st

De ello se desprende desde luego, ademas de 165
problemas de coste de estudio y de concepcibén de losr,medios
de fabricacibn especificos, una molastia no desprebfﬁple

ligada a la necesidad de almecenar un nGmero importante de

modelos de capuchones, &, e

LN ]
[ ]
ae® s

Para evitar los inconvenientes citados, se podria
desde luego intentar utilizar un mismo modelo de capuchdén
para diferentes tipos de faros. Sin embargo, el solicitante
ha constatado que, teniendo en cuenta la estructura clésica
de los capuchones, dicha solucidén no puede dar completa sa-

tisfaccidén, en particular a nivel de la estanqueidad.
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Para resolver las dificultades anteriores de una
manera mas eficaz, el solicitante ha previsto la concepcién
de un capuchén de estanqueidad universal que prevé reempla-
zar 10s numerosos modelos anteriores.

El capuchén de proteccidn de acuerdo con la pre-
sente invencidn, y que comprende un manguito envolvente que
presenta, por una parte, interiormente, unos medios de en-
ganche en resalte destinados a cooperar con un reborde del
faro y provisto, por otra parte, de un labio flexible de
estanqueidad periférico que descansa, en la utilizacién,
contra el reflector incorporado al faro, estid caracterizado

porque los medios de enganche comprenden una pluralidad de

niveles, separados axialmente, de estructura gene;éﬂﬁente
anulares en resalte sobre la cara interna del manéhiéb, y
porque el labio de estanqueidad es de forma general abocar-
dada hacia su borde libre, y estid adaptado para sdﬁé%yar
una deformacibén en el sentido de un mayor abocardado cu&a
componente radial es del mismo orden de amplitud qguye.la se-
paracién axial que existe entre dos niveles adyacéhﬁés de
estructuras en resalte, asegurando al mismo tiempq" 14, estan-

queidad correcta sobre la superficie posterior delsre¢flec-

tor.

La eleccidn del nivel de medios de enganche utili-
zado para asegurar el anclaje del capuchdn de proteccién
sobre la parte posterior del bloque 6ptico del faro, y por
consiguiente la profundidad de enganche, esti determinada

en funcibén de la distancia que separa el reborde de anclaje
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previsto sobre el faro y la superficie posterior del reflec-
tor, permitiendo el labio de estanqueidad de acuerdo con
la presente invencidén, gracias a sus propiedades, para cual-
quier distancia entre el reborde citado del faro y el re-
flector que cae en la zona intermedia entre dos niveles de
medios de anclaje, a la vez una fijacidén segura del capu-
chén sobre el faro, y.una estanqueidad correcta.
Preferentemente, las estructuras en resalte estéan

adaptadas para ser enganchadas sobre el reborde de un porta-

lamparas solidario del reflector.

Segin una caracteristica ventajosa de la presente

invencién que sera explicada a continuacidén, se entiende

por 'componente radial de deformacién del mismo ordén‘de

amplitud que la separacidén axial que existe entre dqg.nive-
les adyacentes de estructuras en resalte" el hecho de que
la componente radial esté comprendida entre 0,4 y d%Q“yeces

la separacidén axial que existe entre dos niveles adyacentes

de estructuras en resalte. *

Segin un modo de realizacién particular de/aruer-

do con la presente invencidén, estén previstos dos rri‘veles

de estructuras en resalte sobre la superficie intennagpel

nanguito.

Segin otra caracteristica ventajosa de la inven-
¢idén, cada nivel de estructuras en resalte comprende una
pluralidad de nervaduras repartidas generalmente sobre una
circunferencia interna comin del manguito y que cubre cada

una un sector limitado de esta circunferencia.
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Las nervaduras citadas en resalte estan preferen-

temente decaladas angularmente, relativamente, de un nivel

al otro.

Segin un modo de realizacién particular de acuer-
do con la invencidén, cada nivel de estructuras en resalte

comprende cuatro nervaduras que cubren cada una un sector

angular del orden de 452,

Segin otra caracteristica ventajosa de la inven-
cidn, el manguito envolvente esti provisto, en la parte
opuesta al labio de estanqueidad, de una pared de base

transversal que presenta un orificio y equipada con medios

de estanqueidad secundarios.
La pared de base transversal del manguitb'pnede

e®*% e

estar adaptada para recibir, con estanqueidad, una‘.pi€za

tubular acodada que sirve de conducto para las conexiones

eléctricas de una lampara integrada al faro. Pt

Sin embargo, la pared de base transversal del man-
guito puede estar equipada con una faldilla, generalmente
cilindrica, que presenta un labio secundario flexihﬂé“pesti-

nado a descansar contra el casquillo de una lampara‘integra-

da al faro. En caso necesario, dicha faldilla cilindrica

puede ser o bien solidaria del manguito, o bien aplicada

sobre éste.

Segiin otra caracteristica ventajosa de la presen-
te invencidn, el manguito y el labio asociado a éste estéan
realizados por moldeo monobloque en un elastdémero sintético

que presenta una dureza comprendida entre 50 shore Ay

60 shore A.
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Otras caracteristicas y ventajas de la presente
invencidn aparecerén con la lectura de la descripcidén deta-
llada que sigue, con respecto a los planos anexos dados a
titulo de ejemplo no limitativo, y en los cuales:

- la figura 1 representa una vista general en
perspectiva, parcialmente explosionada, de un capuchdén de
proteccidén de acuerdo con la presente invencidn,

- la figura 2 representa una vista esquematica
en seccidén de este capuchdn de proteccidén, que ilustra el
funcionamiento de éste, representando las semivistas dere-
cha e izquierda de esta figura 2 méds precisamente, respecti-

vamente, la posicidn tomada por el capuchén de proteccidn

cuando tiene lugar un anclaje en dos niveles diferentts de

medios de enganche. e

Se percibe en la figura 1 anexa un capuchdn de
proteccidén 10 de acuerdo con la presente invenciénfééqtina—
do a ser montado sobre la parte posterior de un reflector

que lleva la referencia general 100. .

M&s precisamente, el capuchén de proteccxdﬁ:lo.

cuya estructura serd descrita mas en detalle a conginua-

cién, estid adaptado para ser montado sobre el reboéé?:anu—
lar 111 de un portalamparas 110 fijado de manera cfg;{ca
sobre el collarin cilindrico 101 del reflector.

Como ha sido anteriormente mencionado, la distan-
cia axial z que separa el reborde 111 del portalémparas y
el reflector 100 puede variar de un tipo de faro a otro,

Se aprecian también en la figura 1, los bornes de
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contacto 121 y 122 de una lampara 120 inmovilizada sobre
el portaliamparas 110, gracias a un estribo 112.

La estructura del reflector 100 y del portalampa- .
ras 110, cléasica en si misma, nc seri descrita mas en deta-
lle a continuacidn,

Como se ha representado en la figura 1, el capu-
chdén de proteccidn 10 comprende un manguito 20 cilindrico
de revolucidn alrededor de un eje A-A que, en la utiliza-
cidén, es coaxial con el eje B-B del reflector 100.

El manguito cilindrico 20 estéd provisto, por un
lado, de un labio 30 generalmente troncocédnico, simétrico
de revolucidn alrededor del eje A-A citado. Mas pqpc%samen—

te, el labio 30 estid abocardado en direccidn de sU'éréja-

et

miento del manguito cilindrico 20. Por otra parte,ncoﬁo se

ha representado en la figura 1, el espesor del labio 30 dis-

minuye en direccidén de su alejamiento del manguito{ﬁilindri—
co 20, a partir de su unién con el cilindro 20 hacia su bor-

de libre 31.

En la parte opuesta al labio de estanqueigéa 30
citado, el manguito cilindrico 20 estd provisto defﬁ@? pa-

red de base 40 transversal, es decir perpendicularf g% eje
A-A. Esta pared de base 40 estd provista de un orificio ci-
lindrico central 41. Por ello, la pared de base 40 se pre-
senta en forma de una corona anular de extensidén radial.

Se notarid por otra parte la presencia de un burle-
te 42 de seccidn recta axial rectangular, en resalte axial-

mente hacia el exterior del capuchdén, sobre la periferia

del orificio 41,
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Ademds, como ha sido anteriormente mencionado,
estan previstos varios niveles de estructuras en resalte
sobre la cara interna del manguito cilindrico 20, estando
dichos niveles de estructuras separados axiadmente.

Mas precisamente, se distingue en la figura 1 una
primera serie de nervaduras 21 en resalte, dispuestas sensi-
blemente sobre una circuanferencia interna comin del mangui-

to adyacente a la zona de unién entre el manguito cilindri-

co 20 y el labio de estanqueidad 30, asi como una segunda

serie de estructuras en resalte 22 dispuestas sobre una se-
gunda circunferencia interna comun del manguito, decalada

axialmente hacia el interior del manguito cilindrico 20

con respecto a la circunferencia interna citada. A

Més precisamente, segiin el modo de realiéaéién
representado en la figura 1, cada serie de estructuras cita-
das comprende cuatro nervaduras 21 o 22 que cubred:;épa una

un sector angular del orden dve 452 sobre la superficie peri-

férica interna 23 del manguito cilindrico 20.

Esta disposicién no debe sin embargo ser, ¢onside-

rada como limitativa. sess

Asi, por ejemplo, se pueden idear estruqtg;?s en

resalte que se extienden en 3602 y que cubren por ello la
totalidad de una circunferencia interna de la superficie pe-
riférica 23 citada.

Por otra parte, el nimero de series o niveles de
estructuras en resalte previstos en la periferia interna

23 del manguito 20 no es en modo alguno limitativo.
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En el caso en que las nervaduras 21, 22, cubren
cada una un sector limitado de la circunferencia interna
del manguito, las nervaduras en resalte 21, 22 estan prefe-
rentemente decaladas angularmente, relativamente, de un ni-
vel al otro, como se ‘ha representado en la figura 1.

Como se ha ilustrado esquemldticamente en la figu-
ra 2, las nerva&uras en resalte 21, 22 estén destinadas a
acoplarse sobre el reborde 111 del portalamparas 110. Més
precisamente, la superficie de extensidén radial dirigida’
hacia la pared de base 40 de las nervaduras 21 o 22 esta
destinada a apoyarse contra la superficie del reborde 111

del portalédmparas 110 dirigida hacia el reflector 100, como

se ha representado en la figura 2. el

Para fac;litar dicho acoplamiento, de 1as.nervadu-
ras en resalte 21, 22 mis alli del reborde 111 del portalim-
paras, que necesita una deformacidn eléstica del @;QQrial
del capuchén 10, las nervaduras 21, 22 presentan preferénte-
mente, como se ha representado en lé figura 1, una.s®ccidn
recta (considerada en un plano de seccibén axial ng{?nter-

secciona el eje A-A) de forma triangular. see

Mas precisamente, las nervaduras 21, aafeqqén de-
limitadas por una parte por una superficie posteri;}.24,
25, de extensién radial (es decir perpendicular al eje
A-A), estando esta superficie posterior 24, 25 destinada
a descansar contra el reborde 111 del portalamparas 110 en

la utilizacidén, como se ha representado en la figura 2, y

por otra parte por una superficie de acoplamiento 26, 27
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inclinada con respecto al eje A-A, y simétrica de revolu-

cién alrededor de este ultimo.

Mas precisamente, las superficies de acoplamiento
26, 27 que estan adaptadas para facilitar el acoplamiento
de las nervaduras 21, 22 sobre el reborde 111 del portalam-
paras 110, divergen con respecto al eje A-A, en direccién
de una aproximacibn del labio de estanqueidad 30.

Como se ha representado en la figura 2, el capu-
chén 10 es acoplado sobre el faro de tal manera que, cuando
una de las nervaduras de enganche 21, 22 ha sobrepasado el
borde 111 del portalémparas 110, y descansa contra la super-
ficie de éste dirigida hacia el reflector 100, el borde 1li-
bre 31 del labio de estangueidad 30 o incluso unaabéfte de
la superficie periférica interna 32 de éste, de f&ééé gene-—
ral troncocdnica (la zona mas alejada del manguito cilindri-
co 20) descansa contra la superficie posterior de{i?@flec_
tor 100 para asegurar la estanqueidad entre el capuch6n~y

el reflector. .

Se ha representado a la izquierda de la‘fjura

2, un capuchén de estanqueidad 10 anclado sobre el pertalém-

paras 110 gracias a las nervaduras 21 més pr6x1ma§.ag:1abio
de estanqueidad 30, mientras que la derecha de la.%;ghra

2 ilustra el mismo capuchdén de estanqueidac 10 anclado so-
bre el portalamparas 110 gracias a las seundas nervaduras
22 mAs interiores.

El examen de la figura 2 muestra que el borde li-

bre 31 del labio de estanqueidad 30 que desliza sobre la
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superficie posterior del reflector 100 abocardada en direc-
cién de su alejamiento del portalamparas 110, debe soportar
una deformazidén en el sentido de un mayor abocardado, cuan-
do tiene lugar el paso del anclaje gracias a las nervaduras
mis exteriores 21 (semivista izquierda de la figura 2) al
anclaje gracias a las nervaduras 22 més interiores (semi-
vista derecha de la figura 2) para asegurar constantemente
la estanqueidad entre el capuchdn de proteccién 10 y el re-
flector 100.

Mas precisamente, la deformacién citada del labio
de estanqueidad debe presentar una componente radial y (de-

finida como el desplazamiento en una direccidn raaial con

respecto al eje A-A, para cada uno de los puntos aémfborde
libre 31 del labio 30) del mismo orden de amplitud.que la
separacidén axial X que existe entre dos niveles adyacentes

de estrucgturas en resalte 21, 22, N

Mas precisamente aln, la componente radial y cita-
da debe estar comprendida entre aproximadamente 0,4..% 0,9
veces la separacibén axial que existe entre dos niﬁei&s adya-

centes de estructuras en resalte 21, 22, st

[ [ N}
sets

La relacién citada que une la componenti-quial
y de la deformacién del labio de estanqueidad y la.:é;ara-
cién axial x que existe entre dos niveles adyacentes de es-
tructuras en resalte estid determinada sobre la base de la
relacién y = x tg & , relacién en la cual el angulo =4 re-

presenta la inclinacién con respecto al eje A-A de la tan-

gente media a 12 superficie posterior del reflector 100 a
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nivel del pun*to de contacto entre el labio de estanqueidad
30 y este Gltimo, sabiendo que, teniendo en cuenta la geome-
tria clésica de los reflectores utilizados en los faros de
vehiculos automdviles, el angulo o citado esti generalmen-
te comprendido entre 30% y 6092,

El razonamiento citado relativo a la figura 2 y
que concierne al anclaje de dos niveles de resaltes diferen-
tes sobre el collarin 111 de un portaldmparas 110 dispues-
tos a una distancia constante al reflector 100, puede apli-
carse de forma equivalente para analizar las caracteristi-
cas qQue debe respetar 21 labio de estanqueidad 30 para per-

mitir el enganche del capuchén de proteccidn 10 sobre dos

portalédmparas 110 cuya distancia al reflector 100:&i£iere
en una amplitud X, y desde luego cubrir toda la zé;a}de se-
paracién axial cubierta por esta amplitud x.

Por ello, utilizando un labio de estanq@é?@gd que
respete la relacién citada y disponiendo sobre la cara in-
terna del manguito unos resaltes de enganche que ¢uhfan una
separacién axial igual a la zona de variacibn posﬁg{%;de
la altitud z del reborde del portalémparas (distaﬁ@{% entre

este reborde y el reflector) se obtiene un capuch§nsde pro-

teccidn universal, T

Como se ha ilustrado en la figura 1, la pared de
base transversal 40 del capuchdén 10 estd por otra parte pre-
ferentemente adaptada para recibir, con estanqueidad, una

pieza tubular acodada que sirve de conducto para las cone-

xiones eléctricas de una léampara integrada al faro.
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Dicho codo 200 esta particularmente adaptado a
las lamparas de tipo Hl.

Segln un modo de realizacidn presentado en la fi-
gura 1, la pieza 200 estd formada por un casquillo 201 uni-
do a una prolongacién tubular 202 que le es transversal.

En la utilizacién, el casquillo 201, cilindrico
de revolucién, es coaxial con el eje A-A citado.

El borde libre del casquillo 201 est& destinado
a ser montado sobre el burlete 42 que rodea el orificio 4l
de la pared de base 40 del capuchdén. Para ello, el casqui-
1lo 201 esta provisto en su superficie periférica exterior,
por una parte, en la proximidad de su borde libre, de una
primera nervadura anular 203 y, por otra parte, dg'ésa se-
gunda nervadura anular 204 separada axialiaente deiiéibrime—
ra en alejamiento del borde libre del casquillo 201.

La distancia axial que separa las dos n{é;épuras
203 y 204 es sensiblemente igual al espesor del burlete.42,
considerado en una direccién axial (paralela al eje A-A),
de tal manera que después de insercidn de la nervdqg?p 203
en el orificio 41, las dos nervaduras 203 y 204 epcigadran

el burlete 42 y aseguran una inmovilizacién del cqsqullo

201 y por tanto de la pieza 200 sobre el capuchdén de protec-
cién 10, asegurando al mismo tiempo una estanqueidad entre
estos dos elementos.

Preferentemente, como se ha representado en la
figura 1, la superficie periférica exterior 205 de la prime-

ra nervadura 203 converge hacia el eje de simetria del cas-



10

15

20

25

quillo 201 en direccidn al borde libre de este Gltimo, a
fin de facilitar la introduccidén de dicha nervadura 203 en

el orificio 41 citado.

Desde luego, la pieza acodada 200 citada es sus-

ceptible de numerosas variantes de realizacidn.

Por otra parte, la pieza acodada 200 que acaba
de ser descrita puede ser reemplazada por una faldilla gene-
ralmente cilindrica dispuesta sobre la pared de base trans-
versal 40 y que presenta un labio secundario flexible desti-

nado a descansar contra el casquillo de una lampara integra-

da al faro.

Dicha faldilla flexible estid adaptada en particu-

lar al faro equipado‘con lamparas de tipo HA4. « eyt

Esta faldilla flexible puede ser solidatig.de la
superficie interna de la pared de base transversal 40 (ex-
tendiéndose coaxialmente al eje A-A en direccidén i%}i@bio

de estanqueidad 30).

Dicha faldilla flexible puede estar realjzsda en

una pileza independiente destinada a ser inmovilizanéfpobre

el burlete 42, gracias a unas nervaduras similarega*las

nervaduras 203 y 204 anteriormente descritas. ;& e

Segln un modo de realizacién particular de la pre-

sente invencién, dado a titulo de ejemplo no limitativo, el
capuchén de proteccidén (mis precisamente el manguito cilin-
drico 20, el lebio de estanqueidad 30 y la pared de base
transversal 40) estin realizados por moldeo monobloque en

un elastébmero sintético que presenta una dureza comprendida
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entre 50 shore A y.60 shore A, preferentemente 55 shore A,
Por otra parte, segin este modo de realizacién
particular, dado a titulo de ejemplo no limitativo, el capu-
chdén estid realizado en un elastdmero del tipo 100EPDM (Copc-
limero Etileno/propileno/Dieno)
y:
- el manguito ci%indrico 20 presenta una anchura

axial del orden de 30 mm,

- el espesor del manguito cilindrico 20 es del
orden de 3 mm,

- dos series de cuatro nervaduras 21, 22 que cu-
bren cada una un sector angular del orden de 45¢ estén pre-
vistas en la superficie periférica interna 23 deli'm;ﬁguito

cilindrico 20,

- la separacidn axial que existe entre las dos

series de nervaduras es del orden de 8 mm, s

- la longitud del labio de estanqueidad es del

orden de 16 mm,

.
LY LY}

- el espesor del labio de estanqueidad diswinuye
“ea’

progrgsivamente, a partir de una posicibén adyacense.al man-
Av . [ ] [ 3N )

guito cilindrico 20, en direccién del alejamiento de..este
* e0

altimo,
- la conicidad del labio de estanqueidad 30 es

tal que el didmetro interno del manguito cilindrico 20 sien-

do del drden de 62 mm, el didmetro del labio de estanquei-

dad 30 a nivel de su borde libre 31 es del orden de 80 mm.

Se notard que es deseable dar al manguito cilirn-
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drico un espesor suficiente para evitar una deformacidén
axial de este (Gltimo, en la utilizacidn, de tal manera que
el esfuerzo axial aplicado al capuchdn por el anclaje de
éste sobre el portalimparas se traduzca Gnicamente por una
deformacidn eléastica del labio de estanqueidad.

A los efectos consiguientes se declaran de nove-

dad, propiedad y utilidad para Espafia, sus territorios y

plazas de soberania, las reivindicaciones que siguen.

s O

. Q.




16

15

20

25

-18-

REIVINDICACTIONES

1.- Capuchdédn de proteccidn para faro de vehiculo
automdévil, destinado a ser montado en la parte posterior
de un reflector (100) incorporado al faro, y del tipo que
comprende un manguito envolvente (20) que presenta, por una
parte, interiormente, unos medios de enganche (21, 22) en
resalte destinados a cooperar con un reborde (111) del fa-
ro, y provisto por otra parte de un labio flexible de estan-
queidad (30) periférico que descansa, en la utilizaciédn,
contra el reflector, caracterizado porque:
- los medios de enganche comprenden una pluralidad de nive-

les (21, 22), separados axialmente, de estructuras general-

[ .I

mente anulares en resalte sobre la cara interna (QQQJdel

I’.‘
-

manguito (20), y porque "o, ae
- el labio de estanqueidad (30) de forma general aborcarda-
da hacia su borde libre (31) y estéd adaptado para{éghprtar
una deformacién en el sentido de un mayor abocardado cu&a
componente radial (x) es del mismo orden de amplitpd’que

la separacibn axial (x) que existe entre dos niveﬁeé:?dya-
centes (21, 22) de estructuras en resalte, asegurdrdd al

EY A

mismo tiempo una estanqueidad correcta sobre la supqgficie

.... -

posterior del reflector (100).

2.~ Capuchdn segin la reivindicacién i, caracteri-
zado porque las estructuras en resalte (21, 22) estan adap-
tadas para ser enganchadas sobre el reborde (111) de un por-
talamparas (110) solidario del reflector (100).

3.- Capuchdén segin cualquiera de las reivindica-
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ciones 1 6 2, caracterizado porque el labio de estanqueidad
(30) estad adaptado para soportar una deformacidn cuya compo-
nente radial (y) estd comprendida entre 0,4 y 0,9 veces la
separacién axial (Xx) que existe entre dos niveles adyacen-
tes (21, 22) de estructuras en resalte.

4,- Capuchén segin cualquiera de las reivindica-
ciones 1 a 3, caracterizado porque comprende dos niveles
de estructuras en resalte (21, 22) sobre la superficie in-

terna (23) del manguito (20).

5.- Capuchdn segin cualquiera de las reivind.ca-
ciones 1 a 4, caracterizado porque cada nivel de estructu-

ras en resalte (21, 22) comprende una pluralidad de nervadu-

-. ° .

ras repartidas generalmente sobre una circunferencis’ inter-

b‘. -

na comin del manguito (20) y que cubren cada una “un, Sector
limitado de esta circunferencia.

6.~ Capuchdén segin la reivindicacidn Spféégacteri—
zado porque las nervaduras en resalte (21, 22) estéan deEala-
das angularmente relativamente de un nivel al otrg...

7.= Capuchbén segiin cualquiera de las reiﬁfﬁdica-

ciones 5 y 6, caracterizado porque cada nivel de g8itructu-

sadW

ras en resalte (21, 22) comprende cuatro nervadur?ngue cu-
bren cada una un sector angular del orden de 459.‘..-

8.~ Capuchdén segiln cualquiera de las reivindica-
ciones 1 a 7, caracterizado porque el manguito envolvente
(20) esta provisto'en la parte opuesta al labio de estan-

queidad (30) de una pared de base transversal (40) que pre-

senta un orificio (41) y equipada con medios de estanquei-
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dad secundarios (200).

9.- Capuchén segin la reivindicacidén 8, caracteri-
zado porque la pared de base transversal (40) del manguito
(20) esta adaptada para recibir con estanqueidad una pieza
tubular acodada (200) que sirve de conducto para las cone-
xiones eléctricas de una lampara (120) integrada al faro.

10.- Capuchdén segin la reivindicacidén 8, caracte-
rizado porque la pared de base transversal (40) del mangui-
to (20) esta equipada con una faldilla generalmente cilin-
drica que.presenta un la%io secundario flexible destinado
a descansar contra el casquillo de una lampara (120) inte-

grada al faro.

11.- Capuchdn segin cualquiera de las ééi&indica-
ciones 1 a 10, caracterizads porque el manguito (éb)?y el
labio (30) asociado a éste estén realizados por moldeo mono-

bloque en un elastomero sintético que presenta und «dureza
. .

’

comprendida entre S50 shore A y 60 shore A.

12.- "CAPUCHON DE PROTECCION PARA FARO DE EHICU-
fyoce
LO AUTOMOVIL".

v i%a
“8 .
®sa

Todo ello conforme se describe y reivindiea en

cawl
la presente memoria que consta de veinte hojas foliadas y

by []
: [

. L\ a® o
mecanografiadas por una Sola de sus caras y de dos figuras

que la ilustran.

WADRILZ 0 Jut.ieod

p.A M CUREL SUROL

nrc.
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