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Este invento se refiere a motores eléctricos sumergibles, y su

-

objeto principal es proporcionar un motor eléctrico sumergible que,
pueds servir como una fuents de energia para una amplia variedad de
usos, que sea simple en construccién, eficiente en operacidon y que se
pueda producir s un costo relativamente bajo.

Por consiguiente, el invento consiste en un motor eléctrico su-
mergible del tipo jaula de ardilla y polo matizado {con devanado en
coartocircuito para alterar el flujo magnético), el cual comprende uns
seccion de estator completamente encerrada y & prueba de sgus dantro
de uns carcasa moldeada de material de pléstico sintético, el ocual pe
soe buenas propiedades asislantes eléctrices, buena conductividad del
calor y os resistento, cojinetes pare el eje del rofor, los cusles es=
tan directa o indirvectamente ascciados con la mencionada carcasa y oonj
ductores para llevar la corriente eléctrica al bobinado de la seccidn
del estator, los ocuales se empotran y unen en la carcasa durante el
proceso del moldeado de la misma y en la cual se babra hecho la. provi-
sion necesaria para el pasaje sl intericr y a través de la camara del
rotor, asi como slrededor de éste, para que el liguido donde sl motor
haye de ser sumergido para su uso pueda penetirar y &ctuar como refri-
gerante.

El invento también consiste en un motor eléctrico sumergible del
tipo jaula de ardilla y polo matizedo (con devansdo en cortocircuite
para slterar el flujo magnético), en el cual la seccion del estator
va completamente encerrada y & prusba de agua dentro de una ocarcasa
moldeada de material de pléstico sintético, el cual posee buenas pro-
piedades aislantes eléctricas, buena conductividad del calor y es re-
sistents, y en la cual, la mencionada seccidn del estator incorpora
un £forro o revestimiento que vé unide a dicha seccidn y en asociacién
& prueba de agua con ésta durante el proceso del moldeado de la oa.rca-1

sa anteriarmente mencionada, y el cual sirve para limitar la camara
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dentro de la cual tiene que trabajar el rotor y donde éste se colo-
ca dentro de la subsodicha cémara asi formada, y en la cual, los co—
jinetes para el eje del rotor se asocian directa o indirectamente con
la carcasay y en la cual a su vez, los conductores para llevar la co~
rriente eléctrica al bobinado do la seccidn del estator han sido em-
potrados y unidos en dicha carcasa durante el proceso del moldeado de
la misma, y en la cual, se habréd hecho la provision necesaria para el
pasaje el interior y a través de la camsra del rotor, asi como alreded
dor de éste para que, el liquido donde el motor haya de ser sumergido
para su uso pueda penetrar y asctuar como refrigerante.

Este invento comprends ademas un motor eléctrice sumergibls —
construido, dispuesto y adaptado para el uso de acuerdo a la descrip~
oion que se dé de aqui en adelante.

El invento se describira ahora con mencidn particular a los di-
bujos que me anexan, y en los cuales, la

Pigura 1 es una vists en perspectiva de un motor eléctrico, fra
cional de HP y sumergible de acuerdo con el invenio,

Figura 2 ew una vista parte en elevaoidn, pero principalmente
en seccion longitudinal-vertical del motor elécirico
sumergible ilustrado en la Figura 1.

Figura 3 es una vista lateral del motar eléctrico sumergidle
que se ilustrs en la Figura 2 mirando en la direccidn
de 1a flechs en la mencionada Pigura oon una parte desd
montable de la carcasa, la cual ha sido quitada.

Figurae 48 y 4b son vistas fragmentarias principalmente en sec~
cidén ilustrative de las formas alternativas de sujetar
los cojinetes para ol eje del rotor, y de las formacio
nes modificades de la ocarcasa.

Figura 5 es uns vistae en perspectiva que, ilustra un motor eléc

trico de acuerdo con el invento y combinade con unae
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bomba del tipo rotativo para formar una unidad de
fuente autonoma propuesta principalmente para la ins-
talacion en los estanques de jardines, un proposito
para el cual el invento se comsidera particularmente
conveniente.

Figura 6, as una vista, parte en elevacidn, pero principalmente
en seccion longitudinal de le unidasd ilustrads en la
Pigura 5.

Pigura 7, es una vista en corte o secoién vertical transversal
de la unidad ilustrada en la Figura 4 mirando desde
el extremo bomba de la unidad y cuyas partes del men-
cionado extremo ban side quitadas para mayor claridad.

Figura 8, es una vista en elevacidn de la parte trasera de la
unidad ilustrada en las Pigwras desde 18 5 a la 7y
con une paris desmontable de la carcasa quitada.

En los dibujos y donde es aplicable, tal como los numerales de
referencia, indican partes similares o anélogas en las diversas via-
tas.

De acuerdo con la forma preferida de poner en ejecuoion el ine
vento, la secoidn del estator (10) de un motor de energfa eléotrica
del tipo jéula de ardille y polo metizado {con devanado en cartocir—
cuito para alterar el flujo magnético), ésta me coloca dentro de un
molde y se encierra al moldearla en una forma que resultard obvia pa—
re aguellos expertos en ésto dentro de una oarcasa (11) a prueba de
agua hecha de resina epoxidica conocida -en el mercado bajo la maros
comercial registrada de ARALDITE.

En una forma conveniente y durante el moldeado de la carcasa, e
une con ésta carcasa (11) un revestimiento (12) hecho de una lémine 4
acero inoxidable delgada para limitar la ocdmara (121) dentro de ls -

cusl #e requiere gue el rotor trabsje.
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La carcass (11) esté mwrovista en uno de los extremos con un o= |
porte de cojinetes (14) dentro del cual va montado un cojinete del ti-
po de ocasgquillo {141) para el extremo pertinente del eje del rotor -
(131), el mencionado soporte de cojinetes (14) esté colocado dentro de
un alojamiento (111) en el extremo de la carcasa (11) y asegurado a la
misma por tornillos (15) los cuales estdn empotrados dentro de arifi-
cios rescados que no se muestran, y estén moldeados en la carcasa (11)
en une forme bien conocida en el moldesdo de plasticos.

En el lado opuesto de la carcasa (11), se provee un orificio
(112) alineado axialmente pars el alojamionto de un cojinste tipo de
casquille (16) de composicidn material que sirve como el cojinete para
la porcidn lateral adyacente del eje del rotor (131).

El soporte de cojinetes (14) anteriormente citado se colocs den—
tro de una porcion {(112) a la que se le ha hecho muesca de la carcasa
(11), la cual se adapta para quedar tapada por una cubierta lateral
desmontable (113) de material similar al de la carcass (11) y que sir-
ve como continuacion del contarno de la superficie externa del cuerpo
principal de la carcasa (11); la cubierta laterasl desmontable (113) vé
atornillada &l soporte de cojinetes {14) par medio de tornilloes (17),
los cuales pasan & través de orificios en la mencionada oubierts late-
ral (17) y los véstagos desde alli empotrados, dentro de los crifioios
roscados (142) en el mencionado soporte de cojinetes (14).

Ia parte que lleva muesca (112) de la carcasa (11), la cual se
adapta para cerrarse por medio de la cubierts lateral desmontable (113]
sirve para permitir la introduccion dél rotor (13) dentro de su camara
{121) en el ensamblaje del motor, y su oxtraccidn cuando se requiera,
es por tanto subsiguiente a la extraccion de la mencionada oubierta 1s
teral desmontable {113).

la cubierta lateral desmontable (113), se provee con un pasaje

(114) de seccion transversal triangular variante, ouyo extremo mas es—
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[ trecho se abre exteriormente, o sea d4 sl extericr de la mencionads

’ »
i cublerta lateral desmontable (113) mientras que, el extremo més ancho

del pasaje estd en comunicacion con el lado adyacente de la camara del

’ rotor (121).

5 : Formado en el cuerpo de la carcasa (11) y en el lado opuesto a

| aguél en que la mencionada cubierta lateral desmontable (113) se aco-
| play hay un segundo pasaje {115) abierto sl final y el cual llega des-
de la parte superior de la camara del roter (121),

El pasaje (114) en la cublerts lateral (113) y el pasaje abierto
10 al final (115) en la parte opuesta de la carcasa, ambos en conjuncidn
con el interior del revestimiento (12) proparcionan un conducto comple-
to & £in de que, el liguido dentro del cual la bomba eléctrica puede
ssr sumergida pars propositos de trabajo pueda oircular en forma cont{-
nua por éstos passjes (114) y (115) y por la camara del roter (121) oo
T 15 . mo eapecie de agente enfria_dor.

El pasaje abierto al final (115) ya mencionado, se abre desde la
region superior de la cdmara del rotor{121); es deoir, desde el inte~-
rior del revestimiento (12) por ser dicha region donde mayor calor se
genera.

20 - las cufias (13a) pueden interponerse donde se requiera el permitiz
una ligera flotacidn latersl al eje del rotor (131), éste servicio puse-
de ser deseable por los requerimientos de uso particular, para los cuas
les un motor eléctrico de acuerdo con el invento ha pido destinadoj poﬂ
ejemplo, en los casos donde el motor elécirico se requiera pars aotuar
25 o conducir uns bomba o una herramienta. Las cuffas (13a) adyacentes al
soparte de cojinetes (14) cooperan con unas pieza en forma de bulbo de
distancie combinada y una arandels de acometida (1 3_b,).

Las cufias (13a) pueden ser afiadidas para compensar también cuale
quier inexactitud en le fabricacidn.

30  Los conductores de oorriente (19) son empotrados y unidos en da
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carcasa (11) durante el proceéo del moldeado y son lo suficientemente‘
largos a fin de gue, la conexién a las lineas de energis pueda ser he-
cha por medio de acoplamientos eléotricos de acuerdo con la practica
sstablecida.

Le cubierts lateral desmontable (113) puede doterse con un ori-
ficio dispuesto axialmente para el alojamiento de un cojinete tipo de
casquille para que sirva como el cojinete del extremo del eje del ro-
tor (131) presentado ademas en una forma andloga & aguella adoptada
en el caso del cojinete tipo de casquillo (16) en cuyo caso, el sopor=-
te de cojinetes (14) no se requiers.

S5i se deses, la cubiertsa lateral desmontadle (113} puede omitir—
se ¥y la cémara del rotor (121) hechs en comunicacidn directa con el
1igquido dentro del cual, el motor elécirico pueda ser sumergido cuan~
do trabaje, ver Figura 4a.

Adn mas, si se desea, en vez de proporcionar cojinetes para el
eje del rotor (131) en Ba carcasa {11) y en el soporte (14), ¢ en la
carcasa (11) y en la cubierta lateral desmontable (113}, el eje del
rotor (131) tal y como se ilustra en la figura 4a puede sujetarse a
oad-a extremo en soportes de cojinetes (1 4) de una formacién similar
a la que se ilustra en las Figuras 2 y 3, ¥ los cuales estan situe—
dos en alojamientos (111) y atarnillados a la carcasa (11) en una =
forma similar a la que se muesira en las mencionadas Figuras 2 y 3.

Ademds, 8i se desea, el soporte o sopertes de cojinetes (14)
pueden ser omitidos y pueden proporcionarse cojinetes para el eje
del rotor (131) por medio de tapones insertables (142), los cuales se
insertan en las porciones laterales del revestimiento (12) (ver Fi-
gura 4b), siéndo preferible en tal caso que, se haga la provisidén ne-
cesaria para la circulacidn del 1liguido en el cual el motor ha de su-
mergirse para que haga de agente enfriador s través de la cémera del

rotor (121), ésta provision se haréd proporoiondndo los pasajes (143)
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La carcass (11) se proporciona con una superficie inferiar pla=
na {116) la cual puede mervir como base para que el Mmotor ge apoye,
y 8i se desea, la carcasa pusde ser moldeada con aberturas a forma
de asideros para facilitar su manejo.

El revestimiento {12) ya mencionsdo, puede suatituirse si se
prefiere en su cometido por o.tro revestimiento grueso y relativamen— .
te separado formsdo por un material de pléstico sintetico, el oual
puede ser unido & la carcasa (11) durante el moldeado de esta. Alter-
nativamente, la impermesbilidad de la seccion del estator (10) puede
asegurarse par medio de revestir la superficie de sus laminas con re-
eina epoxidica tal como la ARALDITE (marca comercial registrada) y
después unir diches laminas todas juntas antes del moldeado de la car-
cesa (11), la cual ha de encerrar la seccidn del estator (10); habré
de hacerse la provisién necesaria para la camara del roter durante el
moldeado de la ocarocasa (11).

Se apreciard que, ya que la seccion del estator (10) de un motor
eléctrico como el gue se describe en los parrafos precedentes estd en-
cerrado en una forma completa y 8 prusba de agua dentro de una carca-
sa de buena conductividad del calor, y dado el caso de que, se esta-
blece la provision necesaria para bacer circular el 1iquido donde el
motor se sumerge, dentro y a través de la cimara del rotor (121) y
alrededor del rotor {13) como un agente enfriador que disipa el calar
generado por el motor, se realga para que se asegure que, un motor
eléctrido de valuaoidn intermitente a una oasrga de trabajo dade y
expuesto al aire, pueda ser usado como un motor eldctrico de valuae
cidén continus a la misma cargas de trabajo cuando se sumerge en el agua

Se apreciard ademds que, como un motor eléctirico del tipo de jau
ls de ardilla y polo metizado es probablumente el tipo de motor eléc—

trico m&s barato que pueda producirse en iineas de produccidn masiva,

p
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un motor eléetrico de acuerdo con el invanto pueda ser fabrioado & un

bajo costo relativo reteniéndo a su ves la sencillez de construccidn
y eficiencia de operacion de éste tipo de motor eléctrico.

Un motor eléctrico sumergible como el descrito en los parrafos
precedentes se presta por si mismo a una variedad de usos y como ejem~
plos, hay descrito o representado en las Figuras de 1a 5 & la 8 un mow
tor eléctrico construide tal y como se ilustra en las Figuras 1 a 3
combinado con una bomba y cabecers de fusnte pera formsr una fuente
unitaria, autonoma, conducida eléctricamente y sumergibla particular-
mente conveniente para su instalacion en los estanques de jardines,
sencille de construccion, eficiente en su uso y capaz de producirse
& un bajo costo relativo.

Coﬁa se ilustra en lap mencionades Figuras 5 a 8, la caroasa (11
del motor eléctrico sumergible, consiruido como se describe e ilusira

en las Figurss 1 & 3, se proporciona en un lado una pestefia cilindri-

_oa de proyececion externa (117), la cual se edapta para que asiente

dentro del lado presentado de la cubierta plastica (181) de una bomba
del tipo rotativo designada genéricamente por el numeral de referen-
cia (18). La cubierta (181) estd provista de una pestafia anular (182),
la cual lleva orificios & través de los cuales pueden pasarse torni-
llos (18a) para asegurar la cubierta de la homba (181) & la careasa
(11).

Las paletas de la bomba (183) estan fijas en el extremo del eje
del rotor (131) que se presenta, y ademds de servir como impulsoras
de ésta, sirven a su vez para aspirar el 1iguido que actila como re-
frigerador a través de la cémara del rotor (121),

Acoplado & la boca de entrada (184) de la bomba {18) hay un fil-
tro (18b) de un material de pléstico sintético.

La boca de salida (185) de la bomba (18) esta ajustada a residn

en la parte més inferior (201) de la fuente, y la parte superior o la
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parte inferior (201).

La parte inferior (201) de la fuente (20) esta proviste ds un
ramal lateral con orificio roscado en el cual se acepla un tornille
5 ' (21) con la cabeza estriada (121) para menipularlo cuando se requiera
variar las caracteristicas de la descarga de los chorros que provie-
nen de los orificios (204) situsdos en la parte (202), ésto se logra
mediante ls penetracidn del mencionado tornillo (21) en la corriente
de salida gue se produce desde la boca de salida (185) de la bomba.
10 El conjunto formado por la bowda (18) y la unidad de fuente (20)
pueden producirse de materisl de pléstico sintético.

Una unidad de fuente sumergible, autdnoma y- actuada par electri-
cldad conforme a la descrita, es de sencille estructura, eficlents en
el uso y se puede producir & un costo relativamente bajo.

15 REIVINDICACIONES

1. Un motor eldotrico sumergible del tipo de jéula de ardilla y
polo ﬁatizado, caracterizado porque comprende una seccion de estater
completamente encerrads y & prueba de agus dentro de una carcasa mol-
deada de material de pléstico sintético, el ocusl posee buenas propie-
20 dades aislantes eléctricas, buena conductividad del calor y es resis—
tente, cojinetes pars el eje del rotor, los cuales estan directa o in-
directamente asociados con la mencionada carcasa y conductores para
1levar la corriente eléotrios &l bobinado de la seccidn del estator,
los cuales se empotran y unen en la carcasa durante el proceso del
25 moldeado de la mismae, y en 1z cual se hace lz provisién necesaris pars
el pasaje al interior y a través de la camara del rotor, asi como al-
rededor de éste para que, el liguido donde el motor ha de sumergirse
para su uso pueda penetrar y actuar como refrigerante.

2. Un motor eléctrico sumergible del tipo jéula de ardilla y po

30 lo matizado, caracterizedo porque la seccion del estator va completa-




10

15

20

25

30

- 11 -

mente encerrada a prueba de agua< é.‘enfrgyﬁet—fxms :‘carcaaa moldeada de
material de plasiico sintético, que posee buenas propiedades aislanteq
eléctricas, buens conductividad del calor y es resistente, y en el
cusl, la mencionada seccidn del estator comprende un forre o revesti-
miento que se une a dicha seccidn en asociacion & prueba de agua con
ésta durante el proceso del moldeado de la referida carcasa, y el cualf
sirve para limiter la camara dentro de la cual se requiere que el ro-
tor trabaje y donde éste se coloca dentro de la subsodicha éamara asi
formada, ¥y en la cual, los cojinetes pars el ejo del rotor se asocian
directa o indirectamente con la carcasa, y en la cusl a su vez, los
conductores para llevar la corriente eldctrica al bobinado de la sec=
cidn del estator estan empotrados y unidos en dicha carcesa durante
el proce.so del moldeado de la misma, y en ls cual, se hace la provi-
8idn necesaria para el pasaje al interior y a truvés de la camara del
rotor, asi como alrededor de éste para que, el liguido donde el motor
haya de ser sumergido pars su uso pueda penetrar y actuar como refri-
gerante.

3. Un motor eléctrico sumergible segun las reivindicacienes 1
6 2, caracterizado poriue la salids de la camara del rotor para el 1i
quido refrigeradar estd en forma de pasaje en la carcasa y viene des-—
de la parte superior lateral de la cémara del rotor opuesta al lado
de la subsodicha camara a través del cual, el liguido refrigerante
peneira en la mencionada camara.

4. Un motor eléctrico sumergible tal y como se reivindica en
cualquiera de las reivindicaciones precedentes, caracterizado pargue
la carcasa incluye una cubierta laeteral desmontable, y en la cual, le
entrada pars el liquido refrigerante esta constituida por un pasaje
formado en la mencionada cubierta lateral desmontable y que se comu-
nice con el lado presentado de la cémars del rotor.

5. Un motor eléctrico sumergible tal y como se reivindica en la
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reivindicacidn 4, caracterizado porque el pasaje tiene un 4rea de sec

¢ion transversal gue sumenta progresivamente y estando la parte mayor
de dicho pasaje en el sitio donde éste se abre en el lado presentado
de la cémara del rotor.

6. Un motor eléotrico sumergible tal y como se reivindica en
las reivindicaciones 1 o 2, caracterizado porque el cojinete para un
extremo del sje del rotor es llevado por un soporte formado soparada—
mente ¥y gue se asegura 8 la carcasa y porque el cojinete para el otro
extremo del eje del rotor esté constituido por un cojinete tipo de

casquillo inserto dentro de un alojamiento axial en la carcasa.

7+ Un motor eléctirico sumergible tal y como se reivindica en la
reivindicaciones 1 o 2, caracterizado porque los cojinetes para el eJ]
del rotor son llevados por soportes formados separadsmente que se ase
zuran a los lados opuestos respectivos de la carcasa.

8. Un motor eléctrico sumergible tal y como se reivindioca en
lag reivindicaciones 1,2,3, caracterizado porque un <¢ojinete para uno
de los extremos del eje del rotor estd asocisdo con la cubierta late~
ral desmontable. )

9. Un motor eléctrico sumergible tel y como se reivindica en la
reivindicacion 1, carascterizadc porque los oojinetes para el eje del
rotor son llevados por tapones insertados en los lados de la camars
del rotor.

10, Un motor eléctrico sumergible tal y como se reivindica en
la reivindicacion 2, caracterizado porque el forro o revestimiento es
té hecho de metal.

11. Un motor eléotrico sumergible tal y como se reivindica en lgf
reivindicacion 2, caracterizado porgue el forro o revestimiento estad
hecho de un material de pléstico sintético.

12. Un motor eléctrico sumergible tal y como se reivindica en

cualquiera de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque
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la carcasa osta provista con una superficie inferior plana, la cual
proporcions la base para soportar el motor elédctrico en su totalidad.

13. Un motor eléctrico sumergible tal y como se reivindica en
cualquiera de las reivindicaciones anteriarmenie mencionadas, carscte-—
rizade porque los cojinetes del rotor cooperan oon las oulias a fin de
permitir un grado de flotacion del eje del rotor cuando éste servicio
se cousidere deseable debido a los requerimientos de uso particular y
Para lo cual, ol motor eléctrico ha sido propuesto.

14. Un motor eléctrico sumergible del tipo de jdula de ardilla y
poelo matizado, de acuerdo con cualquiers de las reivindicaciones prece-
dentes, caracterizado pargue las superficies de las léminas de la sec—
cion del estator son primeramente revestidas con un material de plés~
tico sintético, que tiene buenas propiedades aislantes eldotricas, y
las ldminas asi revestidas son unidas antes de ser efectuado el bobina
do y el moldeado de la carcasa.

15. Un motor eléotrico como el reivindicado en cuslquiera de las
reivindicaciones precedentes, en combinacion como una unidad sumergi-
ble auténoma, y un artefacto en asociascidn transmisora con el eje del
Totor.

16. Un motor eléctrico como el reivindicado en cualguiera de las
reivindicacionee 1 a 15, en combinacidén como una bomba sumergible con-
ducida sléctriocamente y autonoma, y una bomba gue, se asegura directa-
mente a la carcasa ¥ que tiene las paletas impulscras en asociacidn
transmisora con el eje del rotor, estando el interior de su envoltura
en comunicacidn con el lado presentado de la camara del roter & f£in de
que las mencionadas psletas impulsoras pusdan servir pars sbsorber el
liquido que sctuas como refrigerador & la camara del rotor.

1’}. Un motor sléctirico como el reivindiocado en cualquiers de las
reivindicaciones 1 a 15, en combinacion como une unidad de fuente su-

mergible conducida eléotricaments y autoncme, y unt bomba sgegurads di
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15

2ic e e e

rectamente & la casrcasa con el interior de la envoltiura en cc:mmn:i.ca--n1
¢ion con el lado presentado de 1a cémara del rotor y teniendo un im—
pulsor en asociacion transmisora con el eje del rotor del motor eléc-
trico que, ademds de actuar como uns bombas impulsora, sirve también
para absorber ol liguido que ha de actuar como refrigerador a través
de la cdmars del rotor y boguilla de fuente asociads con la conexidn
de salida de la bomba.

18. Se reivindica por dltimo como objeto sobre el que ha de re-
caer la Patente de Invencidn gque se solicita: "UN MOPOR ELECTRICO SU-
MERGIBLEY,

Todo tal y como se describe y reivindica en la presente memoria
que consta de catoroe pigimas escritas a méquina y dibujos que se acoﬂ '
paiian.

Madrid, 29 de Abril de 1963
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