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MEMORIAL DESGRIPTIVA

P

Correspondiente a une solicitud de Patente de Invencidn,

por Veinte alios, para todo el Territorio Necional y sus

Golonias & favor de Manufmcture Arvernoise de Freins et

Accesoires pour Cycles, sociedad anénima francesa, esta-
blecidae en 25, rue 4'Estaing, Clermont-Ferrand ~ Puy-de-

Dome, Francia, por:

WPERFECCIONAMIENTOS INTROIUGIDOS EN LA FABRICAGION
DE FRENOS PARA VEHICULOS TE DOS FUEDAS".-

®

"COon priorided francesa del 22 de MBYO de 1962 de lz soli-

citud ndm, 1,324,576

Ei presente invento se refiere & unos
perfeccionamientoé intrbdueidos en la fabricacidn de fre-
nos pera vehféulos de dos ruedss, principalmente bicicle-’
tas, mbtocicletas, ciclomotores y vehfeulos similares.

Son bien conocidos los frenosg utilizados |

para esta clase de vehiculos del tipo cuyes palances
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que lleven adosados los porta-zspates, estén montadas de: [EHfl
forma giratoria sobre ejes previstos en los extremos in-
feriores de una pieza de soporte, o estribo, sujeto a la

horquilla delantera o trasera de los cuadros de bicicle-

tas, motocicletas o vehfeulos similares, El wontaeje de -

estos frenos en las bicicletas estd realizado de una ma-
ners simplificada en evitacién, principelmente, de tener
que aplicer soportes de ejes o pivotes bien fijados por
medio de soldadure fuerte, o montados por otros medios,
gobre las ramas de les horquilles.

Sin embargo, esta clase de frenos, presen~
tan dificultedes y, a veces, imposibilidad de adaptacidn
de las'piezas de soporte o estribos,'y por consecuencig -
ngtural, de los soportes de zapaias, segin sean las secciones
¥ las dimgnsiones de las ruedas, guardaberros, horquilles,
etc., o bien, si existe posibilidad de regulacidn, dsta -
no se puede realizer con precisidn y de una menera inti-
ma, lo qﬁe se traduce en -detrimento de las relaciones de
los brazos de palancas, con la consiguiente disminucidn de
la potencia’Qe frenado, | | A

" Los perfeccionamientos que se preconizen y

constituyen el objeto de la presente invencidn remedian -
estos inconvenientes y presentan elﬂmayor.intefés, ¥y cu-
yas ventajas ge irdn desprendiendo de las descripcidn gue
de los mismos se realice.

Segdn la presente solicitud, la piezz de -

gsoporte o estribo que lleva los ejes de las palancaes de -

freno se realiza en dos partes, convenientemente acodadas

y de linea curva, cuyos extremos inferiores lleven los ejes

de las palancas pivotantes, mientras que los extre--
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mos superiores tienen perfiles correspondientes para -

. cooperar entre si, presentando cads uno una eberture -

en forme de arco de cireulo, correspondiendo dichaes aber-
turas a la carrera angular que produce las posiciones de

regulacién necesarias, estando atravesaedas por el perno

- de fijacidn gque coopera con la cobeza de horquille,

Segin otre caracterfstice de le. inven-
-eién, las dos partes de la pieza de soporte o estribo
son mentenides rigidamente unidas con el mismo eje cir-
cular o curvo, como consecuencia de que la parte del per-
no Que atraviesa las hendiduras en forma de arcos de oir-
culo estd prevista con una parte splanada a modo de ar-
co de efreulo correspondiente a los arcos de dichas hen~
diduras; o bien dichas partes presentan formas complemen-
tarias o correspondientes de sus perfiles en seccidén trang
versal; con el mismo oObjeto.
Estas caracteristicas y otras se des-
prenderan de ls continuacidn de la descripeién.
| Con el fin de facilitar le comprensién
dei invento y que el mismo pueda ser llevado 2 la prédcti-
ca, en los adjuntos dibujos se ilustre un ejempio prefe-
rido de realizacidn, dado a tftulo simplemente informati-
Vo ¥y no limitativo, y en los cuales:
La Fig. 1 muestra en perspectivae una -
brimera forma de ejeéuci6n de un estribo de soporte cons-
tituido por dos pertes regulables con arreélo a las ca~

racteristicas de la invencidn.
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La Fig. 2 es una representacidn de une vis-
ta de frente del eétribb mostrado en la Fig., 1, indicando
las lineas gruesas discohtinuas otra posioi&n de regulg--
cidn del mencionado estribo, |

Le Fig. 3 mestra une vista laterel en -
seccidn axil Qof le lfnea 3 - 3 - dada por le Fig. 2.

Ia Fig. 4 es una repreSentacidh‘en planta
correspondiente a la ilustracidn de la Fig. 3.

.Las Figs. 5y 6 mnestranAvistas de frente
y 1gteral,.respectiiamente, en seccién trensversal ; daeda
le dltima por la linda 6 - 6 de la primers, de una segun-
ds, forma de ejeguci&n del estribo de soporte remlizado en
dos partes regulebles, en su posicidn exxfema de apertura.

La Fig. 7 es una representacidn frontal de
le misma realizaci&n.de estribo de soporte en dos partes,
en su posicidn extreme de cierre.

| Las Figs. 8 y 9, 10 y 11, muestran vistas
correspondientes frontales y laterales en séccidh trans-
versal, resgpectivamente, que ilustran otras dos formas de
ejecucidn del 'eéicribo.
| Para simplificar 1la descripcidn expositi-
va del invento en las figuras partes igualews han sido -
afectadas de referencias idénticeas.

Con el fin de concretar y fijar ideas, el

objeto de la invencidn se describird siguiendo el ejemplo

de ejecucién no limitativo plesmado gréficamente con re-

lacidén & une horquilla y a un freno delantero.
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En la Fig. 1, se 2 /h od1Tla T, que o8 Unho———=d:
horquilla delantéra de bicicleta ¥ que se representa dni-

camente como ejemplo de soporte de frenos.

El estribo u 6rga.no de soporte de les palancas de
freno esté previsto en forma de dos piezas 1 y 2 que, de -
manerae sencilla y ventajosa, son idénticas en ol ejemplo —

ilustrado.

Estas piezas son acodadas o curvas, como Se -

' representan en el dibujo. Sus extremos inferiores la-2a

estdn preferiblemente deformados de modo que, estando apli-
cadas las piezas una scbre otre en su parte superior, di-

chos extremos inferiores se encuentran en el mismo plano,

o sénsiblemente en el mismo pleno. A dichos extremos infe-

rioréé estdn sujetos los ejes 3, provisios de un rebaje en
el ejemplo considerado y destinados a llever montedas, gi-
retoriass, las palances L de los frenos, representadas, con’
lineas‘discontinuas, de manera no limitativa en cuanto a

sus formes y disposiciones.
‘Las pertes superiores de les piezes 1 y 2 estén

-destinades a ser superpuestas y presentan unas hendidures

" o aberturas similares 1b-2b en forma de sectores circulares.

El aerco o curva de las sberturas 1b-2b es elegido convenien—
temente teniéndose en cuenta ei punto de fijacién sobre la
cabeza de le horguilla y la separacidn de los brazos de la
hendidura F, para que los ejes 3, en las distintas posiciones
de regulacidn, gqueden en el eje, o sensiblemente en el eje
de los brazos de la horquillza. o

El perno de fijacidn 5_qpe_atravie$g las hendi-
dures 1b-2b y la cebeza de lé horquilla, ¥ que lleve ol -

conjunto;‘presénta'una parte 5a de'secciJh aplanade
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perfileda a modo de arco ‘rculo correspondiente = las
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Entre las piezas 1y 2 y la babeza de la -
horquilla F, se encuentra dispuesto un taco 4 perfilado,
por ejempld como se ilustra, para que pueda apoyarse de -
manera estable contra le horquilla y ofrecer un sdlido apo-
yo cuando se bloguea el perno 5, que puede cooperar con -

6ua1quier wedio de blogueo no representado y que; corrien—

temente, estd constituido por una tuerca.

Las palencas de freno L, que llevan les ze-
patas P, estén ilustradas con lineas discontinuas y dnice-
mente & t{tulo de ejemplo, Diches palancas estén montadas
giratori;s sobré lbs ejes BIy‘sén accionadas de cualguier
manere conocida, ' '

. Se comprende qpe‘é;tOs dispositivos permiten
una regulacidén muy progresive y muy precisa del estribo wu
6rgaﬁo de soporte y de su peffi1 de épertura con reSpecfo
2l guardsberros y a la rueda, ello menteniendo 1os ejes 3

en el eje, 0 sensiblemente en el eje, de los brazos de la

horquilla., Asimismo, se puede proceder a una regulacidn —

Precise y conveniente colocacidn en posicidn, muy répidas

y simétricas de las zapatas de frenos~P con respecto a la
llente de la ruedas, ello sin modificar les relaciones de
loé brazos de las palancas L, o brazos de esfuerzos, con
reépecto a los ejes 3. For consiguiente, 1o que es impor-
tante yacbntrarib e lo Que ocurre en»cierfosAdispositivos,f'
la potencia de frenado es constante, éﬁalquiera que sea la
posicién de las zapatas, ya que no sé‘modifica le relacidn

de los brazos de palancea.
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Segdin la invencién, se puede monter una placa de

cubrimiento entre la cabeze del perno 5 y las partes 1 y 2

para disimular las hendiduras 1lb-2b e impedir la penetra~
cidn de cuerpos extrefios, Las hendiduras 1b-Zb pueden pre-

sentar unos dientes, u otros medios de fijacidn de posi-

.eidén, correspondientes a una seccidn complementerie de la

superficie de contacto del perno 5.

Dnas variantes de realizacién del estribo de -
soporte en dos partes regulables estdn ilustradas en las
Figs. 5 y 11 de los dibujos. Estas distintas formas de -
éjecucidh presenten las mismas caracter{sticas esenciales
ya descritas, con medios de unidn complementarios o co=
rrespondientes de'dichas partes-regulables, yara mante-
nerlas rigidamente en el mismo eje cireular o curvo, sin
impedir su desplazamientolrelativo gsegin dicho eje.

ﬁn las Figs. 5, 6, 7, se ven las dos medias par-
tes 6§ 7 que tienen forma general de sector circular.

Le mitad 6 tiene un perfil de seccidn trensversal semicir—
cular o en arco de cireulo, correSpondiénte a une forma
parecida en nueco de la mitad 7. Cada pieza 6 y 7 presen—
te ejes en el extremo inferio: para el montéje de las pa~
ianeas de freno, o bien cualquier otro medio para el mon—
taje giretorio de dichas palancas; Cerca de su extremo su-
perior, las piezas 6 y 7 presentan unas hendiduras o aber-

turas parecidas ba~7a, correspondientes a la carrers angu-

lar que proporciona la amplitud de regulacién necesaria en

los casos mds extremos de regulacidn.,
:El perno de fijecidn 8 tiene una forme sencilla, sin
perte alguna de perfil especial. ‘
Las Figs. 5 y 7 ilustran las dos posiciones ex-
tremas de reguiaci6h, con todas las posiciones intermedies de

seables para la precisidn del montaje.
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En le realizecidn de las Figs. 8-y 9, les

dos mitades estdn constitufdas por las biezas 9 y 10. La
pieza 9 presenta una forma hendida y abierta en 9a que for
ma dos brazos curvos que se deslizan sobre los brazos corres |
pondientes 10a, que formen guias, de la pieza 10. Una placa
11 en forma de sector se ajusta a las piezas 9 y 10, que cu
bre parcialmente. Diche placa le ofrece apoyo & la cabeza
del perno de fijacidn 12, de forma sencilla. Un taco trassro
13 se encuentra dispuvesto entre lé pieza 10 y la cebeza de
la horquilla, ,
' Lo realizacidn de las Figs, 10 y-ll.compren-

" de dos medios estribos 14 ¥y 15, que tienen secciones huecas

- complementarias en forme de sectores circuleres. El medio eg
~tribo 15 tiene,'él‘también, une seccidn huece, para Cooperer
eon un peffil correspondiente lb6a del taco lé dispuesto 80—

»_bre}la.cabeza.de horquilla de bicicleta. El perno 17 tiene

. la forme normszl y hebitual. Unes hendiduras o eberturas l4a

y 15a, atravesadas por el perno 17, proporcionan la amplitud

de regulacidn neceserie.

EL interds y les ventajus de las medidas adop

tadas en les distintes formas de ejecucidn resultan bien vie

- sibles por‘lé descripeidn y loe dibujos, especialmente la o

sibilidad de!regulacidh precisa en altura de las zapatas de

freﬁos sin disminuvir el valor del esfuerzo de frenado trans-
mitido a dichas zapates, as{ como la posibilided de adaptar

un freno "eantilever"™, de fijecidn central, & fodos los ti-

pos de bicicletas y vehfeulos similaresa gracias a las posi

Biiidades de regulacidn que pueden ser, por ejemplo, de 20

"mﬁ.'en alture.
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Como es facilmente comprensible para los teni-
cos en le materis podrdn ser introducidas cuentes modifi--
caciones de tamafio, en forma, disposicidén de los elementos
¥y naturaleze del material de los mismos, se consideren ne-
cesaries para un mejor logro de los fines del invento sieme

pre gque no se altere la esencialidad del mismo, cuya desorip

¢idn ha sido facilitade a tftulo simplemente ilustrativo y

no limitetivo en ninguna de sus formas, debiéndose interpre-
tar los conceptos expresados en su mds amplia ecepcidn.

Demerita suficientemente la naturaleza del obje-
to que conétituyé la presente solicitud, se reivindice de

propie y nueva invencidén 1o contenido en las siguientes

REIVINDICACIONES

12,- Perfeccionamientos introducidos en la fa-
bricacidn de frenos pars vehiculos de dos'ruedas, caracte~

rizados por el hecho. de que el drgano de soporte o estribo

" portador de los ejes de las palencas de los frenos se cons-

truye en dos partes convenientemente acodadas o curves, en
cuyos extremos inferiores se acoplan los ejes de las palan-
cas giratorias, mientras gue a los extremos superiores se

les -dots de perfilee correspondientes para Cooperer entre -
s{, y estableciendo en cada una una hendidura o abertura de
forma de arco de cffculo, correspondiendo dichas eberturas o
hendiduras & la carrers sngular gue permite las posiciones

de regulacién necesarias, y siendo atravesadas por un permo
u otro medio de fijacidn que coopera con la cabeza de horgui-

lls u otre parte estructural del cuadro del vehfculo.
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2¢2,~ Perfeccionamientos introducidos en la fa-
bricacidn de frenos pare vehiculos de dos ruedas, segin
se reivindice en-el punto'19,-caracterizados por el hecho
de que las dos piezas que constituyen el soporte o estribo
son mentenidas rigidamente unidas, con el mismo eje eircu-
lar o curvo, por formas complementaries correspondientes,
entre las dos partes del estribo o Bien entre el perno de
fijacién y dichas partes del estribo.

32,- Perfeccionemientos introducidos en la fa~
bricecién de frenos pars vehfculos de dos ruedes, segin
se reivindica en los punfos apteriores, caracterizados por
el hecho de que las dos_pieza; que constituyen el estribo
de soporte son conformedes, para la pieza interior, con
un perfil semicircular ¢ sensiblemente semicirculer en -
seccién transversal, correspondiente a un perfil hueco simi-
lar en la seccién transversal de la otra pieza, teniendo en
este caso una forma sencillz el perno que atraviesa las hen-
diduras o aberturas. ' B

42,- Perfeccionamientos introducidos en la fa-
bricacidn de frenos pera vehiculos de dos ruedas, segin
ge reivindica en los puntos anteriores; caracterizados por
el hecho de que las piezas que constituyen el estribo de so-
porte son conformadas con formas hendidess y ébiertés, que
vienen a cons%ituir brazos curvos que forman guias recipro-
cas, con una placa en forme de sector que le ofrece apoyo
a le cabeza dsl perno y sujeta las dos piezas.

52.~ Perfeccionamientos introducidbs en la fa-
bricacidn de frenos para vehfculos de dos ruedas, segin se
reivindica en los puntos anteriores, cerecterizedos por el
hecho de que las dos piezas que constituyen el estribo de

soporte se las conforme con secciones huecas complementa~
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rias en forma de sector circular, y de que la seceidn -

hueca del medio estribo interior coopera con un perfil co-
rrespondiente del taco.de apoyo cantfa la horguilla u otra
parte estructural del vghiculb.

o 62,— Perfeccionemientos introdueidos en la fa-
bricacién de fremos para vehfculos de dos ruedas, segin
se reivindica en los puntos anteriores, caracterizados por
el hecho de que se realizen iddntices las dos piezés.que
cdnstifuyen.91 drgano ‘de soporte. o estribo. |

. 7%= Perféccionamientos‘introduoidos en la fe-

bricecidn de frenos pare vehfoulos de dos ruedas, segfn
se reivindica en los puntos anteriores, caracterizados por

el hecho de que las hendiduras o sberturas que se realizen

en las partes superiores de las piezas que constituyen el

estribo se las hace adoptar forme curve & modo de arco de
cfrcuio convenientemente elegido para que los ejes de gi-

ro de las pslencas queden en el eje, o sensiblemente en ~

el eje, de los brazos de lz horguilla.

82,~ Ferfecclonamlentos introducidos en la fabri-

‘cacidn de frenos pera vehiculos de dos ruedas, segin se

- reivindice en los puntos enteriores, .caracterizados por -

el hecho. de que le superficie del perno que atraviese las

hen&iduras en forma de arco de efrculo se la conforma con

une secc1dh aplanzda corréspondiente a los arcos de diches
hendlduras.

99,~. Perfecoionamientos introducidos en la fa~

bricecidn de frenos pars vehiculos de dos ruedas, segin

se reivindica en los puntos anteriores, caracterizados por
el hecho de que las hendiduras se realizan provistas de -
dientes u otras formas o medios de fijacidn de posicién

correspondiente al perno u otros medios de fijecidn.
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10.~ Perfeccionamientos introducidos en la fa-

~ bricacidn de frenos para vehiculos de dos ruedes, segdin se rei

vindica en los puntos anteriores, caracterizados por el he-
‘cho @e.qﬁé.se dispone-una piaéa de recubrimiento gue ocul-
te las hendiduras de las piezas que constituyen el estribo
de soporte.
© . 119.- Perfeccionamientos introducidds en la fa

bricacién de frenos para vehiculos de dos ru'edas,

» Todo::ello tal y como se describe en el cusrpo de
este Memoria, se reivindica en su Nota y se representa a -
t{tulo de ejemplo en les. adjuntes hojas de plenos.

" Este Memoria consta de 12 hojas foliadas y mece~

" nografiadas a dos espacios por une sole de sus cares,
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