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PATENTE DE INVENCION

cuyo re%gtro ge solicita por VEINTE. sfos, s favor
de DON OIS Y DON ARTONIO RICCA HARMDIEJO, residen~
tes on HUBLVA, M,Redonde, nf 39+,porsDISPOSITIVO IE
SEGURIDAD EN. 1A DIRECCION DB 10S. AUTOMOVILES,
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Lemoria de seriptive ’

Ia presente memoris se refiere g un dispositiwe
de geguridad en la direccién de los automdviles,

Pege a todas las medidas coercitivas y de vigilane
cia y precaucién en carreteras el mimero de sofdentes
de auntomdviles constituye una verdaders preucupacién
para todos los paises del mundo, cuyas vias sean tran-
sitades par cantidad aprecisble de vehfculos de éste
tipo.

Dentro de éste elevado nfimero de accidentes el mayor
poreentaje éorresponda & averfos en las ruedss de direc—
oibn y ello es comprensible, porgue es la que determina
inexorablemente la total pdrdida del mando, cirsustan~
cia, ademds, de la cual cuando el conductor se apercibe
es y& terde,

En efectot cualquier otra averfa, puede llevar con-

81g0 que se pare el motory gue se rompean los frenos, quee



\

e

Se=

10‘0"’

204=

darse ain luces,sin carburante, sin 'bater:te., etce Pero
en la mayor parte de dstos casos el conductor se'hace®
eon el vehfoulo y rara vez son mortales las consecuen=
cias de la averfa.

Incluso machos de los accidentes, cuya ceuss
inmediata ea el encontronazo contra otro vehfculo u obs
tdculo, puede coumprobarse, después, que hubo £3lld en
la direccidn y en el gobiernc del vehfculo.

.(:omo es imprevigible, el momen.»to ¥y la nature-.
leza del acoidente no queda otﬁo réourso que: estar pre--
venido permanontemente, |

El invento que se descridbe en la presente me-.
morie que se une gl oxpediente de soliciftud del corres~
pondiente regietro; viene a aportar tal precaucién con
ls adxime segurided de resultado.

No implica un sumento de peso muerto en el
gutomdvil al que se pdepte en msgnitud sensidle y por

tento no representa sumertc en el consumo de carburan-

- te, circustancia que podrfa hacerse onerosa su aplice=

ci_&h_.

No s8lomente representa la evitascién al 100%
del riesgo de vuelm, gino gue faculta sl oonductor pa=--
ra mantener el control de la direccidn y ello soire la
base dé que el mando se sigue manteniendo & través del
volente usual y finico, de que cualquier vehfculo v4 do=-
tado, "

Pam entrar en accién no precisa el acciona-
miento de ningdn resorte y entra exactamente en el mome;
%0 en que el pincham, reventdn, salida del disco, des~-

.
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prendinmiento de rueda, etc, se producs,

Al miemo tiempo en. que entre en aceidn se ini-
cia la emisidn de un rufdo tfpice, sebejente a una ca~-
I'Tracs, (ue aviss &l conductor de que ha entrado en fune -
cién, dsto es, de qus se B producido averfe.

No es carq, ,

No averfa las carretsras en su pavimento, ya
que 12 llanta es de goma,

Reune par tanto caracterfsiicas mes que sufi- -
cientes para aspirar en derecho el privilegio del re-
gistro que se solicita, a tenor de lo prevenido en el
vigente BEgtatuto sohre Propiedad Industriale

Se acompafien unos dibujos en los que 56 mies-
tra una manera de llevarlo a la préctice si bien se he~ -
ce congtar de maners expresa que pa citarse sélsmente
& tftulo de ejemplo carece de ceracter privativw slgu~
no adn cusndo sobtre el mismé nos apoyemos para hacer
une. descripcidn mas detallada.

En le figura 1% se mestra fraccidén de vista
@ planta y seccidn por el didmetro,.

Congiste en un disco (1) del que parten varios :
radios tel que {2) hasta la llanta (3) que por ir sca-
nalada sloja un borddn de goma {4) que es el que entra
&n contacto con el suelo euando el disco entra en fune-
cidn sustituyendo a la rueda averiade, sea par la cauw
sa yus zes.

El nfmero y forme de los radios ee variable ys .
que dependerd entre otras cirecustenciss de Jo carga que .

deban soportar especialmente en el momento en que matew
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rialmente choce cmnira el suelo, incluso & gren velo-
cidad, puesto que no se sabe cusndo se ke de producir
la necesidad de su accidn.

Aliora bien: ls cireustancia de que sean radios;
es por evitar peso, pero si la carge & soporter debl-
do al tamafio del autouévil (cemién, ommibds, etc) es
grande,ge aplica disco lleno, es decir sin radios.

Gira sobre rodemientos 2 bolas (5) que se apo-
yan,b;mo ya diremos, sobre el hueco central (6).

Sotre la cara externa presions ligeremente el
trinquete (7) a presidn araduable a rosos- sobre el sc:
porte (8) que se inmoviliza al plato del disco de fre-
10, mediante pasadores en los orificios (S).

Este trinquete (7) roza sotre rugosidades tale:
que (10)e

Esta fraccién mentiens sin girar el daisco (1),
pero al desaparecer el neumftico o disco correspon=
diente, etc; desciende unos centfmetros el eje de gl
ro, por su propia cefda y entonces el vehfoulo descan
sard an el llantdn (4) de gome, que automfticamente
¥ por efecto de la natural impuladdn, girard sustitu-
yendo a la rueda averiada y manteniendo. la facultad
de controlar la direccidn, en el peor de las casos el
tiempo suficiente para pasar, y de suyo, hasta llegsr
& servicio de reparaciones o0 ayuda mas préximo,

Al mismo tiempo el trinquete ha empezado a fric
ciomsr la zoma (30) produciendo rufdo de carracs, tal
eomo se ha descrito,

En la figwre 28 se muestre la pieza que sirve
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de soporte d giro del disco ya descrito. )

Se¢ muestra en plante y en perfil, Estd constitufd:
pa un tawbor (11) en cuye superficieé apoyan dos rode-
mientos del disco -anteriar a tope con el borde (13).

" Todo ello se fija por (12) & la direceidn del vep
culo y al disco de e rueda pa los espdrragos tfpicos:

que anclan en (14).

En la figura. 3%, ee muestra el dispositive comple
to v ya acopledo a 18 direccién del automdvil.,
8e han empleado los mismos signos convencionsles

por lo gue es muy sencillo realizer una agociscién de

ideaq entre lo ya descrito y é&ate figura, Enirer en de
talles no serfa & no repetir, pero si destecaremos gque
figure por primera vez el tambir protectar (15) del
disco de freno, ul cual tamber v4 fija la montura (8)
del trinquete, ' o ‘

Suficie ntemente descrito el invento sef como wne
manera 4o llevarlo a la préctioa gse hace constar de me-
nera exprese que el mismo es suceptiple de modifiecaocio
nes de detulle siempre que &stas no afecter a su.funde
mento,

0 T &

Se reiviﬁdiean los siguientes puntoss:

18,~ Dispositivo de seguridad en le dj;recc16n'de
los autombviles caracterizado porgue consta de dpes. HIE
288, Ia privere es un disco con el.borde confeéido ae-
grganta en 18 que s 'a.tloja'un aro de ceucho y.ouyo
didmetro es algs menor que el de le rwda del autombvil
al que se aplica. Este disco lleva en s cere exterior
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une zoxre de bajorelievea uniforues y su centro es hue

¢0 con rodamiento de bolas en la cara interna. Estos“
rodamientos ayoyan en la sxpe_rficie externas de ls se-.
gunda pieza, qué estd o nstitulda por bm tembor cuya
superficie exteriar: es la que sirve de.apoyo pera el
giro de la pie za primera, Este te.mﬁm‘ 1lleva un lige-
ro ensenche que sirve de tope 8l diseo y de dos sopor
texs diémetralménte opuestos en areo, y por los cué.iesu
se refiere el conjunto: al mandc de la direccién, Ia

- tercera pieza es un tringuete gue vd solre soporte

atornillado a la Qaréaaa del disco de freno & la altwu
de 1a zoma d4m tajo relieie de la pieza primere y en
forme tal que el tringuete, con forma cilfndrice, pre-
sions sobre éste zona inmovilfzand el disco durante
el funcionamiento normel del sutom@vil y produciendo
ruido. de carraca al salter vajo el efecto de giro ded!
diseco Obligado por entrar en contacto con el suelo &l
faltar la rueds & ia'que V' @pers jado,

29.-DISPOSITIVO DE SEGURIDAB BN IL4& DIREGOION '
DE IDS AU‘B@:IOVTIESI.

‘ consta ia presente hemorja de seis hojas es~
critas a8 méquine por una s0la de sus carss y a8 tres
hojeas de planosse " '

Madrid, 27 de Abril de_ 1.963.
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