
PATENTE DE INVENCION

cuyo re g is tro  se s o lic ita  por VEINTE. años, a favor 
do DON LUIS Y DON ANTONIO HICCA M&RMOIBJO, residen­
tes en HUELVA, M.Redondo , n  ̂ 3í9 * , por: DISPÚS3^TIV0 DE 
SEGURIDAD BU LA DIRECCION DE LOS AUTOMOVILES.
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Memoria d escrip tiva

La presente memoria se r e fie r e  a un d isp os itivo  

de seguridad en la  d irecc ión  de lo s  autom óviles.

Base a todas la s  medidas c o e rc itiv a s  y de v ig ilan — 

c ía  y precaución en carreteras e l  minero de ao&dentes 

de automóviles constituye una verdadera preocupación 

para todos lo s  países d e l mundo, coyas v ía s  sean tran­

sitadas por cantidad apreciab le de vehículos de éste 

t ip o .

Dentro de éste  elevado número de accidentes e l  mayor, 

porcentaje corresponde a averías en la s  ruedas de d irec­

c ión  y e l lo  es com prensible, porque es 3a que determina 

inexorablemente la  to ta l pérdida d e l mando-, e i r  sustan­

c ia , además, de 3a cual cuando e l  conductor ee apercibe 

es ya tarda.

En e fe c to ! cualquier o tra  avería , puede lle v a r  con­

sigo que se pare e l  motor, que se rompan lo s  frenos, que-
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darae sin  luces,sin  carburante, sin  batería , a te . Pero 

en la  mayar parte de ¿atas casas e l conductor se"baca" 

can e l  vehículo y rara vez san mortales las consecuen­

cias de la  avería .

Incluso muchos de los accidentes, cuya causa 

inmediata es e l  encontronazo contra otro vehículo u obs­

tácu lo, puede comprobarse, despuós, que hubo fa lla  en 

la  d irección  y  en e l  gobierno d e l vehícu lo.

Como es im previsib le, e l momento y  la  natura­

le za  d el accidenta no queda otro recurso que estar pre­

venido permanentemente.

B l invento que se desoribe en la  presente me­

moria que se une ál expediente de so lic itu d  d el corres­

pondiente re g is tro , viene a aportar t a l  precaución con 

la  máxima seguridad de resu ltado.

No im plica un aumento de peso muerto en e l  

automóvil a l que se adapte en magnitud sensible y por 

tanto no representa aumento en e l  consumo de carburan­

te , c i r  sustancia que podría hacerse onerosa su ap lica­

ción .

No adiamante representa la  evitación  a l 100% 

d e l riesgo  de vueloo, sino que facu lta  áL conductor pa­

ra  mantener e l control da la  d ireoción y e llo  sobre la  

base de que e l  mando se sigue manteniendo a travág d e l 

volante usual y dnico, ge que cualquier vehículo vá do­

tado.

Base entrar en acción no precisa e l  acciona­

miento de ningón resorte y entra exactamente en e l moma; 

to  en que e l  pinchazo, reventón, sa lida  d e l d isco, dea-
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A l mismo tiempo en que entra en acción se in i­

c ia  la  emisi-ón de un ruido tip io a , semejante a una ca­

rraca , que avisa a l c onductor de que ha entrado en fun­

c ión , ósto ea, de que se ia producido averia .

No es caro.

No avería  las carreteras en su pavimente, ya 

que 3a lla n ta  es de goma.

Reúne par tanto ca ra cterís tica s  mam que su fi­

c ien tes  para aspirar en derecho e l  p r iv ile g ie  d e l re­

g is tro  que se s o lic ita , a tenor de lo  prevenido en e l 

vigen te Estatuto sobre Propiedad In d u stria l.

Se acompasan unos dibujos en lo s  que se mues­

tra  una manera de lle v a r lo  a la  práctica, s i bien se ha­

ce constar de manera expresa que por c ita rse  solamente 

a t itu lo  de ejemplo carece de carácter p riva tivo  algu­

no adn cuando sobre e l  mismo nos apoyemos para hacer 

una descripción mas deta llada .

En la  figu ra  1* se muestra fracción  de v is ta  

en planta y  sección por e l  diámetro.

Consiste en un disco ( l )  d e l que parten varios 

rad ios t a l  que (z) hasta la  lla n ta  (3 ) que por i r  aca­

nalada a lo ja  un bordón de goma ( 4 )  que es e l  que entra 

en contacto con e l  suelo cuando e l  d isco entra en fun­

d ó n  sustituyendo a la  rueda averiada, eea per la  cau­

sa que saa.

E l ndmero y forma de los rad ios es variab le  y a , 

que dependerá entre otras circustancias de 3a carga <pa 

deban soportar especialmente en el. momento en que mate*-
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r ia l  mente choca centra e l suelo, incluso a gran velo­

cidad, puesto que no se sabe cuando se ha de producir 

la  necesidad de su acción*

Ahora bien: la  cireustancla de que sean rad ios; 

es por e v ita r peso, pero s i la  carga a soportar debi­

do a l tamaño d e l automóvil (camión, omnibds, e tc ) es 

grande,se ap lica  disco llen o , es d ecir s in  rad ios.

Gira sobre rodamientos a bolas (5 ) que se apo­

yan,como ya diremos, sobre e l  hueco cen tra l (6 )*

Sobre 3a cara externa presiona ligeramente e l 

trinquete (7 ) a presión graduable a rosoa sobre e l so­

porte (8 ) que se inm oviliza  a l p lato d e l disco de fre^ 

no, mediante pasadores en lo s  o r ific io s  (9 )*

Este trinquete (7 ) roza sobre rugosidades ta le* 

que (1 0 ).

Esta fraooión mantiene sin  g ira r e l  disco (1 ), 

pero a l desaparecer e l  neumático- o d isco correspon­

d ien te, ato, desciende unos centímetros e l  e je  de g i­

ro , por su propia caída y entonces e l vehículo desean 

aará en e l  llantón  ( 4)  de goma, que automáticamente 

y por efeo to  de 3a natural impulsión, g ira rá  sustitu ­

yendo a la  rueda averiada y manteniendo- 3a facu ltad 

de controlar la  d irección , en e l peor de las casos e l  

tiempo su fic ien te para pasar, y de suyo, hasta lle g a r 

a se rv ic io  de reparaciones o ayuda mas próximo,

A l mismo tiempo e l  trinquete ha empezado a fr ic ­

cionar la  zona (10 ) produciendo ruido de carraca, t a l 

como ae ha descrito .

En la  figu ra  2* se muestra 3a p ieza qpe s irve
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de soporte t i g iro  del disco ya descrito .

Se muestra a i planta y en p e r f i l .  Está constituid* 

par un tambor (11 ) en cuya superficie apoyan dos roda­

mientos d el disco anterior a tope con e l  borde (13)#

Todo e llo  ae f i j a  por (12) a 3a d irección  d e l vegy 

culo y áL disco de Ja rueda per los  espárragos típ ico s ) 

que anclan en (1 4 ).

En la  figu ra  3*, se muestra e l  d ispositivo  comple 

to  y ya acoplado a 3a d irección  d el automóvil.

Se han empleado lo s  adamos signos convencionales 

por lo  que es muy s en c illo  rea lis a r  una asociación de 

ideas entre 1c ya descrito  y Ósta figu ra . Entrar en de 

ta lle s  no aería sino re p e tir , pero s i destacaremos que 

figu ra por primera vez e l  tambir protector (15 ) d el 

disco de freno, a l cual tambar v% f i ja  Ja montura (8 ) 

d el trinquete#

Suficientemente descrito e l  invento a s í como una 

manera de lle v a r lo  a la  práctioa se hace constar de ma­

nera expresa qáe e l mismo es eucaptipia de m odificado 

nae de d e ta lle  sieapre que áytas no afecten a su. funda 

mentó#

N O T A

Se reivind ican  lo s  siguientes puntos*

14.- D ispositivo dé seguridad en la  d irección  de 

los automóviles caracterizado porque consta de t&es^pi€ 

zas. La primera es un disco con e l  aborde conferido de 

garganta en 3a que se a lo ja  un aro de cancho y  cuyo 

diámetro es algo menor que e l  de la  rué da d e l automóvil 

a l qpa se aplica# Este disco lle v a  en su cara ex terior
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una zona de bajore lle v e s  uniformen y su centro es hue 

co con rodamiento de bolea en la  cara in tern a . Estos 

rodamientos apoyan en la  su perfic ie  externa de la  se­

gunda p ieza , que está constitu ida por tn  tambor cuya 

su perficie ex terio r es la  que s irva  de apoyo para e l  

g iro  de la  pie za primera. Este tambor lle v a  un lig e ­

ro  ensanche que s irve  de tope a l disco y de dos sopor 

tea  diametralmente opuestos en arco, y por lo a  cuales i 

se r e fie r e  e l  conjunto a l mando de la  d irección . La 

tercera  p ieza  es un trinquete que vá sobre soporte 

a torn illad o  a la  carcasa d e l d isco de freno a la  á ltm  

de la  zona da bajo r e lie v e  de la  p ieza primera y en 

forma ta i. que e l trin qu ete, c o i forns c ilin d r ic a , pre 

siona sobre ósta zona inmovilizando e l  disco durante 

e l  funcionamiento normal-del auton^dyií y produciendo 

ruido de oarraca a l sa lta r bajo e l  e fec to  de g iro  deh t 

d isco obligado por entrar en contacto con e l suelo a l 

fa lt a r  la  rueda a  la  que V a s ta r e  jado.

2H.-DISP0SET1V0 DE SEGURIDAD EN IA DIRECCION 

DEL DOS AUTC830VILBS.

Consta la  presente Memoria de seis hojas es­

c r ita s  a máquina por una sola de sus caras y  de tre s  

hojas de planos#

Madrid, 27 de A b r il de 1.963*
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