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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidén se refiere, seglin se
expresa en el enunciado de esta memoria descrip-
tiva, a un vehiculo espacial de juguete, cuyas
caracteristicas estructurales confieren al mismo
un alto grado de movilidad para diferentes ele-
mentos ihtegrantes del mismo, asi como un cardc-

ter modular que permite establecer diferentes

combinaciones que potencian su atractivo como

tal juguete. y

s es

De forma mis concreta y de acuerdo con una %,

de las caracteristicas de la invencidn, el vehi-

culo estad constituido por tres cuerpos, indepen—+‘‘-

L] L
. .

dientes e interacoplados cuyas formas pueden va-

riar, en cuanto a su carcasa se refiere, confi- |,

riendo al vehiculo el aspecto "espacial" ante- .-,

riormente citado o cualquiera otro, cuerpos que..
]

disponen de medios de interacoplamiento, por sim
[ ]

ple presién, pudiendo ser tales acoplamientog'
rigidos o articulados, pero con la especial par-
ticularidad de que tales medios son idénticos
entre si, de manera que el juguete ofrece la po-
sibilidad de que los tres cuerpos Sse, interaco-
plen longitudinalmente definiendo un determi;ado

vehiculo, o bien gque se acoplen entre s{ tan so-

lo los cuerpos extremos, definiendo un vehiculo
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diferente, mientras gque el cuerpo intermedio
constituye un accesorio, autondémo, que puede
igualmente participar en el juego, como se vera
mas adelante.

Los citados cuerpos extremos estdn provis-
tos de respectivos ejes rodantes que confieren
al conjunto el caracter de "vehiculo" que le es
inherente, mientras que el cuerpo intermedio
cuenta con patas abatibles, que adoptan una si-
tuacién inoperante cuando dicho cuerpo se encuen
tra acoplado a los otros dos, y gque pasan a la....

situacién operante cuando el cuerpo intermedio <

se independiza del resto.

De acuerdo con otra de las caracteristicas -,

de la invencidn en el cuerpo anterior se estable

cen dos alojamientos para sendos munecos destina .

dos a colaborar con el vehiculo, con la especial. .-,
LI
LY

particularidad de que en el fondo de dichos alo-....

jamientos se establecen sendas levas asociadas,

. . " . “as
al eje rodante y capaciftadas..para suministrar

un movimiento alternativo\a tales mufiecos.

De analoga manera en el cuerpo posterior
y concretamente en su eje rodante, se establecen
otras dos levas capaces de suministrar un movi-
miento alternativo a una placa transversal aso-
ciada a un eje vertical, pudiendo ser solidaria

de dic¢ho eje, por ejemplo una pantalla de radar
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_cal.

que se ve asi sometida a un mévimiento lateral
oscilante.

Otra de las caracteristicas de la invenciodn
afecta al cuerpo intermedio en el que, ademas
de las citadas patas abatibles que le confieren
su caracter autonomo cuando se independiza del
;esto del vehiculo, se ha previsto la disposi-
cidon en su seno de una plataforma giratoria capa
citada igualmente para albergar a un muneco, a
cuyo efecto cuenta con un alojamiento cilindrico

semejante a los anteriores, estableciendose emr**"**

L
el seno de tal cuerpo intermedio y en ;COrrespoOnN-— ee *

dencia con el citado alojamiento, una leva que,

al girar la plataforma, suministra al muheco tagf":
[ ]
bién un movimiento alternativo en sentido verti-

Para el accionamiento de la citada platafor. .

ma esta presenta su embocadura inferior dentada'”‘;®

Yy engrana con una corona instalada sobre un ejer °°

transversal al que es solidaria una rueda que,
cuando el cuerpo intermedio participa en la con-
formacién general del vehiculo, apoya sobre el
plano de deslizamientc y se ve forzada a girar
suministrando dicho giro a la plataforma, mien-
tras que cuando el cuerpo se independiza del res
to del vehiculo y se mantiene sobreelevado, apo

yado sobre sus patas abatibles, la citada plata-
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forma es accionable manualmente con la colabora-
cién de un pequefio mando, prolongacidén del eje
de la corona dentada y que emerge al exterior
de la carcasa de este cuerpo intermedio.

La patas abatibles, en nimero de cuatro,
estan configuradas por sendas piezas en U, cuyas
ramas laterales definen las patas propiamente
dichas y cuya rama media constituye el nexo de
fijacidén articulada a la base inferior del cuer-
po, para lo cual en esta Gltima se definen aloja
mientos que sobrepasan el semicilindro y en loses-.%
que encajan a presidén zonas cilindricas de tales.E:%
piezas en U, las cuales estan provistas de carte
las actuantes como limitadores de basculaciénUtT:

.
en uno y otro sentido pava las citadas patas.
En cuanto a 1los medios de interacoplamien- .

to entre los tres cuerpos citados, estos consis- °°.

®oe

ten en la existencia en la cara frontal del cuer s‘s-

po intermedio, de un cilindro vertical, rigidiza s ees
eet o

do de dicho cuerpo mediante cartelas horizonta-
les y en la cara posterior del mismo un casqui-
llo abierto, del mismo didmetro que el cilindro
anterior, que sobrepasa sensiblemente el semici-
lindro y que, a modo de una pinza, esta capacita
do para acoplarse a un cilindro del cuerpo poste
rior, mientras que el cilindro de dicho cuerpo

intermedio permite su acoplamiento, también por
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simple presidon, a un casquillo establecido en
el cuerpo anterior.

Mientras los medios de acoplamiento corres-
pondientes al cuerpo intermedio resultan promi-
nentes con respecto a dicho cuerpo, los medios
de acoplamiento correspondientes a los cuerpos
extremos se albergan en el seno de los mismos
y en correspondencia con ventanas de acceso para
los del cuerpo intermedio. A partir de esta es-
tructuracién y en fuqcién de que en situacidn
de acoplamiento las caras correspondientes de s
tales cuerpo resulten contactantes o no, se conzszh
seguiran acoplamientos rigidos o articulados,
respectivamente. . °

Para complementar la descripcidn que se es-

td realizando y con objeto de ayudar a una mejor

.

comprensidon de las caracteristicas del invento,’ !°:

se acompafia a a la presente memoria descriptiva, °*°:°

como parte integrante de la misma, de un juegogs =

de dibujos en el que con cardcter ilustrativo

y no limitativo, se ha representado lo siguien-
te:

La figura 1.- Muestra una vista en perspec-
tiva de un vehiculo espacial de juguete realiza-
do de acuerdo con el objeto de la presente inven
cidn.

La figura 2.- Muestra un detalle en perspec




10

15

20

25

tiva del cuerpo anterior, cuya carcasa ha sido
representada en trazo fino, por ser sus formas
variables, mientras cque sus mecanismos fundamen-
tales aparecen resaltades en trazo mds grueso.

La figura 3.- Muestra, segln una representa
cién semejante a la de la figura 2, el cuerpo
posterior del vehiculo.

La figura 4.- Muestra una vista en perspec-
tiva del cuerpo intermedic, en la que también
aparecen resaltados =2n trazo grueso los mecanis-
mos que confieren a dicho cuerpo sus caracteris-=e**"
ticas especificas. b}

La figqura 5.- Muestra, finalmente, un deta-

lle en perspectiva de una de las dobles pata§.-:
abatibles del citado cuerpo intermedio, debida-

mente enfrentada a los medics de acoplamientq,..

para la misma previstos en dicho cuerpo, todd.;ﬁ

® s

ello en posicidn invertida. tone
apte
A la vista de estas figuras puede observar-e oo

se como el vehiculo de juguete gque la invencidn

ea o

propone estd constituido mediante tres cuerpos
1, 2 y 3 dotados de medios de interacoplamiento,
rigido o articulado, estandc provistos los cuer-
pos extremos, es decir el anterior 1 y el poste-
rior 3, de respectivas parejas de ruedas 4-5,
asociadas a correspondientes ejes rodantes trang

versales 6-7, mientras que el cuerpo intermedio
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3 gqueda suspendido de 1los cuerpos extremos, a
través de los medios de acoplamiento anteriormen
te citados.

Tales medios de accionamiento.se materiali-
zan, concretamente en el cuerpo intermedio 2,
en un cilindro vertical 8 unido a su cara ante-
rior mediante cartelas horizontales 9, cdmo mues
tra la figura 4, y en un casquillo cilindrico
10, de didmetro interno coincidente con el del
cilindro 8, abierto para permitir el acoplamien-
to en su seno de un cilindro semejante al repetg-~5
damente citado 8, y unido dicho casquillo 10 %E:"
la cara posterior del cuerpo 2 mediante una pare
ja de cartelas verticales 11, como también sézvﬁ
observa en el detalle de la figura 4. Por su par
te el cuerpo anterior 1 incorpora un casquillog .

semejante al referenciado con 10 y existente eq,":

el cuerpo intermedio, para recepcidn del cilin- ;-

dro 8, mientras gque el cuerpo posterior 3 presen. e
a e

ta a su vez un cilindro semejante al referencia-
do con 8 para el cuerpo intermedio y destinado
a enclavarse en el casquillo 10 de este ultimo.
Obviamente si tras dicho acoplamiento las caras
enfrentadas de los cuerpos 1 y 2, por un lado
y de los cuerpos 2 y 3, por otro, reéultan con-
tactantes, el acoplamiento serid rigido, mientras

que si quedan distanciadas y merced a la configu
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racidén especifica del cilindro 8 y del casquillo
10, tal acoplamiento serd articulado.

Como otra de las caractéristicas de la in-
vencidn, en el cuerpo anterior 1 se ha previsto
la existencia de uno, dos o mas alojamientos ci-
lindricos y verticales 12 situados en correspon-
dencia con un plano vertical pasante porel eje
rodante 6, mientras que sobre dicho eje 6 y en
correspondencia con cada uno de los alojamientos
12 se establece una leva 13 que accede a través
de su base al seno de tales alojamientos y quesssss
al gifﬁr el eje 6, sﬁministra un movimiento ver:E:"
tical alternativo a mufiecos de cuerpo cilindrico
establecidos en dichos alojamientos y en funciozxiﬂ

. .

nes de pilotos.

Por su parte en el cuerpo posterior 3 y co- .

mo se observa en la figura 32, el .eje rodante, *°

7 incorpora una pareja de levas 14 dispuestaq-?z

lateralmente y desfasadas entre si, en cuantq, PP

a su excentricidad se refiere, las cuales inci-
den sobre una placa transversal 15 solidaria de
un eje vertical 16, suministrando a dicho eje
un movimiento giratorio alternativo gque a su vez
puede ser transmitido a cualquier objeto, como
por ejemplo a la pantalla de radar 17 representa
da en las figuras.

Volviendo nuevamente a los medios de acopla
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miento entre cuerpos, al ser absolutamente idén-
ticos los gque relacionan el cuerpo intermedio
con el anterior y con el posterior, resulta fac-
tible la eliminacion del cuerpo intermedio 2 vy
la fijacidon directa entre si de los cuerpos ex-
tremos 1 y 3, para lo cual se utiliza el casqui-
llo 10' del cuerpo anterior, que recibiri al ci-
lindro del cuerpé posterior 3, no representado
en las figuras, pero practicamente idéntico al
del cuerpo intermedio, referenciado con 8 y visi
ble en la figura 4. A
Se consigue de esta manera un vehiculo dif%;:“
rente, mediante la combinacidén de 1los citados
cueréos extremos 1 y 3, mientras que el cuerpg'lﬁ
e
intermedio 2 constituye un complemento de juego,
autdénomo, capaz de sustentarse sobre patas infe- . .

riores 18, abatibles, como muestra la figura 4 -

Estas patas se abaten sobre la cara inferior delee..

cuerpo intermedio 2, cuando los tres cuerpos CONe wee

figuran un solo elemento de juego, de acuerdo ’
con la representacidon de la figura 1, mientras
que se extienden hasta la situacidn limite repre
sentada en la figura 4, cuando el cuerpo inter-
medio se independiza de los cuerpos extremos.

De forma mas concreta las cuatro patas 18

se obtienen mediante dos piezas en U, claramente

visibles en la figura 5, cada una de las cuales
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presenta en zonas extremas sendos sectores cilin
dricos 19 capaces de acoplarse a presidn en un
alojamiento acanalado 20 de la base 2, con su
embocadura estrangulada y provisto en dicha embo
cadura de cartelas 21 gque actuan como topes limi
tadores de basculacidén para dichas patas, en si-
tuacion de extension para las mismas.

Como complemento de la estructura descrita
y como otra de las caracteristicas del citado
cuerpo intermedio 2, éste se encuentra mayorita-

riamente vaciado y abierto superiormente, reci-eese

[ 4
L ]
. o,
’,
(X 14

biendo en su seno una plataforma giratoria 22

en la que se establece una especie de pupitre

de mandos, asi como un alojamiento cilindricq -°.

e hd

23 para un muneco semejante a 1los instalables

en los alojamientos 12 del cuerpo anterior 1

*
'....I

alojamiento 23 cuyo fondo esta también abierto,®, '°°

®ee

que ocupa una zona lateral en la citada platafor «-s-

ma 22 y que a su paso se encuentra con una levag. ses

()
.
ne o

24 que provoca un movimiento ascendente-descen-
dente para dicho mufieco.

Para suministrar el movimiento a la plata-
forma giratoria 22, esta presenta en su embocadu
ra inferior un dentado perimetral 25 que engrana
con una corcna 26 mentada sobre un eje transver-
sal 27, con la particularidad de que tal acciona

miento puede ser automidtico o manual. De forma
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mas cox;creta dicho accionamiento es automatico
cuando el cuerpo intermedio participa en la con-
formacidon general del vehiculo, en cuyo caso una
rueda 28 solidarizada al propio eje 27 incide
sobre el plano de deslizamiento y suministra a
tal eje un movimiento giratorio gue es transmiti
do a través de la corona dentada 26 a la plata-
forma giratoria 22, mientras que cuando dicho
cuerpo intermedio se mantiene aislado del resto,
de acuerdo con la representaciéon de la figura
4, un pequeno mandc 29 asociado a la extremidad....
libre del eje 27, que permite el citado accionazs:q
miento manual.
De la estructuracidn descrita se deduce quer %*.
e ®
el vehiculo de juguete que la invencidén propone
puede adoptar la configuracidn representada en .

la figura i, en la que los diversos munecos que, et

complementan el vehiculo se ven sometidos a uneess
- " @
a0t

movimiento vertical alternativo, a medida que, ...
L ]

éste se desplaza, a la vez que la plataforma del
cuerpo intermedio se ve afectada por un movimien
to giratorio y que, otros elementos accesorios,
como por ejemplo la pantalla posterior, sufre
un movimiento lateral basculante, o bien dicho
vehiculo puede transformarse, convirtiendose en
un vehiculo distinto obtenido a base de los dos

moédulos o cuerpos extremos, manteniendo estos
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las mismaé prestaciones, mientras qﬁe el cuerpo
intermedio se convierte en un elemento autdnomo,
provisto de patas de sustentacidn y que puede
maﬁtener el caricter mdvil para su plataforma
giratoria mediante accionamiento manual sobre
el correspondiente mando, con lo que el juguete
ofrece una amplia gama de posibilidades de Jjue-
go.

No se considera necesario hacer mas extensa
esta descripcién para dque cualquier experto en
la materia comprendé el alcance de la invencidn®*"
y las ventajas que de la misma de derivan. g

Los materiales, forma, tamafio y disposicidn de

los elementos serdn susceptibles de variacidm * -«
. . ”
siempre y cuando ello no suponga una alteracion

a la esencialidad del invento. ceces

Los términos en que se ha descrito esta me$ "

moria deberan ser tomados siempre en sentido am<s*‘}*

plio y no limitativo. o e
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REIVINDICACIONES

1.- VEHICULO DE JUGUETE, esencialmente ca-
racterizado hpor estar constituido mediante 'la
combinacidén funcional de tres cuerpos, dofados
de medios de acoplamiento con caracter amovible
entre ellos, accoplamiento opcionalmente rigiao
o articulado, con la especial particularidad de
que los medios de acoplamiento del cuerpo inter-
medio al cuerpo anterior soncoincidenﬁes con los
de acoplamiento de dicho cuerpo intermedio alser.

- 3
cuerpo posterior, todo ello en orden a permitir, g,**

tras el desmontaje de los tres cuerpos, el aco-
plamiento directo de los dos cuerpos extremosi:?:
para la obtencidon de un vehiculo diferente, con-
virtiendose el cuerpo intermedio en un elementg,..’
autdénomo dotado de medios propioé de sustenta-‘...:::

cién consistentes en dos parejas de patas abatiz‘*

v e |
ante

bles. ' o Ve

2.- VEHICULO DE JUGUETE, segin reivindica-
cidn 1,'caracterizado porque tanto el cuerpo an-
terior como el posterior estdn provistos de sen-
dos ejes rodantes, habiendose previsto que el
cuerpo anterior, en correspondencia con su pro-
pio eje rodante, incorpore alojamientos cilindri
cos, para acoplamiento de respectivos muriecos,

con la particularidad de que sobre el citado eje
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y en correspondencia con tales alojamientos, se
establecen levas que convierten su propio movi-
miento giratorio en un movimiento alternativo
suministrado a tales munecos, mientras gque en
el eje correspondiente al cuerpo posterior se
establecen una pareja de levas, con excentricida
des en oposicidén, que inciden sobre una placa
transversal basculante, asociada a un eje verti-
cal; suministrando a dicho eje un movimiento al-
ternativo que a su vez es transmitido a un obje-
to mévil, como por ejemplo una pantalla de r&dar,,,..

3.- VEHICULO DE JUGUETE, seqgin reivindica- s®e,

ciones anteriores, caracterizado porque los me-

dios de acoplamiento el cuerpo intermedio ay'ln

. o . * .
cuerpo anterior consisten en un cilindro verti-

cal asociado a la cara frontal del cuerpo inter- ,

medio con la colaboracidén de una pareja de cartg .
L3

...

las horizontales y un casquillo cilindrico soli-.ds

- ¢ o

ants

dario a la cara posterior del cuerpo anterior,, ..
[ ]

.a
-
e’ o

abierto, también de eje vertical y de didmetro
acorde con el del citado cilindro, al gque ha de
recibir a presidn, para lo que su embocadura es-
ta sensiblermente estrangulada, mientras que en
la cara posterior del citado cuerpo intermedio
se establece un casquillo semejante al anterior,
destinado a recibir, también a presidn, a un ci-

lindro existente en el cuerpo posterior, de mane
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ra que el casquillo del cuerpo anterior y el ci-
lindro del cuerpo posterior, permiten el acopla-
miento directo entre estos dos cuerpos, en ausen
cia del cuerpo intermedio.
4.~ VEHICULO DE JUGUETE, segﬁn reivindica-
ciones anteriores, caracferizado porque el cuer-
po intermedio estd mayoritariamente ocupado por
una plataforma giratoria en la que se define un
pupitre perimetral y un alojamiento cilindrico
para un muniieco, situado en la zona de interrup-
cidén de dicho pqpitre, alojamiento que en el nNOXess. s
mal giro de la plataforma, se desplaza sobre una.E:u
leva que confiere a dicho muneco un movimiento
alternativo, habiendose previsto que 1la platafog:'zh
vt ®
ma repetidamente citada, presente su embocadura
inferior dentada, para su engrane con una corona,

solidaria a un eje transversal, con la especial »*
*a."

particularidad de que a dicho eje es también SO-s eee

lidaria una rueda que, en situacidn de abatimien e .es

‘%" o

to para las patas y cuando el cuerpo intermedio
estid instalado entre los cuerpos extremos incide
sobre el plano de deslizamiento suministrando
al eje el pretendido movimiento giratorio, vy
siendo ademads solidario al extremo libre de di-
cho eje un pequefio mandn gque permite el acciona-
miento manual de la plataforma cuando el cuerpo

intermedio es autdnomo y se mantiene apoyado so-
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bre sus patas abatibles.

5.- VEHICULO DE JUGUETE, seqiin queda descri
to y reivindicado en la presente memoria, que
consta de diecisiete hojas todas ellas escritas
a maquina por una sola de sus caras y se repre-

sente en los dibujos que se acompanan.

1

Madaria, 7 4 .15 1985

JULTO HERRERO.
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