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PATENTE DE INVENRCIORN
POR VEINTE Afos
- EN ESPAF A
Solicitada e favor de D. Bernard Kofyan, de nacionalidad
francesa, domiciliado en EYMOUTIERS (Hemte-Vienne), Mou-
lin de Barthout, FRANCIA o o
por

=3=j==3=3="DISPOSIZIVO ELECTRO-ECANICO DE MANTORRA; ES
PECTATAENTE PARA PUBRTAS CORREDERAS'=j=j=s=j=3=i=j==3=i7 |

La presente invenciln se refiere a un disposi-

tivo eléctro-mecénico de maniobra,especialmente para puer
tas correderas. . v
Las puertas correderas y particularmente las

puertas isbtermicas con cierre estanco que, para serk‘
hermeticos, =se aplican fuertemente sobre su bas?idor,
exigen con gran frecuencia importantes esfuerszos manualef
para efectuar les maniobras de abrir y cerrar.

| La finalidad primordiel de la presente inven-
cién es 1la de solventar este inconveniente estando ca-

racterizado esencialmente por un dispositivo eléctro-me-

' canico de mando vermitiendo abrir y cerrar antomaticamen
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-te la puerta, asi como su perfecta adherencig al montan—

te para asegurar la hermeticidad, sin. otra manipulacién
manual que la pulsacidn del dispositivo eléctro-mecanico
dé mando. .

Segin un casc de realizacidn, el dispositivo
eléctro-mecanico de meniobra esta constituido por un gru
po mofofréductor de velocidad montado sobre una gufa~
dorredera que, por la agci6n de un pifién sobre una cade-
na o gremallera, provoce en primer lugar su desplazamien
$0 limitédo el cual ejerce el mando para el levantamien—
to y despegue de la puerta corredera y posteriormente lg|
apertura o cierre de esta ultima.

Segin otra caraeteristica; el dispositivo elée
tvo-mecénico de meniobra efectus el mando por medid'de
levas, palanca y excentrico del levantemiento y despegue
de la puerta corredersa.

' Otra caracteristica de la invenéién, la accién
de la rueda motriz sobre la cadena 0 cremallera solida-
ria de la puerta cerrada provoca el desplazamiento limi-
tado del grupo motor-reductor entre dos topes.

Una leva solidaria del grupo moto-reductor ac-
ciona a través de unavpalanca de tres brazos un sistema
de bivlas y de palancas que accionan antes de la apertu-
ra de la puerta corredera, su despegue y su levaﬁtamienf
to y despues de su cierre, su acoplamiento contra el mon
tante.

Para que la idea general anteriormente'descri-
ta puedd ser mas faéilmente comprendida, en la descrip-

cibn que sigue nos vamos & referir a laldmina de dibujo

que se acompafia, que constituye un caso de realizacidn
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la figura 4 un detalle del grupo moto-reductor inhovili-

'zado por un taco durante la translacidn de la puerta co-

grupo 8l deslizar sobre una barra cilindrica -6 sosteni-
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prictica, naturalmente que tratandose de un ejemplo acle-

ratorio, los dibujos en cuestién deberén interpretarse
con amplio criterio y sin caracter limitativo aléuno.
En losddibuijos se representa en la figura 1 unaj
vista en conjunto del dispositivo, en la figura 2 uns seg
cidn m-n de la figura 1, en la figurs 3 un detalle del

grupo moie-reductor en posicidén de levantar la puerta, en

rreders, en la figura 5 una vista en detelle del necanig-{
mo de desembrague del dispositivo eléoctro-mecdnico de me-
nicbra y en la figurs 6 una vista en detalle indicando eyl
la parte alta un dispositivo de sugpeneidén de la puerta.
E]l dispdeitive eléetro-mecanico de maniobra
representado en las figuras 1 y 2 comprende un grupo mo- |
tor eléctrico-reductor de velocidad-4- que designamos bas
jo el nombre de grupo moto-reductor.

A este grupo va fijado un tubo —41~ soporte del

de por dos piezas formendo tope -10- y -101-.

Sobre el eje motor del grupo moto-reductor se
he montado un pifién -3~ engranando con una cadena ~5- &0
lideria de una regle soporte ~17- solidaria a su vez de
la puerta corredera A. . ‘

El1 soporte conjunto cédena-regla puede ser sus-
tituido por una cremallera. .

El Pifidn -3- se mantiene en contacto con la card
dena -5- por la presidn de un rodillo -16- girando sobre

la cara inferior de la regla -17= y cuyo eje es solidari?

de la parte mévil.

—
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La puerta A esta suspendida por las cajas ~23-

conteniendo los excentricos -24- (figura 6) montades so-
bre un eje longitﬁdinal -25~ (figura 1).

iigte eje -25- ests sostenido por los cojinetes
-26—,>cada par de cojinetes 26— sostenido por wna sbraza-
dera -261—, sobre 1a cual se ha fijado un vestago de sus
pensidn =27- en.el extremo del cual se encuentran las po-
legs -28- rodando sobre un reil -2G- éuspendido a wios
‘puntos fijos -30-. ' | |

Una placa vertical =11-, fijada s ia puerta &
soporta wn eje ~11-, glrededor del cual oscila una palen-
ca -1~ de tres brazos -1.-, -jb- ¥y -1 |

La palanca -1,- esta acoplada a une biela ~T=
que por su otro extremo va acoplada a una palanca -12-
montads sobre un arbol -14- sostenido por los cojinetes
=13= =134~ 7 -1324 fijadps a la puerta A. Sobre el &rbol
-14- se he montado una segunda palanca —121— de oriente-
cidn seensiblemente peralele a la palancs -12-. Egta pa=-
lancs -121- accione por nedio de una biela -71- una palen
cs -122— montada mobre el eje longitudinal -25- que efec
tua por medio de los éxcentricos ~24= la subida o bajada
de la puerta A.

Entfe log cojinetes -131- y -132— se encuentra
una manivela M utilizada para la maniobra menual de lg\
vuerte A cuando el dispositivo eléctro-mecdnico estd des-
embragado. ‘ _

El equipo mévil moto—reduétor comprende, en sSu
parte inferior, una leva -2~ situada normalmente en el

nismo ﬁlano que las peslancas "1a7’ -1b—, v -10-. Esta led

ve -2~ estd atravesada por un eje -8- alrededror del cuel

o
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oscila una palance que desempefia el papel delf%dpe -1=
de paro =8~ impulsado hacia arriba por un resorte -9- uni
105 do al armazén del &rupo moto-reductor. El-tacén'-81- del
tope -8~ &l frotar con el soporte -11-, obligae a descendepr
el tope -8-. Cuando el equipo moto-reductor ha sido dea-
plazado enteramente a la iquierda de la figura por entralr
en contacto con el tope =104~ en cuyo momento la puerta
110 sl deslizarse ha desplazado el soporte -11-, el taco -8-
| deja de estar retenido por el topé -10- y el tacﬁn.-82-
no estando ya levantado por el soporte-11-, el tope =8~
es devuelto a su posicidh inicial por el muelle ~9= colo-|
candose su extremidad -83- frente al tope -10- (figuras
115 3 y 4). 1 funcionamiento del dispositivo eléctro-mecdni-
lco de maniobra es el siguienté:
18~ Para abrir la puerta
: Pér contacto éfectuado a manc, se pone en marche
[el grupo moto-reductor =4-, El pifién -3~ gira en el sentiy
120 do de la flecha F. La cadena -5~ de la puerta esta fija y

1 pifiédn ~3- engranado con la cadena -5- obliga a despla-|
ar el equipo mévil moto-reductor -4- en el sentido de la
lecha F4 haciendolo deslizar sobre la barra cilindrice -6-.
‘Ta leva -2~ al chocar eon el brazo de la palancl—
125 F1,- 10 hace bascular girando en el mismo sentido que la
flecha P. El brazo de palanca -1,- leventa la biela -7-
Fa cugl arrastra por nedic de la palanca —12- el &rbol =14-
b1 cﬁal a su vez por medio de la pelanca -121- hace subir
2 biela ~7,~ la cusl a través de la palenca -12 ;,lhace

2
130 birar el 4rbol =23- y los excentricos -24- que levantan

la puerta A.

Esta pusrta A liberada de todo frotamiento y el |
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y el'piﬁén =3~ arrastra por el moto—r;ductor -4;”££§“ESE;
tinua girando, a la puerta que ofrece unadebil resisten=-
cia la translacibn éomenzando‘su apertura desplazandose
en el sentido de la flecha F,, las poelas ~28- rodando
sobre el rail -29-.
‘La resistencia de la puerta e la translacidn
obliga al equipo moto-reductor a continuar su despleze-
miento en el sentido dé la flecha F, hasta encontrar el

4

tope -10,~. Da rotacidn del pifibn -3~ continua y acaba

1
de efectuar la apertura de la puerta. En el final de la

carrera un interruptor de modelo conocido, no representa-

do en la figura, corta la corriente y para el grupo moto+

Durante este movimiento del equipo mévil moto-
reductor, ia palancse tope =8~ no esfando retenida por la
cara inferior de lg pieza tope -10- y su tacén -82-’no
estando levantado por el soporte -~11- esta palanca -8-

es inpulsade hacis arriba por el resorte de retroceso -9

¥y su extremidad —83- se coloca en frente del tope =-10-
manteniendo en posicién ml grupo moto-reductor.

28,- Para cefrar la puerta

Ei contacto efectuado a mano pone en marcha al
moto-reductor ~4-, el pifién -3- gira en sentido contra-
rio a la flecha F. Bl equipo mévil moto-reductor es ianr
tenido en.posiciGn por la palanca tope -8- que se apoya
- contra el trinqueﬁe -10-,

3 _
El pifibn -3~ engranado con la cadena -5~ arres

por 'su extremo -8

tra a la puerta en sentido contrario a la flecha F1. Al

final de la carrera el soporte -11= impulsa y levanta ei

extremo -82— de la palanca -8- haciendolo bascular nacial

—
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abajo y devolv1endolo & su prlmera posicidn. El equipo
noto-reductor -4~ g3 liberado y se desplaza sobre la co-
165 . rredera gufe -6= en sentido contrario a la flecha F. Da
| levg w2~ actuando sobre la palanca -10- hace bascular s
la palance -1- en snetido contrario a la flecha F1, la
blela ~7=- ge baja ¥y por intermedio de la biela -7 - hace
girer los excenfricos ~24- y provececa el descenso de la
<170 puerta y su blocaje contra el montante. Al finel de la
garrera, un interruptor de modelo conocido, no represen-
tado en le figura, corta la corriente. |
ElAmecanismo de ‘desembrague representado en 15
figura 5 permite lg meniobra a mano de la puerta. A tal
175 efecto comprende una palanca -19- oscilando alrededor de
un eje —21- en la extremldad del cual va montado un toru-
nillo de regulacidén =-20-, normalmente én contacto con el
goporte de la polea de reacci&n -18= que puede girar al-|{
rédedor del eje fijo ~22-,
180 Para efectuar el desembrague, se‘dé3p1a2a> la
palanéa =19~ en el sentido de la flecha F El tornillo
de regulacién ~20- gigue este movimiento cesando de apo-
yarse sobre el soporte’ -18— que gira alrededor del eje
| ~-22-. El grupo moto-reductor va montado sobre la corredg
185 ' ra guia -6- de manere gue su peso 10 hace bascular'en el
sentido de la flechalF3 (figura 2) en un.éngulo necesariL
para que el pifidn -3- se desprenda de la cadena =5- y
que la levag =2Z- se situe en un plano diferente el de la
palanca -1=. |
190 | | Para la puesta en circuito del mando eléctro-

mecénico, la maniobra inverse de la palanca =19- coloca

Lfl concjunto de nuévo en posicién, su carrera estando %ﬁ
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=19-, haciehdo de esta naners que el movimiento sea irre-

‘ Versible.

‘ cias al descenso de la puerts y a su aplicacidn contra el

mitada & fin de que el impulso del soporte de la polea

-18~ pase por el centro del eje fijo -21~ de la palanca

El montaje del tornillo tope -20~ estd regulado
de tal forma que el juegb entre el pifién -3~ y la cadena
—5-. este comprendido entre los limites normales. El dis-
positivo eléetro~-mecanico de maniobra de las puertas co-
rrederas; objeto de la invencidn, preseénte la ventaja de
no precisar ningin esfuerzo manual por parte de los usua-
rios, sea pars la abertura o para el cierre de la puertaq

Iste cierre queda agegurado hermeticemente gra-

nontante. .

Por el coﬁtrario, ei movimiento de abertura es
suave en virtud del despegue y levantamiento dela puerta
por la accifn de los excentricos, lo cual evita todo fro-

tamiento inutil.

. Por ultimo, ¢l montaje del equipo mévil moto-re:
ductor sobre una sola correderarciliﬁdricé dejéndolo libre
lde oscilar alrededor de diche corredera, le permite seguir
las eventuales irregularidades de la regla'-17- soporte
de la cadena -5-,Isubsanahdo de esta manera todo ligero
defecto de paralelismo que pueda existir.entre la regla
v la corrédera guia del moto reductor, tal particularidad
contituyendo una ﬁayor tolerancia para el nontaje de las

FiezaSO

Descrita suficientemente la naturaleza y congtid

4o-—

ucidén de.este nuevo dispositivo eléctro-mecanico de mani

ra para puertas correderas, se ha-de hacer constar-que__J

oA
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podra realizarse en diversidad de formas, tamefios y mate

risles esi como que-podrén introducirse variaciones secuy
D25 T darias en la disposicién de ciertos organos, en particu-
lar de los excentricos, pudiendo remplazarse la cadens

de arrastre por una cremallera sin alterar la ésencialih
dad de su objeto que se pone de manifiésto con lé siguiente

NOTA

230" . Los puntos nuevos que se presentan pare ser rei
vindicados en la presente Patente de Invencidﬁ sons

18,- Dispositivo eléctro—mecénicq de maniobra,
especialmente péra puertas correderas, caré&terizado por
conprender un dispositiﬁo eléctro—ﬁecénico de mendo per-
235 . jmitiendo le apertura o cierre autondtico de la puerta asi
como su adherencia contra el montante para asegurar la
hermeticidad, sin otra menipulacién menual que el dispe-
ro del dispositivo eléctro-mecénico de mando,

2¢,~ Dispositivo eléctro-mecdnico de maniobra,
240 ' especialmente Para puertas correderas, segun la reivin-
dicacién naterior, caracterizado por estér constifuidb
por ﬁn grupo moto-reductor de velocidad montado sobre
wna correders-gaia la cual por la accidén de un pifién so-
bre una cadena o cremallera, provoca en primer lugar su
245 desplazamiento limitado que regula el 1evantamient6 y deg
pegue de la puerta corredera, yvluego la apertura o cie-
rre de esta ultinma. »
B 32,- Dispositivo eléctro-nmecanico de maniobra,.
especialmente"péra-puertas correderas, segun las reivin-
250 | dicaciones anteriores, caracterizado por coﬁprender una

leva, una palanca y un excentrico para regular el levan-

tamiento y despegue de la puerta corredera. e
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48,- Digpositivo eléctro-mecénico de maniobra,

Aespecialmente para pueitas correderas, segln las reivin-
dicacionés anteriores, caracterizado porque la accién del
pifién motor sobre la cadena o cremallera-solidaria de la
puerta cerrada, provoca el desplazamiento limitado dei
grupo noto-redustor entre dos topes limites.

58~ Dispositivo eléctro~mecdénico de maniobra,
especialmenie para puertas correderas, segin lasireivin- '
dicaciones anteriores, caracterizado por comprender una
leva solidaria del grupo moto-reductor que acciona a tra-
vés de una pieza de retroqeso con tres brazos, un giste-

ma de vielas y de palances constituyendo el nendo para

|
!

tura y el de su aplicacidn contra el montante despues de
su apdrre. '

62,~ Dispositivo eléctro-mecanico de meniobrea,
especislmente para puertes correderas, segdnilas reivin-
dicaciones aﬁteriores, Qaracterizado;porque a_l llegar el
grupo moto-rgductor en el final de su carrera junto a ung
de los dos topes de la reivindicacién 4ﬁ.; ia accién del
pifién de 1a reivindicacién 28, sobre la cadena o cremellg
ra solidaria de la puerta levantada y despegada, provocé
la gpertura de esta ultima. .

78.- Dispositivo eléchro-mecdnico de mani obra,
especialmente para puertas corredefas, segun laé reivin- _
dicaciones antefiores, caracterizado ﬁob comprender una
cuﬁa-taco.osé;lante provista de un resorte que-mantieﬁe
el grupo mbté-redu;tor en disposicidén de carrera al ini-

ciar la operacién de cierre de la puerta.

88.-~ Dispositivo eléctro-mecdnico de meniobra,
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especiélmente pera puertas correderas, segin las reivin-
dicaciones anteriores, caractefizado porgue al cufia~taco
de la reivindicacién 72. al descender al final de la ope=
racidn de cierre de la puerts, deja libre al grupo moto-
reductor que vuelve asu primitiva posicibn,. provogando
al final de su carrera por medio de la leva la recaida
de la puerta y su aplicacién contra el montante.

. 9e,- Di9positivo eléctro-mecdnico de maniobra,
especialmente para puertas correderas, segin las reivin-
dicaciones anteriores, caracterizado por'comprender unos
interrupfores colocados en los extremog de la carrera,
que cortan automaticamente la corriente.

102, Digpositivo eléctro-mecénico de maniobra,
especialmente para buertas correderas, segin las reivin-
dicaciones anteriores, caracterizade porque el dispositi-
vo eléctro-mecédnico de maniobra es Susceptible'de‘desco-
nexién por oscilacibn del grupo moto-reductor sobre su
corredera=guia, con la finalided de permitir el eventual
retorno a la maniobra menual de la puerta. _

113;-"Disposit;vo eléctro-mecdnico de maniobra,
especialmente péfa puertas correderas", de conformidad‘
en un todo en lo esehcial y fines indﬁstriales a lo des-
crito en la precedente Memoria Descriptiva y graficamen=
 te representado en los adjunto planoé para su mejor Com=
prensién. '

Esté‘Memoria consta de ONCE hojas mecanpgrafis:t

das por una sola cara a doble espacio en 307 liness.

Madrid, 25 de Abril de 1.963

Por autorizacidn del interesado.
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