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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

La invención a que nos referiremos en el cuerpo
de la presente memoria descriptiva y con el auxilio de los
dibujos complementarios que se acompaña, trata de un nuevo
dispositivo silencioso aplicable en los túbos de escape de
los vehículos provistos de motores de explosión, cuyos per-

5
feccionamientos constituyen una evidente novedad en éste ti­

po de aparatos, estando provisto de indudables ventajas tan­

to de su orden técnico como práctico, careciendo de fibra 

de vidrio en su construcción, no existen soldaduras de n$n- 

^  gún tipo, uniéndose el tubo de escape al tubo del motor por

abrazadera, para lo cual existen practicados uros canales 
axiales en el tubo, para actuar de pinza, siendo de otra par­
te resistente en las condiciones más adversas, ante cualquier 
clima salitroso o con un alto índice de polvo de ambiente,
constrúy^Rdose preferentemente en aluminiopara evitar oxida-r

15
ciones, impidiéndose su rotura o deterioro, presentando ühas 
características estructurales y constitutivas que difierán.. 

notablemente de cualquier dispositivo o mecanismo para éstas 

necesidades actualmente conocido, por cuyas razones unidas 
a sus cualidades de novedad y utilidad práctica, se estima

con fundamento suficiente para obtener el privilegio de ex­

clusividad que se solicita, en lo referente a su fabricación
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y venta por los titulares en España, como consecuencia del 

presente registro de Modelo de Utilidad al que se acogen.
En líneas generales, el dispositivo perfecciona­

do que nos ocupa, presenta como novedad, el hecho que en­

tre las dos partes o medias carcasas que forman el cuerpo 
envolvente que encierra los tubos de entrada y salida de ga­

ses, se ha practicado una ranura o canal en toda la perife­
ria de ambas medias carcasas, cuyo canal se rellenará de una 

masilla especial amiántica para fundir por calor, de forma 

que su función consiste al ponerse en sergicio el disposi­

tivo,qque por efecto del calor producido, se fundirá lajma^
*  *silla amiántica, quedando formado un bloque todo el conáup*^

to.
* * *De otra parte asimismo hay que destacar la dispo-^

sición interior de las carcasas que contienen los tubos,
en donde se observa la situación de varios tabiques sepáfa¿?

 ̂ *dores provistos de una pluralidad de orificaciones pasantes** * + w 
* w tpara que la cavidad interna permanezca perfectamente comu*-?'

*  w + *

' Jnicada, sirviendo óstos tabiques separadores, de una part^* 

para evitar vibraciones producidas por las aceleraciones 

del motor, amortiguando de otra parte el sonido producido.
Para una mejor comprensión de las características 

generales anteriormente expuestas, se acompaña una lámina 
de dibujos que nos muestra gráficamente representado, un ca-
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so de realización práctica del dispositivo perfeccionado 

aplicable en los tubos de escape para motores de explosión, 

objeto del presente registro, haciendo constar, que dada 

la condición eminentemente informativa de los dibujos en 
cuestión, las figuras diseñadas en los mismos, debgrán ser 
examinadas con el más ámplio criterio y sin carácter limi­

tativo de parte alguna.
Las figuras representadas en la hoja de dibujos 

adjunta, esponen como a continuación se especifica:
Figura 1.- Proyección longitudinal general en sec­

ción de un silencioso para tubos de escape, llevando incoA-
*  *

porados por perfeccionamientos que nos ocupan, observándose!
la disposición de los separadores para amortiguar las vibra-

.ciones y el ruido, asi como el canal periférico para la apli­

cación de una masilla amiántica que suelda por calor.

Figura 2.- Sección transversal A-B en alzado de.*, 
la figura 1, observándose la disposición de los dos tubos...

w * *
.  a *  +

internos para la entrada y salida de gases, asi como la^i-**
* * * * *

tuación de uno de los tabiques separadores provistos de una 

pluralidad de orificios pasantes cuya suma no podrá ser in­

- 4-

ferior a la sección o superficie interna del tubo de salida 

del escape para evitar excesivas presiones, quedando equili­

bradas éstas, en todo el interior de la carcasa.
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Siempre refiriéndonos a los dibujos adjuntos, hay 

que hacer constar que en las figuras representadas en los 

mismos, se han incorporado acotaciones numéricas relaciona­
das con las descripciones que de sus características y fun­

cionamiento se realizan a continuación, facilitando de éste 

modo su inmediata, localización, siendo -1- y -2-, las dos 

medias carcasas del cuerpo del dispositivo que constituye 

el silencioso, las cuales albergarán en su interior, de una 

parte el tubo -3-, conectáble por su extremo saliente -4-, al 

tubo de escape del motor del vehículo, a través de una bri­

da de apriete, para lo cual se han practicado los canales 

axiales -5- que dan al extremo -4- del tubo, la suficiente 
elasticidad para laicalización de un montaje eficaz, lleyan- 
do asimismo dentro de las medias carcasas -1- y -2-, el tubo 
-6- para la salida de gases al exterior, quedando cerrado el 

conjunto, por medio de tornillos de apriete en los orificios 

-7- equidistantemente distanciados para su cierre hermética,, 
llevando las dos medias carcasas -1- y -2- en toda su peri­
feria y en sus planos enfrentados, un canal o ranura circun­
dante -8-, que se rellenará de masilla amiántica, con el fin 
de que al ser cerrado el dispositivo y puesto en servicio, 

el calor que reciba por los gases, provocará un estado fun­
dente de la masilla que sellará herméticamente el cierre co­

mo una pieza monobioque.

* * / * *
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Las dos medias carcasas en el punto por el que se 

aloja el tubo.de entrada de los gases de escape -3-, compor­
tará una porción tubular -9- para ofrecer una mayor super­

ficie de ajuste, quedando fijado por el punto -10-, en for­

ma convencional, mientras que su extremo alojado en el fon­

do de la carcasa -11-, se acoplará a un rebaje circular 

-12- a modo de apoyo, practicándosele al tubo -3-, em­

butición del material -13-, con el fin de frenar las presio­

nes de los gases, obligándoles a salir por los orificios 

-14-, cuya superficie sumada de todos ellos no será inferior 
al caudal del tubo de entrada de los gases, impidiéndose la
presión excesiva dentro de la carcasa. * *

.̂**1
Los gases que se alojan dentro de la carcasa por

los orificios -14- del tubo -3-, se distribuirán con iguál*.
.  *

presión por todo su interior, saliendo por los orificios

-35- practicados en el tubo -6- para su salida, quedando.fi-
*  - * .jado por el punto -16- mediante tornillería, en el cuellh*..
+  +  *  *

tubular -17-, mientras que el extremo interno -18- del tuTáo**
w * + ** * *-6-, queda alojado dentro del rebaje circular-19- que sirve- 

de guia y apoyo.
Dentro de la carcasa, se sitTgaráfn. los tabiques 

transversales -20-, que se acoplarán en toda su periferia 

a un canal practicado en las medias carcasas -1- y -2- para 
mantener su posición, sirviendo dichos tabiques, para guiar 

y sujetar a los tubos —3— y —6— , evitándo vibraciones en los25
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mismos por aceleraciones y disminuyendo el ruido generado 

por el motor, llevando éstos tabiques, un grupo de orifi­

caciones -21-, cuya superficie de paso sumada, no será in­
ferior a los distintos pasos del gas a la entrada y en los 
orificios de comunicación entre los tubos -3- y -6-, evitán­
dose exceso de presiones.

El conjunto llevará unos salientes laterales -22- 
convenienteménte orificados -23-, para la fijación del dis­
positivo al punto más conveniente del vehículo, pudiéndose  ̂

variar la posición y cantidad de puntos de montaje.
Estimando ámpliamente descritas todas y cada una

de las partes que constituyen el dispositivo perfeccionando*.*
* * * *****

aplicable en los tubos de escape para motores de explosión

objeto del presente registro, solamente nos resta manifeg*.,
** *

tar la posibilidad de que sus diferentes partes puedan fabri­

carse en variedad de materiales, tamaños y formas, pudiendo*
* **.

igualmente introducirse en su constitución, aquellas variar*
* * * *

ciones de tipo constructivo que la práctica aconseje, sieEr-*
**%**

* * *pre y cuando las mismas, no sean capaces de alterar los pues­

tos esenciales de que es objeto el presente registro de Mo­
delo de Utilidad.

(
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13.- Dispositivo perfeccionado aplicable en los 

tubos de escape para motores de explosión de los que com­

prenden dos medias carcasas unidas entre sí albergando en 
su interior los dos tubos, uno procedente del escape del mo­
tor y el otro para la salida de los gases di exterior, esen­
cialmente caracterizado porque en la junta de las dos medias 
carcasas de que unen entre sí por medio de tornillos u otros 
medios convencionales, se ha practicado una ranura o canal 
periférico en el que se aloja una masilla amiántica de acción

-fühc&nte'qUé ié'áddíohá 'al'ponerse *en servicio el dispositivo# + *
por efecto del calor generado en el motor y recogido en el
escape, obteniendo un fuerte sellado de las dos medias car-*,

. *  *

casas formando una pieza monobloque.
2§.- Dispositivo perfeccionado aplicable en loa./.

* **.tubos de escape para motores de explosión según la anterigg*
t *  w + *

reivindicación, esencialmente caracterizado por comprender^.*
w ***

*  * .varios tabiques de plancha de aluminio, alojados dentro Re*, 

las dos medias carcasas y ajustados a unas ranuras circundan­

tes practicadas en ellas, cuyos tabiques comprenden dos ori­
ficios pasantes de dimensiones apropiadas para el paso de 

los tubos de escape en forma ajustada, llevando además una
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pluralidad de pequeños orificios pasantes cuya superficie 
de luz sumada, no deberá ser inferior a la luz interior 

del tubo de escape, con el fin de evitar presiones en el 

interior del dispositivo, actuando los mencionados tabi- 

quesy como elementos de amortiguación contra vibraciones 

en las aceleraciones, al propio tiempo que reduce conside­

rablemente los ruidos.
33.- Dispositivo perfeccionado aplicable en los 

tubos de escape para motores de explosión según la primera 
reivindicación, esencialmente caracterizado porque en el
ex^re ** * + * * + + —

mo del tubo saliente del dispositivo conectáble al'ta^
* *

*  *  *bo de escape del motor, se han practicado unas ranuras sa&iáp-
les equidistantes finalizadas en un abocardado de mayor an-

.**.
.  * *chura, para su montaje ajustado en forma de pinza, quedando* 

fijado mediante abrazadera a presión, actuando en forma de 
pinza con efecto de resorte para mantener una presión cqngv

* * w
tante contra vibraciones. ....

* t  *
* H * *

4a.-"DISPOSITIVO PERFECCIONADO APLICABLE EN LOS-.

TUBOS DE ESCAPE PARA MOTORES DE EXPLOSION".
De conformidad en un todo en lo esencial y fines 

industriales a lo descrito en la precedente memoria descrip­

tiva y gráficamente representado en los adjuntos planos para 

su mejor comprensión.

/
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Esta memoria consta de DIEZ hojas escritas o

mecanografiadas por una sola cara a doble espacio.

Madrid, 1 3  JUN.igB5
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