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La invencién a due nos referiremos en el cuerpo
de la presente memoria descriptiva y con el auxilio de los
dibujos compiementarios que sSe acompafia, trata de un nuvevo
dispositivo silencioso aplicable en los tlbos de escape de
los vehfculos provistos de motores de explosién, cuyos per-

feccionamientos constituyen una evidente novedad en éste ti-

po de aparatos, estando provisto de indudables ventajas tan-
to de su orden técnico como préctico, careciendo de fibra
de vidrio en su construccidén, no existen soldaduras de n§n-—

gin tipo, uniéndose el tubo de escape al tubo del motor por

[ ]
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abrazadera, para lo cual existen practicados unos canales
axiales en el tubo, para actuar de pinza, siendo de otra par-
te resistente en las condiciones més adversas, ante cuaidhiér
clima salitroso o con un alto indice de polvo de ambiente,

construygrfidose preferentemente en aluminiopara evitar okiq;»

)

ciones, impidiéndose su rotura o deterioro, presentando unas
caracteristicas estructurales y constitutivas que difiersn.
notablemente de cualquier dispositivo o mecanismo para éstas

necesidades actualmente conocido, por cuyas razones unidas

a sus cualidades de novedad y utilidad préctica, se estima

.con fundamento suficiente para obltener el privilegio de ex-

clusividad que se solicita, en lo referente a su fabricaciébn
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¥y venta por los titulares en Espafia, como consecuencia del
presente registro de Mﬁdelo de Utilidad al dque se acogen.

BEn lineas generales, el dispositivo perfecciona—~
do Que nos ocupa, presenta como novedad, el hecho qQue en-
tre las dos partes o medias carcasas que forman el cuerpo
envolvente Que encierra los tubos de entrada y szlida de ga~-
ses, se ha practicado una ranura o canal en toda la perife-
ria de ambas medias carcasas, cuyo canal se rellenars de una
masilla especial amidntica para fundir por calor, de forma
que su funcidén consiste al ponerse en seryicio el disposi-
tivo, 4que por efecto del calor producido, se fundird la ma-

silla amiéntica, quedando formado un bloque todo el conf@@é
toe

De otra parte asimismo hay que destacar la diéﬁ@lt
sicién interior de las carcasas que contieﬁen los tubos,
en donde se observa la situacibén de varios tabigues separaﬁ

L Y ] -
dores provistos de una pluralidad de orificaciones pasantes

para due la cavidad interna permanezca perfectamente comue*

nicada, sirviendo éstos tabiques separadores, de una partt *
para evitar vibraciones producidas por las aceleraciones
del motor, amortiguando de otra parte el sonido producido.
Para una me jor comprensidn de las caracteristicas
generales anteriormente expuestas, se acompafia una lémina

de dibujos que nos muestra grificamente representado, un ce-~
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so de realizacidn préctica del dispositivo perfeccionado
aplicable en los tubos de escape para motores de explosién,
objeto del presente registro, haciendo constar, que dada
la condicién eminentemente informativa de los dibujos en
cuestidn, las figuras disefiadas en los mismos, debdrén ser
exalminadas con el méds dmplio criterio y sin caricter limi-
tativo de parte alguna.

Las figuras representadas en la hoja de dibujos
ad junta, esponen como a continuacién se especificas

Pigura 1.- Proyeccién longitudinal general en sec-—

cién de un silencioso para tubos de escape, llevando incedw

porados por perfeccionamientos que nos ocupan, observindoce

la disposicibn de los separadores para amortiguar las vibra-

ciones y el ruido, asf como el canal periférico para la'apli-

cacién de una masilla amidntica qQue suelda por calor.

o
Sase

Figura 2.~ Seccién transversal 4-B en alzado de o

la figura 1,lobservéndose la disposicién de los dos tubos...

L] L I
aste
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internos para la entrada y salida de gases, asi como la giw
.o o?
tuacién de uno de los tabiques separadores provistos de una.
pluralidad de orificios pasantes cuya suma no podrid ser in-
ferior a la seccidén o superficie interna del tubec de salida

del escape para evitar excesivas presiones, dquedando equili-

bradas éstas, en todo el interior de la carcasa,
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Siempre refiriéndonos a los dibujos adjuntos, hay
que hacer constar qQue en las figuras representadas en los
mismos, se han incorporado acotaciones numéricas relaciona~
das con las descripciones que de sus caracteristicas y fun-
cionamiento se realizan a continuacién, facilitando de éste
modo su inmediata localizacidn, siendo —1- y —-2-, las dos
medias carcasas del cuerpo del dispositivo que constituye
el silencioso, las cuales albergarin en su interior, de una
parte el tubo -3-, conectable por su extremo saliente -4-, al
tubo de escape del motor del vehiculo, a través de una bri-
da de apriete, para lo cual se han practicado los canéles B
axiales -5~ que dan al extremo -4— del tubo, la suficienée?‘

elasticidad para la realizacién de un montaje eficaz, llevan-—

é -

do asimismo dentro de las medias carcasas -1- vy —=2-, el tﬁﬁow
-6~ para la salida de gases al exterior, gquedando cerrédoyg}
conjunto, por medio de tornillos de aprieté en los orifici6$1
~7- equidistantemente distanciados para su cierre hermétibﬁ;‘
llevendo las dos medias carcasas -1- y -2- en toda su peri-
feria y en sus planos enfrentados, un canal o ranura circun-
dante -8-, que se rellenari de masilla amidnticwz, con el fin
de que al ser cerrado el dispositivo y puesto en servicio,
el calor que recib: por los gases, provocard un estado fun-
dente de la mesilla que sellard herméticamente el cierre co~

mo uuna pieza monoblodue,

_../..



10

15

20

25

Las dos medias carcasas en el punto por el que se
aloja el tubo.de entrada de loé gases de eécape -3=-, compor-
tard una porcién tubular -9- para ofrecer una mayor super-.
ficie de ajuste, quedando fijado por el punto -10-, en for-
ma convencional, mientras que su extremo alojado en el fon-
do de la carcasa -11-, se acoplari a un rebaje circular
~12— a modo de apoyo, pract;céndosele al tubo -3-, una em-
buticién del material -13-, con el fin de frenar las presio-
nes de leos gases, obligéndoles a salir por los orificios
-14~, cuya superficie sumada de todos ellos no seri inferior
al caudal del tubo de:entrada de los gases, impidiéndose la

presién excesiva dentro de la carcasa. S .
o 00,

Los gases que se alojan dentro de la carcasa por
los orificios -14- del tubo -3-, se distribuirin con igudl.,
presién por fodo su interior, saliendo por los orifieios.
~156= practicados en el tubo ~6- para su salida, quedando .fie-

jado por el punto -16- mediante tormilleria, en el cuellb®,s
tubular -17-, mientras que el extremo interno -18- del f&ﬁ;'
~b6—-, queda alojado dentro del rebaje circular-19-.que sf;vgz
de gufa y apoyo.

Dentro de la carcasa, se sitmﬁﬂ%ﬁh los tabiques
transversales -20-, que se acoplarédn en toda su periferia

a un canal practicado en las medias carcasas -l y =2~ para

mantener su posicid:, sirviendo dichos tabiques, para guiar

y sujetar a los tubos —-3- y —-6-, eviténdo vibraciones en los
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mismos por aceleraciones y disminuyendo el ruido generado
por el motor, llevando éstos tabiques, un grupo de orifi-
caciones -21-, cuya superficie de paso sumada, no seré}in—
ferior a los distintos pesos del gas a la entrada y en los
orificios de comunicacién entre los tubos -3- y —6-, evitén-
dose exceso de presiones.

El conjunto llevard unos salientes laterales -22-

convenienteménte orificados -23—, para la fijacién del dis-

positivo al punto més conveniente del vehiculo, pudiéndose |

variar la:posicién y centidad de puntos de montaje.

Estimando dmpliamente descritas todas y cada una

de las partes que. constituyen el disposifi¥d perféctiondio .

aplicable en los tubos de escape para motores de explosibn
S
objeto del presente registro, solamente nos resta manifess.

tar la posibilidad de que sus diferentes partes puedan fabri-

. carse en variedad de materiales, tamafios y formas, pudiendd.

« ot

igualmente introducirse en su constitucién, aduellas varsa~"
: . : . : DA
ciones de tipo constructivo que la préctica aconseje, sierr-

pre y cuando las mismas, no sean capaces de alterar los }mh&

tos esenciales de que es objeto el presente registro de Mo-

delo de Utilidad.



18.~- Dispositivo perfeccionado aplicable‘en los
tubos de escape para motores de explosién de los que com~

prenden dos medias carcasas unidas entre si albergando en

su interior los dos tubos, uno procedentg del escape del mo=-
tor y el otro para la salida de los gases dl exterior, esen-
cialmente caracterizado porque en la junta de las dos medias
carcasas de que unen entre si por medio de tornillos u otros

medios convencionales, se ha practicado una ranura o canal

periférico en el que se aloja una ma31lla amidntica de a0016n

s vy @~ e

cerecdcese o-fuhdtnte "qUE PeEcEIiona =1 porierse ‘en serV1c1o el d1$p051t1ve
10

por efecto del calor generado en el motor y recogido en el
escape, obteniendo un fuerte sellado de las dos medias car,
casas formendo una pieza monoblodue.

28.- Dispositivo perfeccionado aplicable en losg.,.

tubos de escape para motores de explosién segin la anterldk:

15
e eg e
reivindicacién, esencialmente caracterizado por comprendexﬂi
. e
. . N . . [ I Y
varios tabiques de plancha de aluminio, alojados dentro de-.
las dos medias carcasas y ajustados a unas ranuras circundan-
tes practicadas en ellas, cuyos tabiques comprenden dos ori-
20 ficios pasantes de dimensiones apropiadas para el paso de

los tubos de escape en formz ajustada, llevando ademés una
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pluralidad de pequefios orificios pasantes cuya superficie
de luz sumada, no debers ser inferior a la luz intferior
del tubo de escape, con el fin de evitar presiones en el
interior del dispositivo, actqando los mencionados tabi-
quesy como elementos de amortiguacién contra.vibraciones
en las aceleraciones, al propio tiempo Que reduce conside-
rablemente los ruidos.

3&,- Dispositivo perfeccionado aplicable en los
tubos de escape para motores de explosién segin la primera

reivindicacién, esencialmente caracterizado porque en el

' _ P s e o~
X st & . . s .
eXxTremo del tubo saliente del dispositivo conectable al “tus*

bo de escape del motor, se han praciicado unas ranuras émié;

les equidistantes finalizadas en un ghocardado de mayor an-—

chura, para su montaje ajustado en forma de pinza, quedamio*

fijado mediante abrazaders & presidn, actuando en forma de

pinza con efecto de resorte para mantener una presién cqQnge,
LN J

tante contra vibraciones.
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42,-"DISPOSITIVO PERFECCICNADO APLICABLE EN LOS e
TUBCS DE HSCAPE PARA MOTORES DE =XPLOSION",
De conformidad en un todo en lo esencial y fines

industriales a lo descrito en la precedente memoria descrip-

tive y gréficamente representado en los adjuntos planos para

su me jor comprensién,
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Zsta memoria consta de DIEZ hojas escritas o
mecanografiadas por una sola cara a doble espacio.

wadrid, 13 JUN 1385

Por autorizacidén de los i

teresadog.—
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