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El Estatuto vigente sobre Propiedad Industrial, de
26 de Julio de 1929, en su textq refundido publicado el 30
de Abril de 1930, establece los caracteres de patentabiddi-

dad de las invenciones de tipo industrial que tienen:ggé

' objeto obtener ventajas sobre lo ya conocido, admitiendo

por consiguiente como patentables, las nuevas méquinasagpd-
ratos, instrumentos, procesos de fabricacién,,etc.ﬁﬁg.@p-
plitud de conceﬁtos previstos como patentables, ha iie;ado
al legislador a aclarar (Arte. 46) que la enumeraciég.ﬁpn-
tenida en dicho cuerpo legal es puramente enunciatiggﬁz no

limitativa, haciéndola extensiva incluso a los descubyi-

¢ o9
L ]

mientos de tipo cientigfco (Arte. 47).

El Decfeto de ;i de Diciembre de 1947, recoéTéédo
la Orden de 18 de Noviemﬁre de 1935, confirma el criterio
legal de que también serfn patentables los instrumentos, ob
jetos, o partes de los mismos, que aporten a la funcidn a
que son destinados, un beneficio o efecto nuevo, y en defi-
nitiva que constituyan una mejora sustancial sobre lo ante-
riormente conocido.

Pues bien, a tenor de lo expuesto, y en base al ar-
ticulado que recoge los conceptos expresados, debe conside-
rarse, que la invencidn a que se refiere la presente memo-
ria, constituyye una novedad industrial, con caracteristicas
Yy ventajas que la hacen merecedora del privilegio de explo-
tacién exclusiva que por ella se solicita, premiando asi
los méritos de quien aporta a la industria del pais una me-
jora efectiva y precisamente comprendida entre las enuncia-
das por la Ley como patentables. (Arts. 46 y 47 en relacién
con el 171, en su nueva redaccidn afectada por la Orden de

18 de Noviembre de 1935).
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La presente invencidn, segin sé expresa en el -

enunciado de esta memoria descriptiva, consiste en un dispo

sitivo para reducir el desgaste entre pistones y caq?s%<ig
notores robtativos Wankel y similares. Coel

El motor Wankel rotativo, posee miltiples cuali-
dades y ventajas que ofrece en relacidén con un -motot® ULETO
convencional. En comparacidn con un motor de pistongé:élési
co, resuilta muy similar en funcidén de sus prestaciones y ca
pacidad, pero el rotativo tieme la principal ventaja..d® ser
mucho nés pequefio ¥ liviano, siendo su aplicacitn p:%@?ipal
en motocicletas ya que con su reducido volumen puedfiy‘alo-

jarlos ficilmente en un chasis de una motocicleta g}épgca y
conseguir prestaciones realmente importantes con unéé iesos
totales bastantes reducidos.

Bl motor Wankel tigne su principal diferencia -
con el de pistones en la disposicién y forma de trabajo ro
tativa del "pistén" triangular alojado en un "cilindro" ade
cuado al efecto. El pistdn estd apoyado excentricamente, y
efectua un movimiento circular planetario al completar sus
fases de trabajo en un giro completo. Por la forma del pis-
tén se crean tres espacios huecos o clmaras cuya capacidad
es variable alternativamente en funcibn del giro Ael pistén.
Los gases, arrastrados por la arista del pistdén, sufren to-
do el procedimiento clésito de un motor de cuatro tiempos,
es decir la admisidn, compresibn, explosibén y escape, trans
mitiéndose elltrabajo por un dentado interior del pistén
al arbol motor.

El inconveniente presenta el motor Wankel y que

se soluciona mediante la presente invencibn, consiste en -

que durante el giro del pistbén triangular, las aristas se
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clavan en la superficie inferior del c¢ilindro, al realizar-

se en la zona superior las fases de compresidn, explosibén y
exvansion. evnae
¢ e
El disposivivo que se preconiza, puede tenew ta-
mafio y forma variables y estar situado en el eje motor Jjun-
o a los mecanismos que producen su éiro, caracteriménaose
vorque sujeta al pistdn de forma que las presiones ﬁqé:se
producen en los lados del pistdn, no pueden reducir la dis-
tancia entre el eje motor y la zona del pistdén diamgfpralmen
te opuesta. De esfa forma se reduce el elevado roce {ug, se

produce en el giro del motor. *eae

. [
se®e

Conforme a la invencibn se disponen prefegﬁpte-
mente a ambos costados de cada pifibn del eje motor,.géhdas
viezas provistas de una perforacibn axial y excéntrica para
el paso del eje, en ia que al menos una parte de su perife-
ria o superficie lateral se ajusta al vaciado axial del pis
ton triangular que es concéntrico a su corona, existiendo
preferentemente en este ajuste en rotacibn, cojinetes de
friccidn.

Las citadas piezas quedan montadas libremente en
el eje o solidarizadas a el. Este dispositivo de sujecibn
puede actuar a la vez como mecanismo de inercia favorecien-
do el giro del eje motor y a través del mismo se incrementa
la lonzitud del brazo que transmite la fuerza al eje motor,
aunientando su elasticidad a bajo regimen.,

la fuerza motriz producida por la combustibn de
los gases es transmitida al eje motor por el dispositivo de
sujecibn en las zonas prbéximas a los apoyos del menciona-

do eje en el cilindro, por lo cual se puede incrementar la

anchura del pistén, aumentando asi la cilindrada del motor.
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sta disposicidén también permite la construccidn de motores

de un sb6lo rotor, lo cual aporta gran sencillez en su fabri

cacién. ) ) (AN XN}
[ ] L ]
- . v
Para ayudar a una mejor comprensiodn de esta".memg_
ria descrintiva y formando parte integrante de la misma, se
" - - 4 v .
acompaiia una serie de figuras en las que, con caractereilus)
v . v . . .. .
trativo y no limitativo se ha representado lo siguiemté:
Figura l.- Es una vista esquemdtica y en planta
de un motor Wankel que incluye el dispositivo para rg@ucir
el desgaste entre pistém y camisa, objeto de la inventidn.

Figura 2.- Es una seccién en alzado de lo°'sepre-
cate

sentado en la figura 1.

Figuras 3, 4 y 5.- Son sendas vistas parciales
y en planta que se corresponden con lds figuras anteriores
v en las que se muestra el dispositivo de la invencidn adop
tando perfiles diferentes a titulo de ejemplo, en todos los
cuiieg se consigue impedir que se reduzca la distancia en-

tre el eje motor y la zona del pistén diametralmente opues-

Haciendo referencia a la numeracibn indicada en
las figuras anteriormente citadas, vemos como un motor Wan-
kel o similar, comporta un pistbén triangular 1 cuyas aris-
tas ajustan en la superficie lateral 2 de la céamara % del -
cilindro 4, girando en su interior a consecuencia de las fa
ses de admisién, compresidn, explosibén y escape que se ori-
ginan secuencialmente en cada una de las subcémaras del ci-
lindro, originéndose por tanto tres explosiones en cada vuel
ta del pistén y tres momentos de trabajo. Como se ve mAs -
claramente de la figura 2, el vaciado axial 5 del pistén -

triangular 1, comporta una corona dentada 6 solidaria, cu-
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yos dientes 7 atacan sobre los dientes 8 del pifibn 9 calado
en el cigliefial 10, promoviendo asi el giro del eje motor 1l
La mezcla combustible es admisionada por ?é:galg
ria 12 y después del correspondiente ciclo-de tr&ba&o;ﬁlos
gases serdn expulsados por la galeria 13 de escape. La b&jia
que proporciona la chispa de encendido, se ha represenbado
esquenmdticamente en la figﬁra 1 con la referencia l?g::
Como se desprende del funcionamiento de este ti-
po de motores rotativos se origina un elevado roce epfre las
aristas del piston triangular‘l con larpared lateral b% la

tayt

chmara 3 del cilindro 4, que repercute en un prematfito, des-
’ seve
caste de lagsuperficies de friccibm. o e

[
se® o

Para evitar este prematuro desgaste y constitu-
vendo el objeto de la invenecién, ée aporta un dispositivo
interconectado entrg}el cigliefial y el pistdn triangular, qué
sujeta y controla a este durante su giro, de forma qué no
se pueda reducir la distancia entre el eje motor y la zona
del pistén diametralmente opuesta. Para tal fin se dispone
preferentenente a ambos costados del engranaje,corona 6
-pifion 9, una pieza 15 que en el caso de las figuras 1 y 2
tiene una forma discoidal y cuya superficie lateral ajusta
e giro con el vaciado 5 del pistén triangular 1 y preferen
temente con interposicibén de un cojinete o casquillo anti-
friccidén 16. Dicha pieza 5 incluye el correspondiente orifi
cio 17 de paso del ciguenal 10, pudiendo quedar a convenien
cié, solidarizada o no al eje motor.

En el caso de la existencia de un casquillo anti
friccién 16, este puede alojar un segmento circular para me
jorar la estanqueidad del carter, ya que las piezas en rota

cién quedan en baiio de aceite como es habitual en este tipo
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mismo ciguefal y en =1 caso de que la pieza de sujecion* 15!

diente orifieio 17 de paso del ciguefial 10, no precisando

de notorres. Para permitir libremente el paso de aceite cuan

do se disponen varios pistones triangulares acoplados a un

adopte la forma de disco representada en dichas figﬁ&ﬁbi.y

2, incluiria orificios 13 para el paso libre del.aceite.
Como la misién de la pieza o piezas 15 deeedvje-~

cibn, es la de impedir que el pistbén triangular 1 s?\ﬁ%splg

ce durante su giro para presionar fuertemente contra la su-

perficie interna del cilindro 4 o camisa del mismo, la. sec~

cibn transversal al eje.ll del motor, no precisa tener- una

caye

forma circular como la que se muestra en la figura 1s..sino i
hd e« @

¢ sa®e

que por el contrario, basta con que posea zonas ajugtadas

al casquillo o cojinete 16, con lo quée pueden ser péf%écta—
mente eliminadas porciones laterales de la superficie dis-
coidal anteriormente citada; constituyenao estos rebajes -
los pasos de aceite citados.

En conformidad con lo Gltimamente expuesto, la
pieza de sujecidén 15, objeto de la invencidn, puede adoptar
la forma que se muestra en la figura %, deferminada por una
superficie de forma general rectangular y referenciada con
19, la cual posee una zona extrema 20 arqueada y ajustada

al casquillo 16, teniendo en su extremo opuesto el correspoﬂ

que por esta extremidad llegue a contactar con el casquillo
16, ya que lo Gnico que ha de cumplirse es que exista una
separacidn constante entre el ciguefial 10 y la zona del pis
tén 1 diametralmente opuesta y coincidente con la extremi-
dad 20 de apoyo de dicha pieza 19, siendo esta magnitud con
tendencia a disminuir durante el funcionamiento del motor.

Fn la figura 4 se muestra una pieza 21 de forma




10

15

20

25

30

- 8 —

general triangular que incluye en la zona correspondiente

a dos de sus vértices, sendas superficies laterales 22 y

23 de avoyo y detencidn del desplazamiento no desea@?'@?l
pistén triangular 1, al quedar ajustadas por estas éa&gs ar
quedas, al casquillo 16. Las superficies de.apoyo 22 y 23,
arqueadas, pueden comprender diferente medida angula* Como
es el caso de esta figura 4, dependiente del repart?ndé -
presiones y de la forma general triangular que adopte dicha

pieza 21.

También se puede impedir que la zona del, Fistdn

diametralmente opuesta a la de ubicacidn del eje 11°%‘:pueda

aase
reducir la distancia a este, con el dispositivo de:sqgecién
determinado por las piezas 24 mostradas en la figur;fg, Yy
cuyo extremo correspondiente a la zona de apoyo con el pig
ton triangular 1, en lugar de hacerlo sobre el casquillo 16
sea efectuado mediante pifidn 25 solidarizado a su eitremo,
actuando el conjunto del dispositivo como mecanismo de iner
cia favoreciendo el giro del eje motor. Ademas, se incremen
ta la longitud del "brazo" yue transmite la fuerza al eje
motor 11, aumentando su elasticidad a bajo regimen. El cita
do pifibn 25 engrana en la propia ‘corona 6 del pistdén triap
gular 1, impidiendo el avance no deseado de este.

El dispositivo que la invencidén propone, ademéds
de sujetar el pistén, puede constituirse en el Gnico ele-
mento de transmisibén para originar el giro del eje 1l a con
secuencia de la fuerza motriz producida por la combustién
de los gases durante las fases de trabajo y que impulsan
al pistén o pistones triangulares, consiguiendo igualmente

la rotacién del eje y eliminédndose asi los medios convencio

nales de transmisidn, definidos por la corona del pistén y

S




el piiidn del eje.

Mediante el dispositivo que la invencidn propone
para el control del pistén, mostrado en las figuras ?"5{:5,
se puede reducir la superficie de rozamiento entre f*as:p'ieza
de sujecidén y el pistdn triangular, en un 80%, actuando ade
mas el dispositivo como mecanismo de inercia para favorecer
el giro del eje motor, con lo cual se puede elimina?né; tra
dicional volante de inercia y reducir por tanto los costos

de fabricacidn. et
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Hecha la descripcidn a que se refiere la memoria
que antecede, es preciso insistir en que los detalles de
realizacién de la idea expuesta, pueden variar, es d?éf%,
que pueden sufrir pequeiias alteraciones, basadas sieﬁpéa _
en los principios fundamentales de la idea, que son en esen
cia los que quedan reflejados en los pArrafos de la deserip,
cidén hecha. En efecto, el Articulo 48 del Estatuto iigénte
sobre Propiedad Industrial, establece como no patentables,
en su apartado tercero, "los cambios de forma, dimengjones,
proporciones y materias de un objeto ya patentado" g}j%ndo
as{ el criterio del legislador en el sentido de que;ﬁ;fen-

PR |

tada una idea que pueda dar lugar a una realidad préc?%ca
e industrializable, nadie podré apoyarse en ella pa;H:"a
pretexto de haber introducido ligeras modificaciones, pre-
sentarla como nueva y propia.

Este principio, en cuanto al alcance de la protec-
cidén del objeto patentado se refiere, se halla confirmado
por numerosas Sentencias del Tribunal Supremo, y entre -
ellas, como mAs terminantes, en las de fechas 16 de octubre
de 1954, 23 de enero de 1959, 20 de marzo de 1964 y otras.

Establecido el concepto expresado, en cuanto a la
amplitud que debe darse a la proteccidn solicitada, se re-
dacta a continuacidén la Nota de Reivindicaciones, de acuer
do con lo que se establece en el dltimo pArrafo del apar-
tado tercero del Articulo 100 de la Ley, sintetizando asi
las novedades que se desean reivindicar:

NOTA DE REIVINDICACIONES

En resfimen, el privilegio de explotacidén exclusi-

va que se solicita, recaerd sobre las reivindicaciones si-
guientes: ,
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1.~ DISPCSITIVO PARA REDUCIR EL DESGASTE ENTRE

é PISTONES Y CAMISA DE MOTORES ROTATIVOS WANKEL Y SIMILARES,

aracterizado porque se dispone preferentemente a ambod cos

3 2

i tados de cada piiibn del eje motor, sendas piezas axiaglly

. excéntricamente perforadas para el paso del eje, cuya super

ficie lateral se ajusta en giro con la del vaciado pXial -
del pistén triangular, concéntrica a su corona, y gxsggren-
- .
temente a través de cojinetes, estando las citadas piezas -
montadas libremente en el eje o solidarizadas a él; gxis-
3 An1g

tiendo vaciados de direccibn axial en los discos del.pistdn|
" ®* o

e .®

para el pasc libre del aceite lubricante.

v Suw
% 4 .

2.- Be reivindica por 4ltimo como objeté.éébre
el que ha de recaer el modelo de utiiidad que se s&Tiéita:
DISPOSITIVO PARA REDUCIR EL DESGASTE ENTRE PISTONES Y CAMI-
SA DE MOTORES ROTATIVOS WANKEL Y SIMILARES.

Todo conforme queda descrito y reivindicado en
la presente memoria descriptiva que consta de once paginas

mecanografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 12 Junio de 1985
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