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D E I N V E N CIO N

PATENTE_
a favor de o o
DEUTSCHE PERROT-BREMSE G.m.b.H., de nacionalided alemans,
- domiciliada en MANNHEIM?FRIEDRICHSFELD (Alemania)
o por:
"Freno hidrémlico de aceite, especialmente para automdvi-

les pesados, con dos zapatas."

Memoriae descriptiva,

El invento se refisre a un fremo hidrdulico de acei
~te, especialmente para autom6viles pesados, con dos zapatas,
que se apojan.por un sxtremo en un saliente de la tapa del

tambor del freno, y por el otro se pueden abrir o separar

mediante un sisteme de presidn de aceite éompuesto preferen-
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temente por dos cilindros gemelos. Tales frenos, aunque
se conecte en paralelo un separador mécénico, no satisfa-
cen los requisitos sefialados pars un freno seguro de wnmo-
vilizacidn, que son esenciales si el freno se destiné a
automdviles pesados o autobuses. Segin el invento, se ob-
tiené un freno de lag condiciones deseadas conectando las
zapatas, por el lado del cilindro de presién de aceite,

mediante un dispositivo automatico de ajuste, y disponien-

'do entre ellas por el lado del soporte un separsdor gira-

torio de mando mecénico desde fuers, con preferencia en
forma de leva. Como freno de marcha por presidn de acei-
te, funciona a.modo‘de freno simple con ajuste autométigo;
como £renoﬂmecénico; funciona a modo de servofreno, y el
ajuste sirve para la‘transmisién de la fuerza.

Segln una forma preferida de realizacidn del in-
vento, el mecanismo de gjuste consta de un tubo hendido
corriente, dentado pbr dentrq,'en el que encaja un perno
dentado en sentido inversojy el tubo y el perno eStén co- -
nectados con holgura a laé zapatas, y el primero se halls
rodeado por unxresorﬁe de reaccidn apoyado interiormente
sobre-elrtubo,.y que une los extremos de las zapatas, Es-

to proporciona una diaposicién silencioda del mecanismo de

~ajuste con medios muy sehcillOS‘empleando el resorte de

reaccion de las zapatas, que es necesario de todos modos.
Ia disposicidn tiene ademas la ventaja de reducir el espa-
cio necesario, pues el mecanﬁsmo de ajﬁste puede instalar-
se alojado entre los dog cilindros de presidn de aceite
paralelamente a 1os mismos.. |

Para centrar y fijar el sisteme de zapatas en la

posicidn de reposo segln otra earacteristica del invento,
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entre el soporte de las zapatas o la tapa y al menos una

‘de las zapatas se puede disponer otro mecanismo de ajuste

automético que centra el f£renc en la posicidn de reposo.

En ol plano se representa a modo de ejemplo un
fraeno conforme al iavento, e indicans

La figura 1, el freno visto.por"dentro: y

Ia figure 2, una seceidn parcial por la'linea II-
II de la figura l. o |

Sobre una tapa de tambor corriente -1- con un so-

porte -2- para las zapatas va montado un grupo de cilin-

dros gemelos =~3= del modo habitual. E1 soporte -2- pre~

senta un saliente que termina en unes nervaduras arqueadas
-5

El saliente foma topes fijos para dos zapatas

. =b=y =T=, que'por sus extremos opuestos se apoyan del modo

usual en los pulsadores -8- del grupo -3~ de cilindros ge-
melos.

Por el'lado del ¢ilindro de aceite, las zapétas
-6~ y =T~ estén unidas entre si mediente un dispésitivo
autgmético de ajuste, compuesto de un tubo hendido ;9- den-
tado interiormente, en el cual encaja un perno -10- dentado

en correspondencia. Bl tubo -9- ¥ el perno -10- estdn co-

.nectados'éomo de.ordinario a los extremos de las zapatas.

Estos extremos se hallan ademés unidos entre si por un re-

gorte de traccidn -11l-, cuyas. espiras se apoyan por un la-
do en el tubo -9-, de modo que ol resorte ejerce sobre el
tubo una tensién radisl, y evita asi{ que golpee el mecanis-
mo de ajuste. '
Elifreno_esté provisto de otro dispositivo automa-

tico de ajuste, montado entre un pernté -12- situado sobre
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la tapa -1- o el soporte de las zapatas ~2- y otro perno
7145 situado en la parte centfal ~13~ de la quéta -6-.
Este mecanismo de'ajuste g6 parece en principio al ya des-—
critb,,y como el anterior; compensa,un desgaste de los fo-
rros dei freno y, después de la frenada y del retorno que
le sigue, fija el sistema de las zapatas en su posicién
inicial. Paras asegurar el retorho de la zagpata -6- & su

posicién de reposo, se dispone entre los pemos -12- y

 414~ uwa resorte de traccidn.

Por el lado del apoyo, las mordazas =6~ y =T-

~forman unos topes ~16-, entre los cuales se dispone una

leva separadora ~17- doble, montada del modo usual sobre
un listén radial -18- de la cabeza =19~ de un 4rbol -20-

de fremo, que gira en el soporte -2- de las zapatas, y en

‘su extremo -21- prolongado hacia fuera lleva una palanca.

-22-, | | ,

Entre una chapa de guig =23~ fijada en el salien~
te =4~y 1&3 dos zapatas -6~ y =7~, se han previsto otros
resortes de reaccién ~24~. |

Como freno de mgrcha, el del invento funciona con
aceite e prpsién. El éistéma de presidn de~aceite sirve
para separar las zapatas con efecto sencillo, compensean-
dose el deegéste por medio del diSpoéitivo de ajuste -9-,
-10-. Para ol frenado mechnico, las zapatas se abren ha-
ciendo girar la leva -17-, Por-la disposicién giratoria
de la leva separadora doble, el deslizamiento axial del
émbolo del sistema de presidn de aceite, y por ser bastan-
te fuerte el dispositivo de ajuste -9-,-10- para transmi-
tir las fuerzas producidas, el mecanismo funéionaAen este

caso como servofreno, Ios resortes de reaccidn -ll-, =15-
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¥ =24~ aseguran el retorno del sistema de zapatas a su po-

sicidn de reposo después de soltar el freno.

Para evitar que, al emplear mecdnicamente el ser—
vofreno, el dispgsitivo de ajuste sifuado enfre los pernos
=-12- ¥y ~14- se oponga al libre juego'de las zapatas -6~,
sobre ei tubo hendido de este dispositivo &e monta un re-
sorte de presion ~25~, epoyado par un lado en el pemo ~12-,,
¥ por el otro en unz olavijé -26- que atraviesa el dispo-

gitivo de ajuste.

Se reivindica como objeto de esta patente:

1) Freno hidréulico de aceite, especialmente pa~

" ra sutoméviles pesados, con dos zapatas que se apoyan por

un extremo en un saliente de la tapa del tambor de freno,
¥ por el otro se abren mediante un sistema de presidn de
acelte compuesto preferenteménta por dos cilindros gemelos,
caracterizado porque las zapatas (6,7) estdn unidas por el
lado del cilindro de presidn de aceite mediante un disposi=
tivo automdtioco de.ajuste (9,10), y por el lado del apoyo !
forman unos topes (16), y entre ellos se dispone un sepa~
rador giratorio (17) con mando mecdnico exterior, preferen-
temente en forma de leva separadora,

2) FPreno hi~dvéulico’de’séeite seghn la reivindi-
cacidn 1, caracterizado porque el dispositivo de ajuste

se cbmpone de un tubo hendido corriente -(9) dentado por

dentro, en el que encaja un perno (10),den£ado ah corres-

pondencia, estandos ambos elementos conectados con holgura

& los extremos de las zapatas, y el tubo (9) rodeado por
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un resorte de reaccidn (11) que une los extremos de 1las
zapatas y se apoya.interioimente sobre. el tubo.

3) Freno hidrdulico de aceite, segln las reivin-
dicaciones 1 6 2, caracterizado porque entre la tapa (1)

o el soporte (2) de las zapatas y al menos una de dstas

(6) se dispone otro mecenismo automdtico’ de ajuéte que

vuelve el freno a su posicidén inicial.

4) Preno hidréulico de aceite, especialmente
para.automévileg pesadas, con dos zapatas.

Esta memoria consta de seis paginas escritas por

una. s0la cara.,
BARCELONA, 10 de Abril de 1963.

P. 4.
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