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El objeto del presente Modelo de Utilidad se refiere

a un dispositivo dptico avisador de frenado.

En los vehfculos automéviles actuales existe un unico

medio de aviso de frenado, consistente en dos luces de color

rojo, situados uno a cada lado de la parte posterior del vehi-

culo que se iluminan simultdneamente al actuar el ¢onduscto

sobre el pedal del freno.

Este sistema tiene el inconveniente de que el conduc-

tor del vehfculo trasero no distingue, por la iluminacién

efectuada la diferencia existente entre una frenada.normal,
con espacio suficiente para frenzr graduvalmente, con seguri-
dad y ‘un frenado brusco, de emergencia y con muy poco espa-

¢io o sin 41 para un frenado suave.

Este frenado sbito es necesario para soslayar la si-
tuacién de peligro inesperadamente aparecide ante el conduc-

tor.

Para evit&r este probiema de distincidn entre ambas
gituaciones de peligro, se ha creado el nuevo dispositivo
éptico, partiendo de la base de los elementos del dispositivo
éptico ya existente en el mercado, pero que permite que el .

trabajo de advertencia de éstos sea diferente segiin la cla-
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se de frenado que se realiza y ello de una forma automdtica,
independiente de la voluntad del conductor del vehiculo, con

solo apretar el pedal del freno.

Para una correcta interpretacidn de ia invengién se
describe, a continuacidén, un caso de realizacidn prdcetica, a
t{tulo de ejemplo, no limitativo, del nuevo dispositivo acom-
paiidndose de una hoja de dibujos en los que se rep;eéénta
esquemdticamente el circuito electrénico y el elemento fisico

determinativo del conmutador-interruptor automdtico, en la

que en l=m figuras l y 2 se representa dicho conmutador-interrup

tor en las fases de reposo y activa del dispositiyvy. respec-
tivamente y en la figura 3 el esquema electrénico vinculado

a2 este interruptor, en el que "A" es la sefializacién de las
luces de_frenado; "B" es el interruptor de freno convencional
(abierto, en reposo)"C" es el interruptor de frenado de emer-

gencia (abierto, en reposo) y “D" el interrnptor cerrado (en

reposo) del dispositivo de destellos.

Consiste la invencién en aprovechar la fuerza de iner-
cia de una o varias masas predeterminadas dispuestas libre-
mente en el interior de la caja del interruptor, cuales masas

libres, al ser sometidas a la deceleracién del vehfculo, ac-

tuan,por desplazamiento, sobre uno o varios interruptores pre

viamente tarados a unas fuerzas determinedas,venciéndolos y



lo."

15.-

20."‘

1773/¢C -4 -

activando, en consecuencia, el circuito de destellos adecuado.

Por otra parte en el circuito se prevé la organizacién
constructiva oportuna para que, en caso de averfa, continue
el normel funcionamiento de las luces avisadoras de frenado

convencionales.

Entre el pedal de freno de cualquier vehfculo gutomo-

vil y las l4mparas de encendido de los sefializadores lumini-
cos de frenadc se monta en paralelo con el circuito convencio-

nal de sefializacién de frenado una caja de intermitghcias (1)y

un dispositivo de mando automdtico (2a y 2b) accioééﬁ@ por la
propia desaceleracién del vehiculo que se estd fréﬁhhdo, cual
mando auvtomético estd constituido por una masa movil, pesante,
(2a) situada en el interior de una cédmara (3) emplazada en el
cuerpo del vehiculo que cuando se ve sometide a la accién de
las fuerzas de inercia nacidas por una desaceleracién del
vehfculo se desplaza hacia una ldmina contactora-muelle (2b)
fijada e intercalada en su trayectoria que al ser desplazada
de su posicién de reposo es obligada a contactar, por su ex-
tremo librs (4) con un "plot"(5) a ella enfrentado y cerrando
as{ el circuito eléctrico abierto de accionamiento de la caja
de intermitencias de encendido intermitente de las luces "A"

de frenado al propio tiempo que abre el circuito eléctrico

convencional, volviendo la masa mévil (2a) a su posieién ini-
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cial de reposo al cesar las fuerzas que las desplazaron y su-
marse a ello la accién antagonista de la 14mina contactora-
muelle (2b) que se recupera de la carga .a que ha estado so-

metida, temporalmente, y por tanto deja de contactar con el

"plottde contacto (5), abriendo as{ el circuito adicional de

destellos al propio tiempo que cierra el circuito convencional

de aviso de frenado. o

. LN
L]
i. .

Se sobreentiende que en el presente caso serAx, varia-

bles cuantos detalles de:gonstruccién no alteren;.p: bien o

modifiquen la esencialidad de la invencién. . et

Habiéndose descrito ampliamente el objeto del presente
Modelo de Utilidad, 1o que se declara como nuevo y no practi-

cado en Espafia, comprende las siguiente reivindicaciones.
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REIVINDICACIONES

12 ,-NUEVO DISPOSITIVO OPTICO AVISADOR DE FRENADO, caracteri=-

zado por el hecho de que entre el pedal convencional y las 1ldm-

paras de encendido de los sefializadores iuminicos de frenado se
monta en paralelo cor el circuito convencional de sefiglizacién

de frenado una caja de intermitencias y un dispositiéq{ﬁe mando
automdtico accionado por la propia desaceleracién del{&ghiﬁulo
que se estd frenando, cual mando automético estd con;;i%uido por
una masa mévil, pesante, situada en el interior de una cédmara
emplazada en el cuerpo del vehficulo que cuando se ve sometida

a la accién de lasg fuerzas de inercia nacidas por une desacelera-
¢ién del vehfculo se desplaza hacia una ldmina contactora-muelle
fijada e intercalada en su trayectoria que al ser desplazada de
su gosicidn de reposo es obligade a contactar, por su extremo li-
bre, con un"plot"a ella enfrentado y cerrando asf{ el circuito
eléctrico abierto de accionamiento de la caja de intermitencias
de encendido intermitente de las luces.,de frenado al propio tiem-

po que abre el circuito eléctrico convencional, volviendo la

masa mévil a su posicién inicial de reposo al cesar las fuerzas
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que la desplazaron y sumarse & ello la accidn antagonista de

la ldmina contactora-muelle que se recupera de la carga a gue

ha estado sometida, temporalmente, y por tanto deja de contactar
con el plot de contacto, abriendo asf el circuito adicidh¥l de

destellos al propio tiempo que cierra el circuito convencional

de aviso de frenado.

28 .-NUEVO DISPOSITIVO OPTICO AVISADOR DE FRENADO.
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Todo ello tal y como se describe y reivindica en la presen-
te Memoria Descriptiva que consta de ocho ho jas reglamentarias

escritas a mdquina por una sola de sus caras y acompafidndose

de una hoja de dibujos que la ilustran.-

Barcelona, a 23 de Mayo de 1985
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