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S o lic i t a d a  a  fa v o r  de F ran c isco  B e ll id o  de l a  Rosay da 

n acion alid ad  e sp añ o la , re s id e n te  en BARCELONA -  C / . C ala­

b r ia ,  ns^ 232.
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La presente invención se re fie re  a un compresor 

de a ire-ap licab le  a vehículos autonóviles.

Uno de lo s prin cipales inconvenientes que se pre­

sentan en lo s  vehículos automóviles que no disponen de 

compresor, lo  cual ocurre en todos loe automóviles de,tu­

rismo de pequeña potencia, e str ib a  en la s  m olestias y es­

fuerzos exigidos para reparar pinchazos y reventones sieg  

pre p o sib le s.

En cambio con la  aplicación  del compresor de aire 

objeto de e sta  Patente se subsanan de manera p ráctica  y e
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e ficaz , l a s  catadas m olestias e inconvenientes. Asimismo 

puede u t iliz a r se  para la  limpieza del motor y otros vario^ 

aplicaciones en la s  que se p recise  e l empleo de a ire  com­

primido. Consiste esencialmente, en un grupo porta émbolo 

que se acopla, mediante l a  correspondiente brida a l a  d i­

namo del automóvil, transmitiéndose l a  fuerza motriz a l 

grupo porta émbolo, por medio del e je  de l a  dinamo a t r a ­

vés de l a  correspondiente transm isión.

Para que la  idea general anteriormente d escrita  

pueda se r  más fácilmente comprendida, en la  descripción q^ 

sigue nos vamos a re fe r ir  a la  lámina de dibujo que se 

acompasa, que constituye un caso de realización  p rác tica , 

naturalemente que tratándose de un ejemplo aclaratorio  e l 

dibujo en cuestión deberá in terpretarse con amplio crítee- 

rio  y sin  carácter lim itativo  alguno.

3h e l  dibujo se representa en la  fig u ra  1 una v is ­

t a  la te r a l  en alzada del compresor acoplado a  la  dinamo 

le un automóvil y en la. f ig u ra  2 una sección longitudinal 

l e í  cuerpo del compresor.

La polea 25 es accionada mediante una correa t r a ­

pezoidal acoplada a la  dinamo del automóvil, dicha polea 

5 e stá  montada r íg id a  en e l  extremo del e je  porta b ie la  

6-. Roscado a l  plato porta b ie la  va e l  bulón -7- que de­

ja  mover a l a  b ie la  -C- vinculada mediante su bulón -12- 

oa e l  extremo in ferio r  del grupo del émbolo, e l  cual a l  

girar e l e je  porta b ie la  -6 - , hace que e l  grupo del énbplc 

¡efectúe un recorrido ascendente y descendente.

El grupo porta émbolo, e stá  constituido per e l .nú- 

leo -13- en e l cual va encajado e l an illo  - 14-  seguido dtjl 

.̂ro de cuero -1§-, y a continuación e l  an illo  intermedio
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í- *i6 - ,e l aro de cuero - i 7- y e l  an illo  

{todos e llo s  por e l  to m illo  -1 ?- .

! *31 in te rio r  del núcleo -13-,

- te - , re alonados

está  e stá  longitudi­

nalmente perforado, presentando una cavidad llen a  ¿e acei 

te  lubricante, que por medio de lo s ta ladros.de la s  sec­

ciones -22- y -23- alimentan constantemente lo s  aros de 

cuero -15- y -17- para que puedan d eslizarse  suavemente 

por e l  in ta io r  del cilindro  y ev itar  fuyae de compresión, 

que a l  mantener lo s  aros de cuero impregnados con e l  lu­

bricante del depósito - 13**, mantiene su adosaniento contra 

la  pared del cilindros

HL cuerpo o cárter - i -  deja  espacio su fic ien te  ya- 

¡ra que pueda p irar  e l  e je  y p lato  porta b ie la s  -6 - y tam­

bién para unir la  cardasa -2- cárte r -1 - , quedando a s í  fo r  

nado un so lo  grupo.

La tapa -3- unidad por medio de to m illo s  áLcárter 

-1 - , lle v a  también roscadas en la  parte an terior la s  vál­

vulas de admisión -26— y de expulsión -27—, la  taya -2C- 

¡que c ie rra  herméticamente e l  cárter -1 - , por nenio de una

{junta, a lo ja  en su in te r io r  una determinada cantidad de 

lubricante cuyo nivel queda a  la  a ltu ra  del bulón -7 - , qu< = 

en su recorrido encrasa por barboteo e l  pié y la  cabeza un 

ía b ie la  a l  propio tiempo que e l  e je  -5- y e l  in ta - io r  ¿e l 

:a sq u illo  -5-.

¿ I  desplazarse e l  jruno porta émbolo en sentido 

iescendente, abre l a  válvula -26- harta llen ar e l  in te r io r  

le í c ilin dro  -4- y a l  retroceder en sentido ascendente y 

Almacenar e l  a ire  comprimido en e l in te r io r  del c ilin d ro , 

obliga a l a  válvula -27- á abrirse  dando paso a l  a ire .

Dicha válvula -27- por nedio de un tubo de conduc.
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ción, alimenta depósito, provisto do una válvula, de en-j- 

trada y de una válvtila de sa lid a , llevando asimismo acopl^ 

da la  correspondiente válvula de seguridad, Jn  l a  citada 

válvula de sa lid a , se acopla e l correspondiente ¿ r ifo  pan': 

retención de la  presión en caso necesario.

Para la  unión del compresor con la  d in ^o  del au­

tomóvil, se ha previsto  en e l  exterior del cárter - 'i- , un 

bulón sobre e l eje -21- que se une con la  brida de la  d i­

namo -24- permitiendo su baseulaniente pura efectuar su co 

nexióu o desconexión.

Hediente lo s to rn illo s  -3- va unida a l  aparatoqla 

brida tensor -10-, que por medio de lu ^alance de f i ja c ió n

-11- la  une fuertemente a  l a  brida -2C-, una ven acciona- 

3a para su tensado, quedando la  correa trapezoidal de tr a s  

misión alo jada en la  ranura 6e la  polea -25-: bastando en­

tonces poner en marcha e l motor del vehículo  ̂ e l  abarato

queda dispuesto para prestar servicio.
D escrita suficientemente la  naturalega y co n stitu ­

ción de este  compresor de a ire  ap licable a vehículos au­

tomóviles, se lia de hacer constar que y-c-drá rea lizarse  en 

diversidad de formas, tamaños y m ateriales, siendo temblón 

posible l a  introducción de variaciones secundarias que no 

alteren 1¿, esencialidad de su objeto que se pone de mani- 

fieato  con la  siguiente

N O T d

Los puntes nuevos que se presentan pacx. su re iv in ­
dicación en l a  presente Patente de Invención, son:

1&.- Compresor de a ire  aplicable a vehículos au to ­

móviles , caráct erizad o por ceiiprender un qru. o porta émbo- 

!lo , constituido por un núcleo en e l cual va encajado un —
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anillo y un aro y seguidamente un anillo int&r,¿edÍo, *otro 

aro y un último anillo , presionados todos ellos por un to 
millo y dotados los dos aros de una determinada elasticij- 

¿ad .

^ 6 ,-  Compresor de ¡¿iré ap licable a vehículos autoj- 

móviles, según l a  reivindicación  an terior, carácterisado 

porgue e l  in te r io r  del núcleo de la  reivindicación  is,e3t&  

perforado longitudinalmente, estando provisto de un depó­

s ito  de aceitelubrícante e l  cual a  través de unos ta lad ros 

dispuestos convenientemente, alimentan constantemente ^ 1 

aros de l a  reivindicación 1§, fac ilitan d o  su deslizam ien­

to  y adosamiento constante centra la  pai-ed del c ilin d ro .

3 8 .-  Compresor de a ire  ap licable a vehículos au­

tomóviles, según la s  reivindicaciones an teriores, c a rac te ­

rizado porque la  tapa del cárter presenta en su parte an 

te r io r  la s  correspondientes válvulas de admisión y de ex­

pulsión , abriéndose l a  válvula de admisión en e l  reco rri­

do descendente del émbolo, efectuando ?.a compresión del 

a ire .en  e l  in te r io r  ¿ e l  c ilin d ro , mientras que a l  efectuad 

e l recorrido ascendente abre la  válvula de expulsión, pa^ 

iba l a  u tilizac ió n  ¿e l a ire  comprimido o su  almacenaje en 
un depósito convenientemente dispuesto.

4-8.- Conpres&r de a ire  ap licable a vehículos autoj- 

aóviles, según la s  reivindicaciones an teriores, carácter! 

zado por comprender una brida unida a l  aparato, mediante 

to m illo s ,  que por medio de una palanca de f i ja c ió n  la  unta 

a una segunda brida intermedia articu lada para su tensado 

y alojamiento de la  correa trapezoidal &e transmisión en 

l a  ranura de la  polea del compresor.

5 s . -  "COíTHboCH Dhí ÍJ33 A Vh ICCICS



ACTClC'irXB", de conformidad en nr. todo en *.o eoencial j  

ines inducía ia le s  a lo d escrito  en' la  ^reccndente ! er.oil4 

D escriptiva y ¿gráficamente representado en e l adjunto pie 

no para su mejor comprensión. .

Idsta nenoria consta de &¿KS hojas mecanografiadas 

¡jor una so la  cara a doble espacio en 134 lín e a s .

Barcelona: 24 do A bril de 1.553 

' Por autorización del interesado.
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