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| ra de rodadurs, que dividen la superficie de rodadura del neu-{:

'mitico en tacos, blogues, o nervios. . o
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Bl invento se refiere a mejoras en la construch
cién de ruelas pere vehiculos, especielmente en ruedas neumé,ti'
cas pare vehiculos ocmn demresiones a modo de estrias en la 'Bi-%

!
_ |
Wientras que en perfiles de neuméticos de tacos

gruesos, a consecuencia de le distancia mutua relativaménte gran
de de los tacos, précticamente no oxiste ningin peligro de re-!
tencién de cuerpos extrafios, por ejemplo, piedras emtre tecos !
vecinos, este peligro existe en depresiones relétivamenﬁe estr!e
ches, es decir, a modo de estrias, porque dstas en general tieI

I
nen ung profundided, que es esencialmente niayor que su ancharas

L

Pequefios cuerpos extrafios, cuyo didme tro exterior eficaz s ma:
yof por una determinade medide que la anchura de la estris, pug

den penetrar en las depresiones mediante defomecién eléstica

de la goma y esto con la constente defarmacién de le tira de
rodadurs de el modo que peneframn haste el fondo de- la depre~ .
sidn. A consemencia del apriste del aierpo extrefio no puede

producirse un desprendimiento automdtico y debe contarse :‘an]ui?
80 con que el cuerpo extrafio, situsdo en ¢l fondo de la depre-
sidn dafie la goma situada debajo del fondo de la estria la as{
llameda goma badsica bgjo el efecto de la deformacidn de batanes
de la tira de rodadura.

Estos dafios pueden conducir.a la destruceidn




10

15

20

los esi llemedos neumdticos de cinturdn, a las averias en el !

to 2 la anchura del mismo ses aproximsdemente de 1:1. :
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prematura de la tira de mdéd’ura, especislmente, tambien en

einturdén, sitmado entre la carcasa y la superficie de rodedurg.

Si bien puede combatirse este inconmveniente
por wn ensanéaamienﬁo de las depresiones, sin embargo, tales

mnodif icaci ones de la tira de rodadurs no son realizables sin

més porque por ollo se reduce de modo ineonveniente la super—
ficie eficez de eplicacidn del meumético, es decir el tamefio I\
de la verdsdera superficie de rodadura, especialmente en veld
culos de carreters.
' El invento se ha propuesto el objeto de proct_.;%
rar, por uns constitucidn esi:ecial del neumdtico, especialmen
te por ura constitucidn de la seccidn trensverssl de las de~
presiones en forma estriada, que se eviten dafios a la goma bg
sica y por ello defiog a las capas interiores de refuerzo de
neundtico. |
Este objeto se elcenze por medio de un salien
te situado en el fondo de las depresiones, cuye altura es eéeg
ci elmente menar que la profundidad de la estria, y cuyas super-
ficies laterales estén dispuestas a distancia de lassuperfieie's
laterales, que limiten 1la depresién. En ello es conveniente
dar al seliente detenﬁin'adas dimensiones y esto a&ecuadamente
de tal modo que la proporcién de la altura del saliente respeg

Este saliente forma sobre el fondo de lo eg=~

tria un cuerpc de muelle eldsticemente deformble, que al pens
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'~ del cuerpo extraifio, ya que este se encuentra recogido cedien-

" nes pusde comtrituir a suprimir los defectos citados, respece|

- fieies latarales de las depresiones pueden constituirse esca-

oy
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trar un cuerpo extrafio se soliecite a presidn y, a consecuencia

de la tersifn previa iniciade en el mismo, trata de expulsar |
: , i
de nuevo el cierpo extraiio fuera de la depresidén. Por lo me- !

nos el seliete impide, sin embargo, una ulterior penetracidn,

do elisticamente.

~ Pero también la configurecién de las depr esi o

tivemente & no dejarles actuar en plena medida. Asi, la super
lonadamente de modo que el aierpo extraiio encuentre en los d:l,_=§
tintos escalones una consideifable resistencia contra la pene~
tracidn en las depresiones. Otros detalles del imvento se ex-
plican a base del dijo, en el que sé ilustran ejemplos de
ejecucidn: Muestran:

Ia fig. 1 um vista parcial de un newmdtico

para vehiculos.

la fig. 2 una seccién trensversal parcial por!
la tire de rodadura del neumético seghn la fig. 1.
La fige 3 lz tira de rodadura segin la fig. 1

en seccidn, en cuya depresidn ha penetrado un cuerpo extrafio,

la fig. 4 una vista en seccidn transversal co

rrespondi ente a la figura 1, con forma de seceidn transversal
~ ' l

modificada de la depresidn en la tira de rodadura. |

La tira de rodadura 1, campuesta de goma o 8@
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_tra varias depresiones 3 adyacentes, que se extiemden en la

todo el contorno del neumdtico. Se supone que el cuerpo extre=
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mejante, cuya superficie de rodedura estéd sefialada con 2, mues

direccidn perifériea del neundtico y estén conformedas a modo |
de estrias. E1l dngilo de sbertura de estas depresiones 3, que
se seflala con ¢, importa sproximadsmente de 25 a 40%, Les sy
perficies letersles 4 son lisas y la depresidn 4 estd consti- |
taida de mod o e la propor;:ién de su enchura media respecto
a la profundided, calcmlada desde la superficie de rodadure hallg

ta el fondo 5 de la depresidn 3, sea sproximedemente como 1:1.

En el fondo 5 de la depresidn 3 se encuentira un saliente 6 en !
forma de nervio, oauya eltura b correspondé gproximedemente a
la &ltura h. En la préctice se elegird en éemeral una alture
b de sproximedemente 1,5 @ 2 mm. Los selientes 6 pueden ester
constituidos en foma de motas O verrugas. Sin ambarge, en ta_ri
to las depresiones 3 tengen une longitud, que see mgyor que su

snchura, es conveniente elegir seslientes 6 que précticamente

se extiendsn por toda la longitud de la depresién 3. Por lo
tento, si llegen e utilizerse depresiones periférica 3, enton |
ees, como ya se ha mencionado, los saliente 6 deben correspon l

dlentemente corstituirse en forma de nervios, extendidos por |

fio 7 ha pélétradO' en la depresidn 3. No puede evitarse una pe-
netracidn, porque le tira de rodadure 1 se compone de un mate-
rial eldsticemente defo xmable" y por ello no puede evitarse un
gpriete del cuerpo extrdio 7 entre las superficies 4. Al pene-

i

trar el cerpo extreio 7, el mismo entra en contacto con el saj
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mente el tope elésticamente cedente asi cbtenido para el cuer
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liente 6, en lo qué dicho saliente 6, como se indica en la !

figurs 2, se solicita a‘presién. El nmismo puede deformarse c_e,=
diendo como un muells, porque, & consecuencia de la distencia
mitue del seliente 6 respecto a las superficies laterales,

queden renuras periférices 8 a embos lados del saliente €, qu

[

permiten un abombamiento y por ello una deformacidn eldstice

del saliente 6: El asif efectuado apoyo eldstico, respectiva-~

po ‘extrefio 7, .evita une ulterior penetracidn del cuerpo extra
fio, pero eépecialmente una destruccidn de la goma situada deba
jo del fondo 5.

En la foma de ejecueidn seghn la fig. 3, las

superficies laterales 4 no son lisas, sino que estén consti-~

tuides eh forme escalonada, formando escalonss 9. E1l cuerpo
extrafio 7, que penetra en la depresidn 3, p'or 1o tant, no en:
cuentra superficies laterales lisas, sinc armadureas ganchudas;
que oponen una resistencia a la penetracidn del cuerpo extre~
o 7. .A.qu:'.'es conveniente que las partes de pared 9' de los I
escelones 9 no estén cortadas por detrds, sino que deben trania
currir perpmd’iwlamente. respecfo a la superficie de rodadu-i
ra 2§ incluso deben transourrir en un ngalo, que correspon-i:
de a alguno de la gbertura de la superficie ¢ segin la fig.x.ral

1.

Debe mencionarse ademds que los salientes 6

pueden formar uns indicacidn éptica del estado de funcionamiezL

5

to del neumitico. Si se encventren salietes 6 en la proximi-
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dad de la superficie de rodadura 2 6 si éstos ya ge encventran

: - i
en dicha superficie, se ha indicado el usuario del vehiculo,

que el neumdtico estd desgastado. .
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_vehiculos especielmente de ruedas neumdticas para vehfculos,
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Lo presente patente de imvencidén comprende las
siguien tes reivindicac ionsss

l.- Mejoras en la construccidén de ruedes pere

con depresiones a modo de estriss en la tira de rodadura, ce~
recterizedas por un saliente situado en el fondo de las depre-
siones, cuys altura es esencialmente menor que la profundidad
de las estrias y cuyas superficies laterales estén dispuestas
distenciadas de las superficies laterales, que limitan las de-
presiones, _

2.~ Mej aras segin la reivindicacidén 1, caracte-
rizedas porque la altura del saliente respecto a la anchura

del saliente tiene una proparcidn de 1:l.

3¢~ Mej aras segin las reivindicaciones 1 y 2,

caracterizadas porque el seliente ge extiende por la longitud :

de la depresién.

4.- Mejoras segin la reivindicacién 3, carecte-

rizadas porqize el saliente estd costituido en forma de nervio
| 5o~ Mojoras segin las reivindiceciones 1 a 4,
caracteri zadas porque el é.ngalo' de abertura de las dep:jesiones
importa epro ximademente de‘25 a 40%, ' '
6o= Mejoras segin las reivindicaciones 1 & 5,

caracterizadas porque las superficies laterales de la depresié

=
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estén conformadas escalonademente.
T = Mej aras en la construccidn de ruedas para

vehiculos especialmente de ruedas neumdticas pars vehfculos.
Segln se describe y reivindica en la presente

menoria descriptiva y se ilustra con los planos que a la mis-

me se acomp elian.

Conste la presente m
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