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El invento ge re fie re  a mejoras en la  construc­

ción de ruedas para vehículos, especialmente en ruedas neumátiL 

cas para vehículos can depr esiones a modo de estrías en la  t i ­

ra de rodadura, que dividen la  superficie de rodadura d e l neu-j
t

mático en tacos, bloques, o nervios. j

Mientras que en p erfiles  de neumáticos de tacos 

gruesos, a consecuencia de la  distancia mutua relativamente gran 

de de los tacos, prácticamente no existe ningún peligro de re­

tención de cuerpos extraeos, por ejemplo, piedras entre tacos ' 

10 i vecinos, este peligro existe en depresiones relativamente estre 

días, es decir, a modo de estrías, porque éstas en general t ie ­

nen una profundidad, que es esencialmente mayor que su anchara. 

Pequeños cuerpos extraños, cuyo diámetro exterior eficaz es ma- 

¡I yor por una determinada medida que la  anchura de la  estría , pq¡̂

15 ) den penetrar en las depresiones mediante deformación elástica
¡i
i: de la  goma y esto con la  constante deformación de la  t ira  de ¡

¡- rodadura de ta l modo que penetran hasta e l  f  ondo da la  depre- i 

i, sión . A consecuencia d e l apriete del cuerpo extráio no puede !

¡¡ producirse un desprendimiento automático y debe contarse in cln -
I ¡

20 so con que e l cuerpo extraño, situado en e l fondo de la  depre­

sión dañe la goma situada debaj o del fondo de la  estría  la así 

llamada goma básica bajo e l  efecto de la  deformación de bataneó 

de la  tira  de rodadura.

Estos daños pueden conducir a la  destrucción
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prematura de la  tira  de rodadura, especialmente, también en ¡ 

los asi llamados neumáticos de cinturón, a las averias en e l  ¡ 

cinturón, situado entre la  carcasa y la su p erficie  de rodadura

Si bien puede combatirse este inconveniente 

por un ensanchamiento de las depresiones, sin  enbargo, tales 

modificaciones de la  t ira  de rodadura no son realizables sin  

más porque por e llo  se reduce de modo inconveniente la  super­

f i c i e  e ficaz de aplicación del neumático, es d ecir  el tamaño j 

de la  verdadera superficie* de rodadura, especialmente en vehí ¡ 

culos de carretera. {
tEl invento se ha propuesto el objeto de pro es; 

rar, por una constitución especial del neumático, especialmen 

te por una constitución de la sección transversal de las de­

presiones en forma estriada, que se eviten daños a la goma bá 

s ica  y por e llo  deños a las capas interiores de refuerzo de 

neumático.

Este objeto se  alcanza por medio de un salien 

te situado en el fondo de las depresiones, cuya altura es es en 

ciáLmente matar que la  profundidad de la estr ía , y cuyas su peí' 

f ie ie s  laterales están dispuestas a distancia de las superficie 

laterales, que limitan la  depresión. En e llo  es conveniente 

dar al saliente determinadas dimens iones y esto adecuadamente 

de ta l  modo que la proporción de la  altura del sa liente respec 

to a la  anchura del mismo sea aproximadamente da 1:1.

Este saliente forma sobre e l  fondo de la  es­

tría  un cuerpo de muelle elásticamente deformable, que a l pene!
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trar un cuerpo extraño se s o l ic ita  a presión y, a consecuencit

de la  torsión  previa in iciada en e l mismo, trata de expulsar ¡
¡

de nuevo e l cuerpo extraño fuera de la  depresión. Por lo  me- ¡ 

nos e l sa lí arte impide, s in  embargo, una u lte r io r  penetración 

del cuerpo extraño, ya qie este se encuentra recogido cediei&- 

do alásticanente.

Pero también la  configuración de las depresio- 

I nes puede contribuir a suprimir los defectos, citados, respec­

tivamente a no dejarles actuar en plena medida. A si, la  super

f ie le s  la tera les de Tas depresiones pueden constitu irse esca-j
i

lonadamente de modo que e l  cuerpo extraño encuentre en los dij 

tin tos  escalones una considerable resistencia  contra la  pm a- 

tración en las depresiones. Otros d eta lles  del invento se ex­

plican abase  del dibujo, en e l  que se ilustran ejemplos de 

ejecución: Muestran:

La f i g .  1 una v is ta  parcial de un neumático

para veh ícu los.

La f i g .  2 una sección  transversal parcial por
i

la  t ira  de rodadura del neumáti eo según la  f i g .  1.

La f i g .  3 la t ira  de rodadura según la  f i g .  1 

en sección , ai cuya depresión ha penetrado un cuerpo extraño,

y
la  f i g .  4 una v is ta  en sección  transversal co 

rrespondisite a la  ügara  1, con forma de sección transversal 

modificada de la depresión en la  t ir a  de rodadura.

La t ira  de rodadura 1, compuesta de goma o se
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mojante, cuya su perficie  de rodadura está señalada con 2, mués 

tra vallas depresiones 3 adyacentes, que se extienden en la  i 

dirección  p eriférica  del neumático y están conformadas a modo 

de estría s . El ángilo de abertura de estas depresiones 3, que 

se señala con importa aproximadamente de 25 a 40^* Las sg 

p er fic ies  laterales 4 son lisa s  y la  depresión 4 está consti­

tuida de modo que la proporción de su anchura media respecto
!

a la  profundidad, calculada desde la  su p erficie  de rodachira h ŝ 

ta e l fondo 5 de la  depresión 3, sea aproximadamente como 1 :1 . 

En e l  fondo 5 de Ta depresión 3 se encuentra un saliente 6 en ! 

forma de nervio, cuya altura b corresponde aproximadamente a 

la  altura h. En la práctica se elegirá en general una altura 

h de aproximadamente 1,5 a 2 mm. Los salientes 6 pueden estar 

constituidos en fonna de motas o verrugas. Sin embargo, en tan 

to las depresiones 3 taigan una longitud, que sea m^ror que su 

anchura, es conveniente e leg ir  salientes 6 que prácticamente 

se extiendan por toda la  longitud de la depresión 3. Por lo  

tanto, s i llegan a u tiliza rse  depresiones p er ifé r ica  3, en ton 

ees, como ya se ha mencionado, los saliente 6 deben correspon ] 

dient emente constitu irse an forma de nervios, extendidos por ' 

todo el contorno de l neumático. Se supone que e l cuerpo extra­

ño 7 ha penetrado en la depresión 3* No puede evitarse una pe­

netración, porque la  t ir a  de rodadura 1 se oompone de un mate­

r ia l  elásticamente defo rmable' y por e llo  no puede evitarse un i!
apriete del cuerpo ex tr^ o  7 entre las supeifici.es 4. Al pene-j

¡
trar e l  cuerpo extraño 7 , e l mismo entre en contacto con e l  sa¡

)
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líen te  6, en lo  que dicho saliente 6, como se indica en la  j 

figura 2, se s o lic ita  a presión. El mismo puede deformarse ce¡ 

diendo como un rnueHa, porque, a consecuencia de la  distancia 

mutua del saliente 6 respecto a las superficies la terales, 

quedan ranuras periféricas 8 a ambos lados del saliente 6, qu 

permiten un abombamiento y por e llo  una deformación elástica  

del saliente 6. El así efectuado apoyo e lástico , respectivar- 

jnente el tope elásticamente cadente asi Obtenido para e l cuer 

po extraño 7, evita una u lter ior  penetración del cuerpo extra
i

ño, pero especialmente una destrucción de la goma situada deba 

jo del fondo 5*

En 3a forma de ejecución según la f i g .  3, las 

superficies laterales 4 no son lisa s , sino que están consti­

tuidas en forma escalonada, formando escalones 9* El cuerpo 

extraño 7, que penetra en la depresión 3, por lo  tanto, no en¡ 

cuentra superficies laterales lisas, sino armaduras ganchudas 

que oponen una resistencia a la penetración del cuerpo extra­

ño 7. Aquí es conveniente que la s  partes de pared 9 ' de los !

escalones 9 no estén cortadas por detrás, sino que deben trang
i

currir perpeidicularmente respecto a la  superficie de rodadu-i 

ra 2 ó incluso deben transcurrir en un ángulo, que correspon­

da a alguno de la abertura de la superficie 4 según la  figura 

1.

Debe mencionarse además que los salientes 6 i 

pueden formar una indicación óptica del estado de funcionamien 

to del neumático. Si se encuentran salientes 6 en la  proximi-



-  7 -

28
dad de la superficie  de rodadura 2 ó si éstos ya se encuentran 

an dicha su p erficie , se ha indicado a l usuario del veh ícu lo , ¡ 

que e l  neumático está desgastado.
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N O T A

La presente patente de invención comprende las 

s igu ia ites reivindicaciones:

1 . -  Mejoras en la  construcción de ruedas para 

vehículos especialmente de luedas neumáticas para vehículos, 

con depresiones a modo de estrías en la  t ir a  de rodadura, ca­

racterizadas por un saliente situado en e l  fondo de las depre­

siones, cuya altura es esencialmente menor que la  profundidad 

I de las estrías y cuyas superficies la terales están dispuestas 

distanciadas de las superficies la tera les, que limitan las de­

presiones.

2 .—Mejoras según la reivindicación  1, caraete- 

¡ rizadas porque la altura del saliente respecto a la anchura 

del saliente tiene una proporción de 1 :1 .

! 3*- Mej oras según las reivindicaciones 1 y 2,

{i caracterizadas porque el saliente se extiende por la  longitud 

¡i de la  depresión.

!! 4 . -  Mejoras según la  reivindicación  3, caracte-j
)

rizadas porque e l saliente está constituido en forma de nervioi.

5 . -  Mejoras según las reivindicaciones 1 a 4, 

caracterizadas porque el ángulo de abertura de las depresiones 

importa aproximadamente de 25 a 40**.

6 . -  Mejoras según las reivindicaciones 1 a 5,

caracterizadas porque las sup erficies  la tera les de la  depresión
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están conformadas escalonadamente.

7 .— Mejoras en la  construcción de ruedas para ¡ 

vehículos especialmente de ruedas neumáticas para veh ícu los.

Según se describe y re iv in d ica  en la  presente 

menoría descriptiva y se ilu stra  con los planos que a la  mis­

ma se acompañan.

Consta la  presarte n ^ de nueve hojas fo ­

liadas y escr itas  a máquina por unq; de sus caras.

id , / a 2.4 ,N'.Mad r:

Roaa
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