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"Perfeccionamientos en vdlvulas de relacidn de pre-

gidn varigble®.

Sollcitante: BENDIX WESTINGHOUSE AUTQMOTIVE AIR BRAKE CO., enti-

56

dad norteamericana, residente en 901, Cleveland -

Street; Elyria, Chio, EE,UU0. de A.

2= = ==

Este invento se refiere a vdlvulas y, mes es
pecielmente, a une védlvula para relaciones de presidn
11imi tademente varlables.

En la solicitud anterior nimero 273.012, pre

sentada el 16ide diciewbre de 1961 por los mismos sg
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‘ ‘licitantes, se describe une vdlvulas para relaciones -

de presidu ilimitademente varitbles, que, como la que
congtituye el objeto de este invento, estd especial--
mente preparada para usarse en sistemas de frenos pof
flufdo & presidn y, cuando se usa para e ste objeto ~

sirve para suministrar @ las cdmaras de freno wna -

presién proporcionalmente inferior e 1a de la vdlvula

~ de freno mamualmente aécionadg, dependiente de la car

ga del vehfculo. Ta vilvula de 1a solicitud antes in-
dicada, realiza su funcién s complets satisfacidn, me
diante el empleo de dos diafragmas, 'y re dios para va-
riar proporcionalmente las superficies eficaces de am
bos diafragmaé, simulféheamente.‘Constituye un obje to
de e ste invemto el proporcionar une vélvula rfeccig
nada pars relacionés de presi én ilimitadm ente varia~
bles, que.obitenga los mismos resultados conseguidos -
con la vélvula descrita en la rep tida solicitud, pe-
ro utilizando sélamente un tiafraema,

Otro objeto de este invento consiste en pro -

" poreionar una valvula para obtener el fin anterior y

que en lugar de utilizar una superficie efectiva va -

rlable, sometida & la presidn de la vdlvula de frema-
do, emplea un elemento sensible 2 la mwesidn de una -
superficie eficaez constante, expuesto a aquella; con
la superficie eficé.z variable pmp_orcionada por un -
diafragma que se halla expuesto unicamente 8 la pre--
sidn suministrada 2 las cdmaras de freno.

Otro nuevo objeto de esfe invente es propor--

cionar una vdlvula de la naturaleza indicada que, pa-

r2 uns carga dada en el vehiculo, suministre presion-
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de frenado a las cdmaras de freno, proporcionel & la
presidn suministrade desde la vdlvula de freno en 1o

do el campe de movimiento de ésta, desde su posicidn

completamente cerrada a la completamente abierta, de

_tal modo que la relacién de 1la presidn suministrada

a la recibida sea igval a la unidad para un_‘vehiculO'

. completaente cargado, ye s 8lgo inferior a la uni -

dad para el vehiculo vac{o, segim 1a relacidn de pe-
so carsad® & vacfo del veh:’.ctilo, 0 mas e specialmente,

del eje 2 que la vélvula se halla neumdticamente co-

nectada,

Todavia otro objeto de este imvento, es pro-
porcionar una vélvula de freno ilimjtadament varias -
ble, reguladors o dosificadora, en la gue la rela -
cidn entre les presiones de la vdlvula de fremo y la
cémars de frene, pueda convenientemente determinerse
por la colocacién de un elemento dependiente de 1a -
-presidn, mévil por la presidn de control, inversa -
mente proporcional a la carga del vehiculo.

Otro nuevo objeto de este invento es propor-
cionar medios para el control de la presidn del flui
do ée la naturalegs anteriar, que a2l fallar la pre -
sidn de control se desplacen sutomdticamente a una -
posicidnde ausencia de control, para que 1a presidn
guministrada a las codmaras de frenc sea isual a lg ~

aaministrada desde la vdlvula de freno.

Otro muevo objeto de este invento consiste -~
en proporcionar una vélwvula reguladora o dosificado-
ra en la que la relacidn entre las presiones de entda

ds y ée suministro se detemine por un diafreems o
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Unico de superficie variable cuys superficie eficaz -

se determina por le situacidn .de vn asiento movil de

. vélvule de escape, disponiéndose medios para despla -

zar el asiento",citado a uns pos:i.cié_n predeterminada -
dependiente de una condicidn exterior y varisble, tal
como por ejemplo el pe.so de :una. carga en un veh{culo.
, Otros objetos y sus _'}entajas inte rentes, re -
sulterdn evidentes al e studiar la descripcidn detalla
ds siguiente, en e'ombinacién éon log dibujos adjuntos,
en los que .

La figara 1 es un corte verticel de la valvu-
1a de estes invento,

la figura 2 es un corte transversal prdctica-
mente por la l{neé. 2-2 de lafigura 1.

La figura 3 es un corte vertical andlogo & la
figura 1, y representa la vé}.vula ée este invento en
la posicidn para suministrar las pres ones proporeio-
nales mfnimas, por ejemplo cuando un vehfoulo estd 1i
géramente cargado. '

La figara 4 es un corte parcial que repre sen-
ta la posicidn de elgunos rmsos de la vélwuls durante
la aplicacidn de los £ renos, cuendo el vehimlo esta-
parfialmerte cargado.

La figura %, es un corte parcial que represen
ta una segunda construccidn de este invento.

La figura 6 es un diagrama que representa las
relaciones aproximadas entre las presionés de la vdl-
vula de freno y de la camsra de freno, sus ceptibles -

de producirse por dicha vdlvula, para distintas condi

ciones de carga del vehfeulo.
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Con referencis a los dibujos, la vdlvula de
este invento compren de un cuerpo 10, cuye lnterior eg
td dividido en una cdmera de eamtrada 12, come ctada -
por medio de una lumbrera 14, a una vdlvula convencio
nal de frenado (no representéda), unaf‘vélvulé. de aami
nistro 16 conectal a por una lumbrera 18 biem con las
cémaras convencionales de frenado (no repmr sentadas)
o con una vdlvula de “rele", una cédmara de salida o -
escape 20 conectala por wna lumbrera de e scape 22 con’
la atmbsfers, y una cémera & control 24 com ctada -
con un- generador d'é pmsién de control (no representsg
do) we diante una lumbrera 26.

La interconexidn de Ins cdmsras de entrada ¥
de suministro12, 16, se realiza por un paso cilindri
co alar gado 28 que contiene para su Qeslizemiento, =
un elem nto de pistém 30, cuys superficie saperior se
halla expuesto 8 la presidn de la cémara de entrad ,-
atravesado axilmente por un paso 32 que junto & su ex
tremo sﬁperior tiene un asiento de vdlvula 34 prepara
do para que en é1 se ajuste, por cierre, un elemento
de vélvulae 36 que forma merpo con un segundo e lemen-—
to de vdlvula 40 preparsdo pars ajustarse en un sfen-
to de vdlvule de escape 42 del extremc supe rior de un
paso 44 del buzo hueco 46 que, en la posicidn de los
elementos representada en le figura 1,’ sirve para co-
nectar le cémera de suministro 16, ¥, vor tanto, las
cémeras de frenado, con la atmdsfera, por med o de la
cdmara citada de escape 20 y la lumbrera 22, Solide ~
riamente conectado al extreno inferior del buzo 46 se

dispone ur piston 48 alojado para su deslizemiento, -
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en la chmara & egcape 20, e impulsado por un muelle
de graduéciég 56 hacia la posicidn sugerior represen
tada en 1a figure 1. El lado superior del pistdn 48

se halle expuesto en todo momento &le presidn de Ila-
cdnzr e’ de control 24, derivads, & travds de la lum -

brera 26, desde el generador de presicén de comtrol;

 esta ¥ltima es inversemente Jroporcional a la carga

de vehiculo, por razones qiie luego' resultardn eviden
tes. '

| Ia pared superior de la camara de suministro,
16 comprende wn diagrafma flexible 52 c'uy'o borde pe-
riférico ésté sujeto entre la supérfioie inferior de
un elemento amilar 54 y 1la supeificie superior de -
un elemento inferior 56 del cuerpo, que, con el ele-
mento superior 58 del mismo cuerpo y pernos 60, sir-
ven pera completar la estmtura del cuerpo. El cen-
tro del diefragma 52 e stéd ‘adecuadamente abierto y -
sujeto por medio de una tuerce de seguridad 62, al ex
tremo inferior del pistdén 30, y to0do el conjunto se-
impulso a lo posicidn superidr de la figura 1, por -

medio de wn muelle 64 relastivamente ligero o suave;

.un segundo muelle 66 impulsa normd mente la vdlwla

de entrada 36 a su posicidn de apoyo representada.

Con el elemento amular 54 forman cuerpo una
serie de apéndices 68 que se prolongan readialmente-

hecia el interiar, como se representa en la figum 2,

¥ £ ormando cuerpo con el pistén 30 inmediatamente
por encima del diafragma 52, se disponen una serie -

de apéndices 70 que se prolongan redialmente hacia =

.el exterior, dentro de los espacios §2 formados entre
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los apéndices 68, ILm superficies inferiores de los -
apéndices 68, se inelinan hacia el interior y hacia
arriba, mientras que las superficies inferiores de -

los apéndices 70 se inclinan hmeia-arriba y hacia el

exferior,

Con esta disposicidn resvlta evidente que -
cuando el pistdn 30 ocupa su posici 6ﬁ comple tamente '
elevada, 1a superficie superior del diafragma 52 se
ajusta casi poxr completo con las supe.rfici es inferip
res de los apdndices fijos 68, mientras que las su =
perficie & inferiores de los apéndices méviles 70,68~
tén completamente separadas del diafragma., Sin ezﬁbs;_'_

go} cuando el pistdn 30 se desplaze lmcia abajo en -

respuesta & flufdo a preaidn admitide en la cavidad

de entrada 12, los apéndices mdviles 70 se ajustan -
progregivamente con el diafragma 52, mientras que si
multdneamente lo desajustan de los apéndices fijos -
68, aumentanda as{ progresivemente la supe rficie efi
caz Gel diafragma expuesta a cualguie r presidn que -
-pueda existir en la cavidad de suministro 6.

| No se admite presidn a.l@ma en la cavidad 16
hesta el momento en gue la vélvula de entrada 36 se-
levanta de su agiento, y esto solo se realiza desPués
de que la vdlvula de escape 40 se ha ajustado en el
asiento mévil de vdlvula de escape 42, del extremo ~
superior del buzo 46. Como antes se indicd, la posi-
cién del asiento de vélvula de escepe estéd determing
de por la presidn de control en la cémara 24, que o8
inversamente proporcional al. la carge del vehfculo, -

Asi, con el vehioulo completemente cargdo, no habrd



précticamente presidn alguna en la cémara 24, y el -
| asiento 42 de la vdlvula de eso;a.pe se encontrard en
1 posicién completamente elevada de la figira 1. -
Por el contrario, cuande el veh:{cuio_ esté 1ige ramen~
5, . Gte cargado, se suministraréd a la céxﬁa-a 24 1a pre -
siéﬁ méxima de conitrol, ﬁe *l;ai modp' que el pistdn 48
¥y por tanto el asiento de valvule 42, ocupardn l= PO
sicién completamente contrafda de 1a figura 3, en la
que se observard que la superficie inferior dél pis-
‘10, ton 48 ‘se éjusta en la supe rfieie superior de un sa-
liente cilfndrico Tueco’ 72, que sirve como topoe X{-
mite para el pistén de control. En el interior del -
saliente 72 estéd alojad a deslizamiento, un pistém -
74 ligedo con la presidén, cuye superficie inferia -
15 s‘e halla expuesta a la presién de entrade, derivada
| de 1a cénara de entrada 12, & través de un conducto
76, La superficie ®ransversal del pistén ‘;4 expuesta
a la presidn de entrada, es ignals 1a supe rficie -
transversel definida por el asiento '34 de la vdlwla
20. de entrada, de tal modo que cuando se recibe presidm
de entrada en la superficie inferior del pistén 7-4,
se desplaza como indica la 1fnes de razos de la fi-
gure 1, en contactw con la superficie inferior del -
pistén de control 48, para emuler o emilibrar la -
25, presidén de la cdmara de entrada que actiia hacia aba-
jo sobre la vdlvula, presion que en'ausencia de emi
librio, podr{a mover el asiento de vélvula 42, hacia
abajo, & una posicidn no relacionada con la carga del

‘vehfculo, dando as{ lugar a un suministro inadecua do

30. de presidn de frenaio.
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Lo presidn de contml inversamente proporcio-

nal a la carga del vehiculo, puede obtenerse de dis -

tintos modos; se describe uno de ellos en l2 solicitud
antes citada mmero 273.012, & 1a que se hace referen
cia para los detalles de unm sisteme que puede utilizar
Se eficazmente, La convenienc-ia & la gplicacidn de -
presién de control proporcional inversa mas gque direg
tamente & la carga, es debida a que @ el caso de -
pérdida total de presidn de control, el piston 48 se
desplaza automdticomente a la posicidn del vehfculo -
cargado de la figura 1, permitiendo as{ la actuacidn
normal de loe frenos exactamente igual que si la vél-
Vula de este invento mo figurafa e el sis tema de fre
nago. Es evidente que 1la presidn de conirol directs -
mente proporcional & la carga, puede utilizase si no
8e congidera necesario o convenients la cars ter{ati-
ca de & prueba de fallos pi'oporcionada por la presion
inversa. Bn estas cirocunstancias resulta evidente, -
pera los peritos en la materia, que el muelle de gra-
duaci én actuard hacie abajo sobredl pistdn 48, y las
lumbreras de control yde éscape se invertirdn senci-
llemente.

Estd comprendido desde luego por completo en
el alcance de egte invento, el que 1a lumbrera de es~
cape se situe por medios distintos de 1l presidn, tal
como por e jemplo por medios manualmente ajustables -
0 por un sistema de enlace dependiente del movimiento
relativo entre las pertes del vehfculo dotadas de mug
lleg y faltas de ellos.

¥n la figurs 5 se representa un sistema del -
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ultimo tipo, en el que se oi_aservaré qre en Jugar de

- un elemento ligado con la presidn, para regular la- -

posidi én del amsiento de vdlvula 42, se dispone un -
buzo 80 dotado de una pestafia solideria 82 alojada
& deslizamiento en la clmara del cilindro 84, Bl in
ter_i'or del buzo 80 es hueco y se halle conectado al
taladro 84 por medio de un paso 86, yel taladro 84,
a su vez, estd conectado & la atmdsfera por el paso
88, E1 ext:enio inferior del taladro se halla cerra-
do por un elemento de cierre 90 en forma de arande-
la, y entre este elemento y la supe rficie inferior-
de la pestafia 862 se dispone un muelle 92 gue, nommal
mente, impulsa el bugo y por tanto el asiento 42 de
1a vélvule a la posicidn superior o de veh{emlo caxr
gadomen el dibtujo. '

Fl elemento de dierre 90 tiene una sberturs
ceéntral a travds de la cusl se proldnga el extremo -
inferior del buzo, pivotademente conectado por medio
de un pasador 94, a una palanca 96 cuyos extremos -
opuestos estdn z:rt:i.culadamexite conectados por pesa-
dores 98, 100 a partes con y sin muelle delvehicu -
1lo. Fl extremo & rticulado 98 se halla conectado di-

rectamente 81 eje del vehfculo (no representado) y-

‘el extremo 100 puede sostererse pivotadamente entre

cojinetes adecusd o8, en un elementc de elojamiento -
inferior 102 solidario con el cuerpc de la vélvula -
que a su vez puede atornillarse o sujetarse de' ot ro-
modo a una parte conveniente del cuerpo delvehiculo.,
Es evidenté, que con le construccidn antes -

descrita, al aumentar 1la cargae del vehfeculo de tal
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modo que el cuerpo o carroceriz de éste descienda con -

respecto 8l eje del mismo, la palanca 96 girard en el

_sentido del relojen la figure 5, para desplazar el -

buzo 82 y por tento el asiento de vélvuld 42 hacia su
posicidn superior de vehiculo cergado. Por el contra-
rio, al retirar la cargadel veh:icnlo.,‘ los muelles ha
rén gue ¢l cuerpo o ¢ arrocerin del vehiculo se mueva
hacia erriba con respecto al ‘arbqi, haciendo asi me-
la palanca 96 se desplace ‘ensentido contrario al del
relo), para hacer descender el asiento de la va'.lvula,
y cuando el vehfculo esté completamente Gescargado, -
la palanca 96 puede adoptar la posicién indicah por--
1a 1fnes 104, de tal modo que el asiento se enaentra
en una posicidn de mdxima depresidn para proporeionar
una diferencia méxima entre las presiones de servicio
y de suninistro, como anteriormente se ha descrito en
relaci én con la construccion de la fizura 1.

Con objeto de impedir que los=mltos o vibra -
ciones del vehfculo Gursmte el funcionsmiento en ca-—-
rreteras defectuosas den lugar a ie €l asiento de =
vélvula so desplace entre posiciones ampliamente va -
riagbles, no relscionadas con la vérdadera carga del=-
vehfculo, pueden disponerse medios de am ortigiacidn,

Los representados en la figuras 5, se obtienen constrg

-yem’b la palanca 96 de dos partes 96a, 96b interconeg

taias por un muelle 106 relativomente enérgico, que -
gsirve para proporcionar un punto de deformacidn a lo
largoe dd cuerpo de la pelanca, de tal modo que la X
te 96a que se halla articilada el eje, pueda arti-

culave con respecto 8 la parte 96b que e std conectads

~
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con la parte dotada de elasticidad de la carrocerfa -

del vehfculo. Con objeto de impedir que 1 p rte 96b

se desplace con la parte 96a cusndo dsta oscila répg_
damente durante el funciopamiento en carreteras mal -

cuidadas, el pasador-~pivote ‘10.0 'puede prolongar se pa-

~ra llevar en un extremo una placs indicada en 108 alg

jada en una cavided 110, estanca al flufdo, sujeta en

el interior gel alojamiento 102 y llena de 1:fc_mido -

ana tighador gue resiste toda tendencia de la 12 rte
de palanca 96b & mowerse rdpidamente, a causa de la -
oscilwe idn de la parte de palanca 96a. Asf, duramte -
el funcionamiento en una éarretera en malas condicio-

ves la parte de palanca 96b permmece practicam nté

estacionaria con la retencidn consiguiente del asien-

to de vdlvula 42 en una posicidn corresp ondiente a la

carga del vehfculo, Resulta evidente que 1los medios -
de amortigiiacidn no tienen prédcticamente efecto sobre
la posicidn del asiento de vdlvula 42 en las condicig
neg en qw la carga del veh{wlc aumenta o disminuye

con un movimiento consigaiente, relativemente lento,-
de la parte eldstica del vehfculo con respecto al =
eje,

En el funcionamjento de la comstriceidn de la
figura 1, sﬁponiendc que el vehfculo esté pesadamente
cargado, de tal modo que el piston de contwl 48 y -
por tento el asiento de védlvula 42 ocupen la posicidn
elevada de la figuwra 1, cuando el mecdnico desea detle
ner el vehfculo, abre la vélvula de freno del modo cQ
rriente pora que la presidn de serxvidi o cirocule &l ip

terior de la cavided de entrada 12 de 1a vdlwla 10.
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. Casi inmediatemente, el pistén 30 se Geplaza lacia -
. abajo y después de un recorrido sdélamente pegueiio, la

vélvula de escape 40 se ajusts en el asiento 42 e in-

mediatanente & continmecidn la vdlvula de entrads 36

se levanta de su asien® para comunicar la presidn de

1a cémera 12 con la cdmera 16 de suministro, desds la

cual dicha presidn cireculas a los actuadores de 108 =
frénos. Al mismo tiempo, se suministra mres on desde
12 cdmara de entrada, por el conducto 76, al cce tado
inferior del pistdn de eguilibrio 74, para elévarlo a
la posicién de 1l{ncas de trazos de la Tigara 1. Dado
que el piston 30 se precisa que se desplace sélamente
une distancia relativamente pequefie con objeto de llg
veEr 8 éabo,el cierre de la valvula de escape y la aper
tura & la vdlvula de entraca, prdcticamente ninguna-
parte del diafragma 52 se separa de los apéndices fi-
jos 68, de tal modo que la sure rfid e expuesta a la -
presidn en 1a cavidad de suministro, estd onstitfda,
précticamente, por nada mas que le superficie de la -
parte inferior del piston 30 y por ser ésta igual a -
la superficie del lado superior del pistdn, en cuanto
las presiones en las cavidades de entrada y de salida
ge iguslan, el muelle 64 desplaze el pistdn hacia arri
ba, hasta qﬁe las vdlvulas de entrads y de sdlida es-
tén ambas cerradas en condiciones de superposicidn. -
Ene stas condiciones, o sea, cuando el vehioulo esté
pesadamente cargado, la presidn suministrada a las cf
maras e freno, serd précticamente igual & la que cir
cula desde la védlvula de freno, de tal mod® gque no =

existe dosificacidn o regulacidn entre las presiores
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de servicio y de la cémara de freno, y el sistema de
frenos funciona pricticamente como si la vdlvaula 10
no figurara aa el sistena.
Supdngase shora que e 1 vehfculo no contiene-
carga alguna, en cuyo caso la presién de control en-

la cémara de control, se emcontrard d méximo y el -

pistén de control 48 y, por tanto, el asiento 42 de

la vélvula de escape, ocuparén la posicidn completa-

mente deprimida de la figura 3. Cuando el mecanico -

desea aplicar los frenos, deprime el pedal de la vél

vula de freno, cano anteriormente, yse muministra -
presidn de servicio a 12 cédmara de entrada 12, donde
sctile sobre el piston 30 para desplezarlo lmcia aba-
jo. Sin embargo, dado gque la vdlvula de @ trada no -
puede ebrir hasta que la vélvule de escapse se ajusta
en el asiento 42 y toda vez que €ste se halla separa
do ana dista.nc'ia relativamente grande por d ebajo de
la vdlvula de escape, el pieton continia moviéndose~
en direccidn déscendente, y al hacerlo asf d8 luger
a que los apéndices 70 scs tenidoé por el piston, se-
ajuéten en el diafregma y lo desplacen 'separéndolo -
de los apéndices fijos 68, ¥y ,c'uando eventualmente Ja
vélvula de escape se ajusta en el asiamto 42, el dia
fregma, ::se halla completamente libre de los apéndices
fijos y, en este cam , la valvula de entrada 36 se -
abre. Dado gue el diafregna en estas condiciones es-
4 sosténido gdlamente por los apéndices méviles, es
evideﬁte, cono se desprande la inspeccion de la figu
ra 3, que la superficie eficaz del diafregma 52 ex -

puesta a 1a presidn en la ceémara de sumnistm 16, es
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coneiderasblenente mayor que la superficie eficaz del
pistdén 30, de modo que se necesita una presidn consi
derablemente inferior que actie sobre la ma yor super
ficie d el diafragea, para equilibrar una presién mas
elevada que actie sobre la superficie inferior del ~
costado superior del pistdn. Asi pues, las védlvulas

de entrada yde escape se mueven & una posicidn de ~
sup rpos;oién, por una presidén de aplicecidn de los

frenos inferior & la presidn de servicio que realmen
te cirecula desde la vdlvula de freno, en una canti -~
dad proporcional &l tamalo relativo de las superfi -
cies efectivas del piston y del diefragma, y esta re
lecidn contimde mra cualquier gradode w® corrido -
del pedal de freno, entre sus posiciones de soltura

y de aplicacién complcta.

Fnel caso de que el vehfculo estd cargado -
gdlo parcialmente, el asien to de la vélvula de esca-
pe, se colocard entre las posiciones de B Tigura 1
¥y de la figure 3. La figura 4, Trepresenta egta posi-
cidh intermedis del ésiento de la vélvula de escape
¥, en estas condicionps, se observard que cuando - lg
vélvula de esezpe 40 se mueve lacia abgjo para alcan
zar el asiento 42, los apéndices méviles TO recogen

parte del diafresma 52 que, de este modo, se separa

de los epéndices fijos 68, de tal modo que la maperfi

cle eficaz expuesta a la presl én en la cavidad de su
ministro 16 es proporcionalmente supe rior a la sue r.
ficie del pistdn expuesta & la pred én de entrada, -
de acuerdo con la carga del vehiculo, Asi pues, en -

condiciones de carga parcialj puede suministrarse ma
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yor presidn a las chmaras de freno, que en el caso -
de falta de carga, pero la presidn de miministro es
sin embargo proporcionsimente inferior & la rresidn-
de la vdlvula de freno en todo su alcsnce, en un gra
do dependiente de la verdaders carsa del vehiculo.

E1 funcionamiento de la construccidn de la -
figura 5 resulta evidente de la descripcidn del modo
de funclonar del tipo de aparato de la figura 1. 4l
variar la carge &l vehiculo, varfa 4 ombi én 1a posi~
cidn del adiento de vdlvula 42, por movimiento de la
palanca, para dar lugar a la proporcidn entre las -
presiones de servicio yde suministro, que es ignal
a la descrita en mlacidn a 1la figura 1.

‘ Los ejemnplos anteriaes de funcionamiento, -
pueden comprehderse me jor haciendo referencia al gré
fico de la figura 6, que muestra 1a relacion de la -
presién en la cdmars de fremado, y la presidn en la
vdlvula de freno, en distintas condiciones de carga
del veh{culo.

Por ejamplo, lsiguien-do las 1lf{neas de mixima
presi én, és_e observard que con un vehiaulo completa——
mente cargado, la presidn en 1o céerade frenado —-
jguala a la presidn en la vélvula de frenoen la re-
lacidn valvular de entrada é._salida ‘de 1T a 1. Pawsa -
cualquier otra condicidén de carge, la presién de la-
cémera de 'fxefnea-_'o es proporcionslmente inferior a.le
pw sidn de ‘la vélvula de freno pare evitar 1a posi =
bilidad del excesode fremado con un vehimlo veefo
o percialmente cargado. - ‘_

Resultard por tanto evidente para los peritos
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en la materia, que este invento proporciona, emtre 1i-

mites, una vdlvula reguladora o dosificadore ilimitaqg

- 17 -

SO {ES

ey

mente varisble, completamente eficaz pars producir los
resultados deseados, mediante el empleo de un solo dig
fragma de superficie variable, relacionado solamente 4
¢on un elemento de superficie constante, ligado con la
presibn, tal come el pistdn 30 represemtado y descrito
anteriormente.

‘Los peritos en la materis comprenderdn que es
te'invenxo es susceptible de una serie de éambiosly no-
dificaciones sin separarse del alcénce ¥ espiritu de
las reivindicaciones siguientes.

NOTA

Descrita suficientemente la naturaleza del in-
vénxo, esi como lo manera de realizerlo en la prictica,
debe hacerse constar que las disposiciones anteriormen-
te indicadas, son susceptibles de modificaciones de de-~
talle, en cuantc no alteren su principio fundamental.
También se hace constar que el invento corresponde &
una solicitud de patente presenteds en Norteamérica con
feche 23 de abril de 1962 bajo el mimero 189.634, aco-
giéndose, por lo tanto, a los beneficios gque conceden
los Convenios Internacionsles en vigor y siendo lo que
constituye la esengia del referido invento y por_lo que
se solicita Patente de Invencidén por 20 afics, en Espafiat

*Perfeccionamientos en vAlvules de relacidn de presién

Qariable"; caracterizdndose por lo siguientet

18,~ Perfeccionamientos en vdlvulas de relacidn
de presifn varisble, caracterizados por disponerse medios

Para conectar el paso de entrada a la lumbrera de sumlnis
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tro, después de haberse descomectado ésta de la lumbrera

'de'eécape,-y'para conectar lg mencionade lumbrers de su-

ministro a la de esocape, sdlamente después de haberse
desconectado le primera, de la lumbrera de entrada; la
lumbrera de escape estéd preparade en un elemento ajus-

teble, mivil a consecuencia de una circunstancia exte-

‘rior, y los medios citados de funcionamiento se hacen

funcionar por un dispositive mdvil accionsdo por la pre
sidn, dotado de una superficie impulsora expuesta a la
presidén de la lumbrera de entrada, y de otra subgrficie
impulsora; expuesta a la presiln de la lumbrers de su~
ministro, y normalmente ajustada contra una superficie
fija'del éuerpo de la vélvula, y progresivamente desa-
justads de dicha superficie, por desplazamiento del dis
positivo mdvil, & comsecuencia de la presién en la lum-
brera de entrada, para aumentar as{ le extensidn eficaz
de la otra superficie mencionadaj el dispositivo mévil
iﬁdicado, estd preparado para colocarse en ajuste ocon
la lumbrers de escape, por el govimiento predeterminado
de dicho dispositivo, dependiente de la regﬁlaeién de
dicho elemento ajustable, pera reslizer asi el cambio
de los medios al prinecipio indicados, ¥, ademée,.porque
el dispositivo mévil por la presifn del fluido, compren
de un elemento dependiente de la presién, dotado de una
superf;cie impulsora constante y de una superficie 1m§u;
gora veriable, de dliafragms, conectads al elemento de-
pendiente de la presidn, para movimiento simnltdneo con

el mismo, con objeto de abrir los medios indicados, nor

- melmente cerradbs, por ajuate del elemento dependiente

de la presidn, con la lumbrera de escape.,
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28,- Perfeccionamientos segin reivindicaeidn

© 18, caracterizados por una serie de apéndices radiales,

combinados entre si, rigidanente conectados &l cuerpo

citado y al dispositivo. mévil, respectivamente, y dota~
dos de superficies de inclinaciones inversas, ‘para. 4a.ju§
tarse. coh el diafragma indicado. | |

38+~ Perfecclonamientos segin reivindicaciones
ls § 28, carecterizedos porque'ei elemento ligado con la
presién es un pistén. _

48,- Perfecoionamientos segin reivindicaciones
18, 28 § 3e, ceracterizados porque la vilvula se halla
acoplada al sistemsa de frenado de un vehiculo, y porgue
la regulacién del medio ajustable citado, depende fun-
cionelmente de la carga del vehiculo.

' 58,- "Perfeccionamientos en vAlvalas de rela-

cidn de presidn variable"; tal y como queda sustancial-

nmente descrito en la presente memoria e ilustrado en

los adjuntosjdibd

tgs a méquina N 7 ars. 33 577 2R3
Madrdid,
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