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PATENTE DE INTRODUCCION

*Tren de ruedas para adaptacidén de vehiculos de carretera

a vias ferreas®,

é;ﬂé idants. Do SERAFIN SAN JUAN RUBIO, de nacionalidad espatiola,

5e

residente en: Madrid-7, Rafael Salazar Alonso, n® 1,

i

El presente invento, se¢ refiere 8 un disposi-
tivo para la adaptacién de vehfoulos autombviles, cons-
truidos pars circular por carretera, a la circulacidn
gobre carriles, y de tal manera, que puedan indistinta-

mente moverse sobre uno u otro tipo de camino.
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Vehficulos de tal clase, son de amplQ; corriente
en 1la revisién de las instalaciones por las compafiias de
ferrooarriles, As{ mismo se emplean, cuando em circunstan-
cias especiales, por ejemplo en el caso conoreto de grandes
nevadas, son intransitables las carreteras y la compafiia,
tenga necesidad de trasladar personal de la misma sin que
sea economico el empleo de un vehfculo ferroviario usual;

por ello vehfculos de ests clase deben estar dotados de

- dispositivos de facil manejo, que con un minimo de opera-

ciones, permitan el paso de uno & otro tipo de rodadursa,
siendo evidente 8i las operaclones se pueden efectuar de
una manera sutomdtica por accionamiento desde el interier
del vehiculo, .

El dispoaitivo objeto de la presente solicitud

de regilstro, incluye un tren de ruedeas metdlices de las
usnales en los vehiculos ferroviarios; normalmente las rus—
des Se encuentran en uns posicién retraida, passndo a estado
de actividad, apoyéndose sobre los carriles y guiando al
vehfoulo sobre slles, mediante un mecanismo hidrdulico,
gobernado desde el interior del vehieculo.

Un vehiculo, con uno de estos dispositivos
acoplados, se describe en el siguisnte ejemplo, con refe-
rencia a los ditujos adjuntos, meramente ilustrativos de
la descripcidn. BEn el ditujo las distinitas figuras repre-
sentan.

Figura 1, una vista en perspectiva de un vehiculo
con el dispositivo acoplado.

Figura 2; una vista en elzado del vehiculo en el
que en forma esquemdtica se muestra el tren de ruedas y el

mecanismo de accionamiento.
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De mcuerdo con el dibujo, a un vehiculo
usual, se ha adaptado un tren de ruedas de gufa, compuesto
por dos parejas uns y dos situadas respectivamenfe en la -
parte delantera y posterior del mismo, indicéndose cen
1' y 2' las mismas parejas en su. posicidn retraida. Las
ruedas van montadss en ejes independientes, acoplados
a uns bgrra scodada, unids a su vez a un eje 4, alrededor
del cual puede girar el conjunto. El eje 4, tiene en su
parte central acoplado el extremo de uns palanca 5, cuyo
otro extremo se une al émbolo de un gato hidrdulico 6, .

Todo el anterior conjunte, va unido al bastidor
del vehiculo por dcblonado, soldadurs u otro metodo cualw
quiera; el gato hidrdulico se halla montado de maners que
pueda girar alrededor de un eje, en un sopopte unido a la
armadura de ocade pareja.

El mecanismo desorito, ea el de la parsjs delan-
ters, y puede eplicarse s la pogterior con las ligerss
modificaciones obligadas por la distinte disposicién de la
carroceris y del sje de las ruedas neuméticas,

Con los nimeros ﬁ, 8 y 9, se sefialan el dis-
positivo de mendo, la bomba hidrdulica y el deposito del
fluido de accionamiento. La bomba puede emtar acopladas
a una toma del eje motor del vehfculo o bien poseer un
motor electrioo independiente.

Dado que la superficie de apoyovda las redas
neumdticas queds reducids en el caso de rodar sobre carri-
les, parte del peso del veh{culo, la mited" del mismo,
debera ser soportado por las ruedas metdlicas; por ellg

el gato debera ejercer sobre ellas una fuerza continua,

o el otro tipo construotivo, las ruedas pueden ser blogqueadas .
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una vez e han situado en su posicién de uso, des oquéén—
dose previamenté para pddér pasar a su estado de inactivi-
dad. -

El mecanismo sccionador, se ha representado sola=
mente de forma esquemédtica pues admite variaciones cons~
tructivae adecuadas a oada oaso. As{ mismo es posible la
utilizacién de aire comprimido en lugar Qe aceite,

N O T A
Desorita sgfioientemente la naturaleza del

- invento as{ como la manera de realizarlo en la préctiecs,

debe hacerse constar que las disposiciones anteriormenteé
indicadas son susceptibles de modificacienes de detalle -
en cuanto no alteren su principio fundamental, siendo lo
que constituye 1la esencia del referido invento ¥y por 1o

que se solicita Patente de Introduceiédn poer 10 afios en
Espefia, sobre: "THEN DIE RUEDAS PARA ADAPTACION DE VEHICULOS
TE CARRETERA A VIAS FERREAS"; ocaracterizdndose por lo si=-

amientes

1l8,~ Tren de ruedas para adaptacidn de feh.{culos
de carretera a vias ferreas, constituido por dos pares de
ruedss que Sopordsh. psrte del peso del vehficulo y sirven
de guia al mismo, caracterizado porgue cade par de ruedas

ve montado en una armadura mediante la cual se une sl has-~

 tidor del vehficulo, armaduras que pueden girar elevando |

las ruedas accionadas por medio de un dispositivo hidrdulioco.
28.~ Tren de ruecdey segin lo especificado en

la reivindiocacién 18, caracterizado porque oada i)araja de

ruedas se halla montade en un eje, que puede girar alrede-

dor de otro eje al que va unido, mediante un geto hidrdulico,

gato que es accionado por una bomba de presidén gobernads
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 mente descrito en la presentwmoria :

desde el interior del vehiculo.
A 38.- Tren de ruedas, ssgin 10 especificedo en

las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque

el gato e2 un gato neumdtico accionado por un compresor.

4% ,- Tren de ruedas, segin lo especificado en
las reivindicaciones anteriores, caracterizado porgue
la bomba de acocionamiento va acoplads mediante un tren
de engranajes al eje motor del vehioulo.

58,- Tren de ruedas, segin lo especificado en
1aé reivindiocaciones 18 & 3%, caracterizado porque la
borba estd accionada por un motor elédetrico independiente
del de el vehfculo, _

68, Tren de ruedas, segén lo especificado en
las réivindioacionas anterio:;es, caraoterizade porque el
gato ejerce una presifn continua sobre cada pareja de
ruedas, para mantenerlas sn posicidn de uso.

'i!.— Tren de ruedss, segin lo especificado en
las reivindicmoiones 18 £ 58, oarsoterizado porque oads
pareja de ruedas, queda bloqueads una vez que Se apoya
8obre loa oarriles, siendo necesario su desbloqueo pera
poder pasar a la posicién insctiva.

€8.~ Tren ds ruedas para &dmptacién de vehiculos
de carreters a vias ferreas;tal y como gueda sustanciale
gilustrado en el

adjunto dibujo.
Esta memoria oconsta dd 5 hofaf

mé.quiné por uns sola oara.

5 Surteg! dcsu f jeoper
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