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PATERTE DE INTRODUCCION

*"Mpren de ruedas pars adaptaciénm de vehficulos de carretera

a vias ferress",

SFolicitante:y, SERABIN SAR JUAN RUBIO, de macionslidad espafiola,

5.

residente en: Madrid-7, Rafael Salazar Alonso, n® l.

El presente invento se refiere a un dispositivo
rara la adaptacién de vehfculos sutomoviles de carretera,
a su circulacién por vias ferreas; mas concretamente ol
dispositivo de referencia, estd comstituido por un #en

de ruedas, que siprven de gufa cuando el vehiaulo se mueve
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sobre una via ferrea.

Son ya conocidos diversos modelos en vehiculos
que pueden circular, mediante manipulacionea previas,
indistintamente por' une carreters, o sobre vias ferreas,

5, En general, tales veh{culos preven un cambio de les rue-
‘ das, neuméticas, por otras metdlicas del tipo usual en
los ferrocarriles.

En todo este proceso es largo, y precisa para
efectuarlo, de un taller, con todos los inconvenientes

10. que ello implica.
. En el dispositivo objeto de la solicitud de
registro, el tren de ruedas va acoplado al vehfculo y

pasa de su posicidn de uso a lg inactiva, mediante faci-

les maniobras efectuadas en el mismo lugar en que:ha de
v 15. utilizarse el vehiculo, En caso necesario, puede el

dispositivo separarse del vehfculo volviendo este a su
estado primitivo, '
¥Mds ventajas de este sistema, pueden apreciarse
en el ejemplé sigulente, en el gque ilustrado con el dibtujo
20, adjunto se describe un dispositivo del tipo indicadoe.
El dibujo presente diversas vistas del disposi-
tivo tal como a contimnacién se especifica:
. la figura 1, representa un vehiculo con dis=—
. positivo montado.
25. La figura 2, repreéen'ta una vista en alzado de
la pareje de ruedas de gufa delantera.
la figura 3, es una vista de la misma pareje
de la figura 2 pero vista en perfil.
Ia figurs 4, es una vista de la parejs de ruee~

. das posterior, con una variacién del invento.
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Bl dispositivo, tal como se representa en la
figure 1, estd constituide por un tren de ruedas aco-
plado al vehiculo, de forma que unae pareja de ellas,
vaya montada en la parte. delantera y una segunds pare-
Ja en la parte posterior. ILas dos parejas, van monta-
des de forme similer, de modo gue puedan retraerse me-
diante giro alrededor de un eje & la posicidn inactiva.
Bl tren de ruedas sirve de gufa del veh{culo durante su

~treslado sobre los carriles, y soporta una parte propor-

cional del peso del mismo.
Segin puede apreciarse en las figuras 2 y 3

- cade rueds 1, va montada en ejes 2, unidos a 1los brazos

3, & su vez montados gobre el eje 4, y solidario de é1;

el eje 3 se une mediante l0s brazos 5 a la armaduras 6,

la cual se une al bastidor del vehiculo, bien directamente
bien por intermedio de brazos, etc., La unién al basti-
dor, se efectua preferentemente por robvlonado, el cual

no esoluye el empleo de pernos o soldaduras.

Ios brazos 3 y 5, se encuentran formando un
determinado dngulo, poseyendo el 5 un resalte 5a en el que
encaja la palomilla 3a, para limitar el moviﬁiento rala-
tivo de ambos., Los resortes de espiral ﬁ, montados en el
eje 4 tienen como misién aplicar las ruedas sobre los ca-
rriles, y sirven al mismo tliempo como amortiguadores.

Pare pasar de la posicidn inactiva, en la que
la pareja se halla situads debajo del bastidor del vehfoulo,
2 la de uso, Se hace girar el conjunto alrededor del eje
8, mediante una llave con la cual se aprieta finalmente
la tuerca de que va provisto; Para fijarlo con mayor segu-
rided, se utiliza ademds el pasador 9.
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En la figura 4, en la que para mayor simplifi-
cacidn se han eliminado les ruedas nuemdticas, Se repre-—
genta el dispositivo aplicado 2 1a parte posterior del
vehiculo; en 81 los resorteshlicoidales &, han sido
sustituidos por la barra de torsién 7°.

Secomp:ende facilmente que el dispositivo des=-
orito admite variaciones, fundamentalmente en su forms
constructiva, que dado el caracter de la descripcidn prew-
ferente no han sido hechas en detalle.

N o T A

Descrita suficientemente la natursleza del
invento as{ como la manerse de realizarlo en la préctica,
debe hacerse constar que las disposiciones anteriormente
indicadas son susceptibles de modificaciones de detalle
en cuanto no alteren su principio fundamental, siendo lo
que constituye la esencia del referido invento y por lo
que se solicita Patente de Introduccién por 10 afios en
Espafia, sobre: "TREN DE RUEDAS PARA ADAPTACION DE VEHICULOS
DE CARRETERA A VIAS FERREAS"; caracterizéndose por lo
giguiente:

18.- Tren de ruedas para adaptacidn de vehiculos
de carretera a vias ferreaa; caracterizado por comprender
dos parejas de ruedas, dispuestas una en la parte delan-
tera y otra en la posterior del vehiculo; las dos parejas;
cooperan con las ruedes del vehiculo, recibiendo una
parte propore¢ional del peso del mismo, y sirviendo para
la gufs del mismo sobre los carrilies.

2¢,- Tren de ruedas, segin reivindicaciéh 1e,
caracterizado porque cada pareja de ruedas ea suscepiible

de retraerse a una posicién inactiva, por giro de la arma=
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dura en que montada, y mediante 1la que se une al bastidor
del veh{dulo, efectudndose dicho giro por medios manuales.
‘ 32.— Tren de ruedas, segin .reivindicaciones an-

teriores, oarécterizado.porque cada rueda va montada en
un eje, el cual mediante un brazo se une sclidariamente a
un segundo eje, del gque parte un segundo brazo’ articulado
a le armadurs unids al bastidor del vehiculo, existiendo
entre este eje y brazo, medios eldsticos amortiguadores,
y de fijacidn de la rueds 2l cérril; girando alrededor
de su articulacién, el segundo brazo, las parejas de ruedas
pasan de su posicién retraida a la de uso, fijéndose en
ella mediente tueroag de presidn, ¥ un passdor montado en
la armadura. '

48,~ Tren de ruedas, segin reivindiocaocidén 32, -
carécterizado porque los medios eldsticos amortiguadores
y se fijacién, estén constituides por resortes helicoida-
les con sus extremos unidos al eje y al brazo.

5¢,~ Tren de ruedas, segin reivindicacién 3¢,
caracterizado porque’los medios elésticos amoriiguadores
y de fijacibn, estdn constituidos por uns barra de torsién.

68, Tron de ruedas para adaptacidn de veh{oulos

de carretera a vias ferre
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