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MEMORIA DESCRIPTIVA
de une Patente de Invencién & nombre des
ZWEIRAD-UNICN AG., de nacionalidad alemana
domiciliade en NURNBERG (Alemania); pors
"YEHICULO AUTOMOVIL™

T S S ST S S S

El invento se refiere a un vehiculo que debe ser plege-
ble y apto para todo terreno.

Ademés se quiere que el vehiculo pueda transportar tgnto
persones como cargas y que al efecto pueda transformarse rédpidamen—
te,.

Aparte de esto se gquiere que el conductor pueda gobernar
el vehiculo tembién en marchs atrés a través de trayectos largos
casi tan bien como al marchar adelante.

También es uno de los objetos del invento el gue los gru-
pos de construccidn del vehiculo automévil se puedan separsr entre
si répidamente y que tal vez de vehiculos sveriados mediante el in-

tercambio de grupos de construccion se pueden combinar rapidamente
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vehiculos que esten de nuevo en condiciones de funcionar.

Por fin el invento tiene por objeto el que determinados
grupos de construceion, preferentemente le parte trasera del vehi}
culo, se puedan emplear como méqQuina motriz pars herramientas de
trabajo o0 para fines similares.

Ia solucidn consiste en un vehiculo automdvil con un
tren trasero‘girable alrededor de un eje transversal preferente-
mente hacia abajo. Debido a esto es posible plegar el tren trase-
ro con las ruedas traseras debajo del tren delantero, de modo que
el vehiculo plegédo ooupa.solamente poco sitio. Los ejes estén
situados muy juntos y sin embargo las ruedas soportan el vehicu-
lo tembién en estado plegado. Hacia arriba el vehiculo plegado
estd limitado en gran parte por la plataforma de carga inmediata-
mente encima de los bordesAsuperiores de los largueros del itren
delantero, de modo que también en este lado se evitan deterio-
ros de lds elementos sensibles del vehficulo plegado. También estd
protegido el vehiculo plegado delante por las ruedas delanteras
¥y detris por el eje transversal o las partes robustas de los lar-
gueros que rodean el eje transversal. El vehiculo se puede apar-
car sin especiales molestias en un espacio pequefiisimo, y también
se puede transportar en vagones de ferrocarril o en camiones sin
especiales medidas de proteccion ¥ necesitando muy poco espacio.
Hesta paras el lanzamiento desde el aire con paracaidas reune el
vehiculo plegado muy buenas condiciones.

Una simplificacidn muy esencial consiste en los elemen-

’ . .
tos elasticos que se encuentran en el eje transversal. Con esto

es posible que el tren trasero haga resorte frente al tren delan-
tero, utilizdndese para esta flexidn eléstica unos elementos que

de suyo ya son necesarios para pleger el veniculo. 4si el vehiculo
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reune buenas condiciones para cumpllr ob;etlvos espe01ales del trans-

perwss

\_,,.,. AT

porte de personas y de cargas.
Otros detalles y caracteristicas del invento se desprenden
45 de la descripcién que se hace mas ébajo y de los ditujos que corres—

ponden & la misma.

Pigura 1 muestra una realizacidn del vehfculo automovil a titulo -
de ejemplo en vista . lateral,

Figura 2 el mismo ejemplo de realizacidn en vista lateral en esta~

50
do plegado.
Figura 3 es una vigsta desde arriba del ejemplo de realizacidn con
la plataforma de cargs. quitada.
Figura 4 muestra la vista lateral de un larguero izquierdo del. tren
55 trasero.
' kFigura 5 los largueros en seccidn parcial siguiendo la linea V.-V
de la Figurs 1
Figura 6 es una vista frontal del vehiculo en disposicidén de marcha
Pigura 7 es una vista desde atrds del vehiculo en poéicién de marcha
60 Pigura 8 muestra un detalle del bastidor delanterc, especialmente -
1z disposicidn de los pedales.
Pigura O muestra detalles del puente del tren trasero, parcialmen-
te seccionado. '
Figura 10 muestra una vista desde arriba del vehiculo con platafor-
65 me de carga y asientos.

El vehiculo automdvil congta de un tren delantero 1 y

wp

de un fren trasero 2, que estdn unidos por un eje tranéversal, por
ejemplo el tubo 3.
E1l tren traserc 2 se puede girar ha01a abajo alvededor

70 del eje transversal 3, de modo que el vehiculo adopta entonces ls
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forma dibujada en la figura 2.
| También el vehiculo plegado (figura 2) se apoya en las
ruedas delanteras 4°'y las ruedas traseras 5. Los elementos elésticos

6 y 7 (Figura 3) colocados alrededor del eje transversal 3 son de

f goma y sstdn fijados por medio de las placas 8 en el tren trasero 2

en forma fija y por medio de las placas 9 en el tren delantero 1 en
forma desacoplable. Ia wnidn eléstica del tren delantero con el tren
tracero se desacopla por medio de las menillas 10. Al sacar estas,
las piezas o placas 9 con el tren trasero pueden girar elrededor del
eje transversal 3, hasta que el tren trasero llega a colocarse debéjo
del tren delantero. En esta posicidén les ruedas 5 se apoyan en el
bastidor delanterc en los puntos 11 y 12 (Figura2). De modo que el
vehiculo plegado descansa también sobre las ruedas 5, actuendo la sec
cidn superior y la inferior de los neumdticos de las ruedas 5 como
melle y protegiendo el ﬁehiculo contre deterioros que pudieran oca-
sionarse por un manejo rudo al cargarloc. El‘bloqueo de los elementos
elésticos 6 Y'§ ( Figura 3) en el tren delantero 1 tiene la venta-
ja de ser de ficil acceso.

Za union desacoplable consta de las manillas 10 sujetadas
por una cadens u otro dispositivo de seguridad similar con los pernos
13y las.tuercas 14. Los lementos eldsticos 6 y 7 tienen forma anular.
Cads. elemento eldstico 6,»% estd fijado con un plano fronfal de la
placa 8, que permite una torsién elrededor del eje longitud, en el
tren trasero 2 y con el otro plano frontal con una placa 9 en el tren
delantero 1. El tubo 3 tiene refuerzos cilindricos 15, 16. Los extre-
mos 17 del tren delantero 1 y418‘del tren trasero 2 rodean el tubo
del eje transversal 3.

p En los extremos 17, 18 ( Figura 5) existen anillos de apoyo

419 que reciben segmentos 20, 21 de materiél'preferentemente sutolu-
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U, con lo cusl ganan en resistencia y sirven al mismo tiempo de guia
lateralvpéra los segmentos 20, 21,

Aparte de esto el perfil de doble U de los anillos de apoyo
19 tiene la ventaje de que los segmwentos 20, 21 se pueden sujeter en
forme sencilla por medio de suplementos 22 ( Figura 4).

. El tubo 3 sirve tembién como deposito de combistible. Por

esto dicho tubo 3~esté apoyadovcon un brazo 23 en el tren delentero 1.
de modo que el deposito de combustible participa del movimiento del
tren deléntero y el tubo de'carga 24 se encuentré esencialmente hori-
2ontal. De acuerdo con el invento, los segmentos 20, 21 no sirven so-.
lamente cojinetes, sino sobre todo en los extremos 17 como resortes
adicionales, al objeto de absofber entre el tren delantero y el tra-
séfo torasiones alrededor de los ejes longitudinales de los largueros.

Los largueros 25,‘26 del tren trasero 2 forman con los tra-
vesafios 27, 28 un puente 29 ( Figuras 7 y 9). Los largueros 25,26
constan de dos cascos iguaies 30, 31 simétricos en relacidn con sus
ejes longitudinales ( Figura 5). Los extremos posteriores 32, 33 de
los cascos o largueros 25,.26 tienen forme cilindrica. El extremo
32 estd recubierto en parte por los tambores de freno. Los tubos de
apoyo 34 penetran ( Figura 4) en éngﬁlo recto con relacion @ la linea
de simetrfe de los largueros 25, 26 16s extremos cilindricos 32, 33
de los largueros 25 y 26. El tﬁbo de apoyo 34 ( Figura 9) esta aplas-
tado y atravesado en este punto 35 por un tubo porta-ejes 36. Los
extremos del tubo porta-ejes 36 estan unidos por soldadura con los
fondos 37, 38 de los extremos cilindricos 32, 33 del largusro trasero
25.

Los tubos de soportél34 de los dos largueros traseros 25,

~/?§ estén unidos por travesafios 27, 28 conectados arriba y abajc fuers
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de- los extremos cilindricos 32, 33. Los tubos de soporte 34 estén
abiertos hacia arriba y cerrados hacia abajo por el travesafio 28,
Pare mayor refuerzo del puente 29 sirven perfiles de caja 39, 40
colocados en lbs traveseafios 27, 28. Bstos perfiles de caja son atra-
vesados por los soportes 41, 42, cuyos extremos anteriores reciben
los epoyos del motor y cuyos extremos posteriores llevan un travesefiol
tubular 43 para apoyo de los pies ( Figura 3).Con poco gasto de ma-
terial quedan resueltos de este modo varios problemas.

Los extremos cilindricos 32, 33 de los largueros posterio-
res 25, 26 son atravesados por tres tubos ( 44, 45, 46 (¥igura 4)
para alojar las mordazas de freno 47 y la leva de freno 48. Para reci
bir esfuerzos, las planchas de fondo 37, 38 estén reforzadas cada uné
por una planche 372 y 38a. Con esto se ahorra una placa especial de
anclaje del freno.

las aberturas superiores 49da los tubos de soporte 34 reci-
‘ben los arcos 50 para llevar un asiento 51 ( Figura 1). Los arcos
50 se extienden desde las aberturas superiores 49cd los tubos de so-
porte 34 en forma curvada hasta cerca de los extremos anteriores 18
( Pigura 3), de los largueros posteriores 25, 26. Los arcos 50 sir-
ven al mismo tiempo también psra la proteccidn del grupo motriz tan
to0 en la posicidn de marche como en la posicion plegada. El grupo
motriz 52 estd situado en el tren trasero 2 de tal manera que los
ejes articulados de impulsidn 53 se encuentran protegidos inmediata-
mente detrds del eje tubuler transversal 3. Los ejes de impulsidn
articulagos 53 accionén ruedas para cadenas 54 situadas en los largue
ros posteriores 25, 26. El accionamiento por medio de ruedas de cade-
nas 54 tiene la ventajs de que la transmisidn puede adaptarse sl te-

rreno en poco tiempo.

3
# -

“7A\_ Los largueros 55, 56vdel tren delsntero 1 se extienden con
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sus bordes superiores desde el eje tubular transversal 3 hacia adelan-
te en situacién aproximadsmente horizontal, constituyendc con esto

el apoyo parse lavplatafofma de asiento o de carga 57 ( Figura 10). Tos
extremos delanteros de los lerguevos 55, 56 se prolongen en soportes
dirigidos hacia abajo 58, 59, 60, 61 pars recibir y apoyar el eje
delantero 62. Los sopoftes 58. 59 formen un anillo 63 ( Pigura 6).
Dentro de este anillo 63 se encuentra en un mballete de soporte 64 la
artioculacidn con un perno roscado y tubo roscadc 65. Desde el caba-
llete de soporte64 se extienden hacia atrds dos tirantes 66, 67 (Figu-
re 8) que estén unidos con vigas 60, 61 que penetran por los largue-
ros 55, 56. Los tirantes 66, 67 ( Pigura 8) estén unidos por apoyos
para los pies 68, 68a para el conductor y también pafa los acompafian~
tes en los asientos céntricos 69, 70 {Figura 10). Debido a esto el
conductor tembién al viajar por terreno accidentado o al levantarse
del asiento no puede aprisionarse en los huecos entre los elementos
del chasis 66, 67, 68, 68a y los pedales T1, 72,73.

El pedal del freno 73 esta fijado en forma girable cerca
del caballete de soporte 64. El eje delantero 62 se apoya en un perno
roscado, preferentemente un tubo roscado 65. Ia columne de direccidn
74’es’girablé alrededor del eje horigzontal 75 ( Figura 1) ¥ estd uni-
de e través de un eje articulado 76 de ldngitud regulable con el engra
naje de direccidn. 77 ( .Figura 6). EL engranaje de direccidn 77 esta
fijado en forma rigida en el eje delantero 62, el cual pera su me-
jor adaptacidn al terreno es girable, y de este modo comparte los mo-
vimiertos.dé este. Con esto el eje articulado 76 transmite correctamen-
te la fuerza de direccidn. Este permite ademds cambiar le columns de
direccidn 74 en dos posiciones principales, es decir, en la posicidn

Qelﬁﬁolante 80 para merchs normal, sefialada en el dibujo ( Figura 1)
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con trazo llemo y en la posicidn del volente 8Qa, sefizleda en la - -

firuga 1 con trazo interrumpido, pera marcha atrés,,con la posibili-

~dad para el cenductor de ir conduciendo detrds del veniculo en marcha

atrds. Después de alzar el manguito 78 contra la presidn del resorte
79 queda el eje articulado desconectado, de modo que &l plegar todo
el vehiculo, el Volante 80 puede ser girado hadié atrés en el espacio
libre entre los largueros 55, 56 del tren delsnterc 1, economizéndose
asi sitio.

En la mercha atras con el conductor andendo.detras del vehici
lo, esta disponible toda le plataforma de carga 5% para el transpor-
te de mercancias Voluminosas ¥ a poca distancisa, también en terienos
donde solamente existen rodadas estrechas y no es posible virar.

Bn el extremc delentero de la plataforma de carga 57 estéd fijado un
asiento 81 preferentemente en forme girable. En la plataforma de carga
5% se eqcuentran éberturas 82, 83 que se pueden cerrar con las tapade-
ras 84, 85 y se apoyen con las bisagras 86 en la plataforme 57. Las
piernas de los acompeifiantes que estén sentados en la direccidn de la
marche, alcanzan & trévés de lag aberturas 82, 83 también las apoyos
de los pies 68, 68b. Los acompaﬁanfes pueden sentarse en los cojines

¢ asientos 69, 70 que estén fijados en las caras inferiores de las
tapaderas 84, 85.

De acuerdo con la figura 1C, la abertura derecha 83 estd
cerrada por la tapadera 85, que en esta posicidn forma con su cara
superior parte de la superficie o plataforma de cargs 57. En 1osbbra-
zos 87 se enéuentra el respaldo 88 girable ern aproximedsmente 1802,Es-

te facilita de este modo por un lado un zsiento cdémodo para log acom-

pafiantes con los cojines 89 ( Figura 1) en el respaldo 88, y por otro

lado, volcado hacia atrés ( Figura 10) puede servir también como pro-

\~
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longacién de la plétaforma de cargaA57. Ademés en este caso los co-
Jines ééhéstén vueltos hacia abajo y no pueden’ser deteriorados por
le carga. ‘ |

Si se quiere plegar todo el vehiculo, entonées ge gira el
respaldo 88 ( Figuras 2) hacia adelante y se apoya sobre las tapade-
ras 84, 85. Para cergas livianas o para objetos que sotresalen de‘la‘
plataforme de carge hacia atras, el bastidor del asiento trasero 92
(Figure i) del ltimo asiento 51 se puede girer hacia atras. Debido
8 esta configuracidén se puede utilizar toda le superficie de carga
posible. Pero, tal como lo muestra la figurs 10, existe también la
posibilidad de dejar cerrado el ssiento derscho de acompefiante 70,
pare transporter cargs en le superfifie asi ganada. Al mismo tiempo,
con el respaldo 88 alzado, pueden estar sentados el conductéf j dos
acompafiantes. Con el respaldo 88 volcado hacia adelante, quedan asiep

tos para el conductor y el scompafiante que mira hacia atrés, mien-

_tras el espacio intermedio se puede utilizar para la carga.

Debido a que el asiento del conductor 8l se encuentra en
el centro delente de los dos asientos pare acompafiantes 69,70 si-
tuados el uno al lado del otro, y por encontrarse el asiento ais-
lado 51 para el acompafiante detrés de los asientos 69,70 en direc~

cidn contraris, resulta ademés de la posibilidad descrita, de alo-

'jar cargas y personas en las formas mas variadas, la ventaja del

'completo campo visual hacia todos lados para el conductor y los

acoumpafisntes y la reducida longitud ce 1la construccion del vehiculo
Esta disposicién de los asientos facilita ademds el que el perso-

nal puede montarse y bajarse répida - y simulténeamente.
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Para alojar las herramientas de & bordo u otros objetos se
encuentrah cajones 93 debajo de le plataforma de carga 57. Después
de abrir les tapaderas 85 y 84, los cajones 93 se pueden desplazar
en el espacio libre de las aberturas 82, 83 y se tiene a ellos facil

acceso &ksde arriba.

NOTA
/ _ /

Se reivindica como nuevo y de propia invencidn.

1.- Vehiculo automévil, caracterizado por un tren trasero
girable 2lrededor de un eje transversal, preierentemente hacia abajo.

2.- Vehiculo sutomévil, de acuerdo con la reivindicacidn 1,
caracterizado por elementos elésticos situados en el eje transversal

3.~ Vehiculo automévil, de acuerdo con las reivindicacio-
nes anterioreé, caracterizado porgue el tren trasero estd unido en
forms desacoplable con la una parte de los elementos elasticos y el
tren delantero con la otra parte de los elementos eldsticos.

4.~ Vehiculo automdvil, de acuerdo con las reivindicsciones
anteriores, caracterizado porgue las uniones desacoplables parz los
elementos elasticos o placas estén situadas en el tren delantero.

5.~ Vehiculo automdévil, de acuerdo con las reivindicsciones
anteriores, caracterizado por elementos eldsticos en forme anular
de material eléstico, preferentemente goma, cada uno de los cuales
estd fijado en una de sus superficies frontales con una placa en el
tfen delantero y en la otra superficie frontael con una placa en el
tren trasero.

7 . . . . N
6.~ Vehiculo automdvil, de acuerdo con las reivindicaciones

~~an_teriores, caracterizado por un tubo como eje transversal.
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7.~ Vehiculo automévil, de acuerdo con las\reivindicaoione;
anteriores, caracterizado por un tubo con refuerzos cilindricos.

8.~ Vehiculo automévil, de acuerdo con las reivindicacio-
nes anteriores, caracterizado porque los extremos del trern delan-
tero y aquellos del tren trasero rodean el eje transversal tubular.

9.- Vehiculo automévil, de acuerdo con 1as reivindicecio-
nes anteriorés, carscterizedo por anillos de apoyo en el tren delene
tero y el tren trasero con segmentos preferentemente de materisl
avtolubricante.

10.~ Vehiculo automévil,'de gcuerdo con las reivindicacio-
nes anteriores, caracterizado por anillos de apoyo perfilados pre-
ferentemente en forma de dob1e Ue-

11.- Vehiculo automévil, de acuerdo con las reivindica-
ciones anteriores, caracterizado por piezas de relleno fijadas pre-
ferentemente dentro del anillo de apoyo.

12.- Vehiculq automévil, de acuerdo con las reivindicae-
ciones anteriores, carscterizado pof el empleo del eje tubular trans
versal como depdsito de combustible.

13.~ Vehiculo automévil, de aguerdo con las reivindicacio-
nes anteriores, caracterizado por un refuerzo del deposito de com-
bustible con un brazo preferentemente en el tren delantero.

14.- Vehiculo automdvil, de acuerdo con las reivindicacio-
nes anteriores, caracterizado porque los 1apgueros del tren trasero
forman con los travesafios un puente.'

| 15.— Vehiculo automévil, de acuerdo con les reivindicacio-
nes anteriores, caracterizado porque los largueros constan de dos

P4 . . : . . .
eascos simetricos en relacidn con sus ejes longitudinales.



300

305

310

315

320

"

-12 - "
287300
16 .- Vehiculo automdvil, de acuerdo con Tes reivindicacidnes
snteriores, caracterizado porque 1los ext:emos traseros de los largue-
ros traseros tienen forma cilindrica. |
17 .- Vehiculo automévil, de acuerdo con las reivindicaciones
anteriores, caracterizado por un tubo de soporte que atraviesa los
extremos cilindricos en dngulo recto en relacidn con la 1linea de.si-

metria del larguerc.

18.- Vehiculo automévil, de acuerdo con lesreivindicaciones

‘anteriores, caracterizado porque el tubo de soporte, es plano y per-

forado en este punto por un tubo-portaejes y porque los extremos del .
tubo-portae jes estan fijados en los planos de fonde de los extremos -
cilindricos Gellasrguero trasero. ‘

19.- Vehiculo automévil, de acuerdo con las reivindicaciones
anteriores, caracterizado porque los planos de fondo estén':eforzados
cada uno por una chapa.

20.~ Vehiculo automdvil de acuerdo con las reivindicaciones
anteriores, caracterizado porque los tubos de soporte de los dos lar-
gueros posteriores estén unidos por medio de riostras acopladas arriba
¥y algo en el exterior de los extremos cilindricos.

21.- Vehiculo automovil, de acuerdo con las reivindicaciones
anterieres, caracterizado porque los tubos de soporte estan abiertos
hscia arriba y cerrados abajo fior.la riostra.

22.~ Vehiculo automdévil, de acuerdo con las reivindicaciones
anteriores, caracterizado porque las riostras se juntan y estdn wni-
das en el centro.. V

23.- Vehiculo automdévil, de acuerdo con las reivindicaciones:
anteriores,‘caracterizédos porque las riostras estan unidas preferen-

temente por medio de perfiles de caja.
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24.- Vehiculo automdvil, de ecuerdo con las reivindica-
ciones anteriores, caracterizado porque los perfiles de caja son : .-
atravesados por soportes cuyos extremos delanteros reciben los apo-
yos del motor y cuyos extremos posteriores llevan un tubo transver-
sal para apoyo de los pies.

25,- Vehiculo automévil, de 2cuerdo con las reivindica-
ciones anteriores, caracterizado porque los extremos cilindrigfos
de los largueros posteriores, estan atravesados por tres tubos para
alojar las mordazas de freno y le leva de freno.

26.- Vehiculo sutomévil, de scuerdo con las reivindica-
ciones anteriores, caracterizado porgue laes gberturas superiores
de los tubos de soporte reciben los estribos pare lievar un asien-
t0.

27.- Vehiculo sutomovil, de smuerdo con las reivindicacio-
nes anteriores, caracterizado porque los estribos psra llevar el
asiento se extienden desde las abertures supericres de los tubos
de soporte en forma curvede hasta la proximidad de los extremos an-
teriores Ge los largueros posteriores.

28.- Vehiculo automdvil, de acuerdo com las reivindicacio-
nes anteriores, caracterizado porque los ejes de impulsidn articu-
lados se encueﬁtréh'é poca distancia detrés del eje tubuler trans-
versal.

29.- Vehiculo automévil, de scuerdo con las reivindica-
ciones, caracterizados porque los ejes de impulsion erticulsdos
accionan ruedas para cadenas apoyadas en los largueros posteriores..

30. Veniculo sutomdvil, de acuerdo con las reivindicacio-

nes anteriores, caracterizado porque los largueros (del tren delante-

ro)se extinden con su borde superior desde el eje tubular transver-
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sal hacie adelante en posicién aproximadamenﬁe horizontéizb porqgue los

. extremos anteriores de 1os.largueros estédn conectados con soportes
dirigidos haciz gbajo para recibir el eje delantero.

31.- Vehiculo automévil, de acuerdo con las reivindicacio-

355 nes anteriores, carscterizado porque los extremos anteriores de l1los
largueros estén unidos potr un anillo.

32.- Vehiculo automévil, de acnesrdo con las reivindicacio-~
nes anteriores;.carébterizado por una articulacidén que estd alojada
en un caballete de soporte dentro del anillo.

- 360 ' 33.- Vehiculo automovil, de acuerdo con las reivindicacio-
nes anteriores, caracterizadq porque desde el caballete de soporte
hacia atras se extienden dos tirantes que estén unidos con vigas que

: . penetran a través de los largueros.

. 34.~ Vehiculo automévil, de acuerdo con las reivindicacio-

nés anteriofes, caracterizado porque las vigas estan unides por

medio de apeyos para los pies, para el conductor y para los = compafian

tes en los ésientos centrales, .

35.~ Vehiculo automévil, de acuerdo con las reivindicacio-
nes anteriores, earacterizado porque el pedal de embrague y, el pedal

370 de gas y el pedal del freno estén situsdos en el espacio entre los

apoyos para los pies, los tirantes y el caballete de soporte de tal

menera que los espacios intermedios entre ellos son mas pequefios

que la planta del pie del conductor.

36.~ Vehiculo automévil, de acuerdo con las reivindicacio-
=375 nes anteriores, caracterizadoe porque el pedal del frenoiesté fijado
en forma articulada en le proximidad del caballete de soporte.

3%.- Vehiculo automdvil, de acuerdo con las reivindicacio-

nes anteriores, caracterizado por el apoyo del eje delantero sobre

\xﬁn perno roscedo, preferentemente un tubo roscado.
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38.- Vehioulo autondvil, de acuerdo con las reivindicacio-
nes anteriores, caracterizado por un eje articulado de longitud regu-
lable como conexidn entre la columns de direccién y el engranaje
de direccion.

- 39.- Vehiculo automévil, de acuerdo con las reivindicacio=-
nes anteriores, caracterizado por wuna columna de direccidn girable
alrededor de un eje hofizontal;

" 40.- Vehiculo automdvil, de scuerdo con las reivindicacio-
nes anteriores, caracterizado porque el manguito de desplazamiento
estéd bajo la'presién de un resorte situado preferenfemente encima
de é1l y coaxial en relucidn con el eje articulado.

41.- Vehiculo antomdvil, de acuerdo con las reivindicacio-
nes anteriores, caracterizgdos porque encima del tren delantero estd
fijada una plataforma de carga con un asiento.

42.- Vehiculo automdvil, de acuerdo con las reivindicacio-
nes anteriores,caracterizado por un asiento volcable en el extremo
delantero de la plataforma de‘cafga.

43.- Vehiculo aﬁtomévil, de acuerdo con las reivindicacio-
nes snteriores, caracterizado por aberturas en la plataforma de car-
&8 que se pueden cerrar por medic de tapaderas.

44 .~ Venlculo automévil, de amcuerdo con las reivindicacio-
nes anteriores,‘caraoterizado por tapaderas apoyadas en la platéfbr—
ma en forma girable por medio de.bisagrés.

| 45.- Ven{culo satomévil, de acuerdo con 1as reivindiosdo-
nes enteriores, caracterizado por cojines o asientos en los'lados
inferiores de las tapaderas.

46.~ Vehiculo automévil, de acuerdo con las reivindicacio-~

nes anteriores, caracterizado por un respaldo girable en los brazos

‘sn- aproximedamente 1802,
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:479? Vekh{culo automdvil, de acuerdo con las fggvindioaf
ciones anteriores, caracterizado por un respaldo provisto preferen—
temente de cojines. |

‘48.- Vehiculo automévil, de acuerdo con las reivindice-
ciones anteriores, caracterizado por un bastidor'del respaldo gira-
ble hacia atrés-delAasiento ultimo. |

49.- Veniculo automévil, de acuerdo con las reivindica-
ciones anteriores; caracterizados por un asiento para el conductor.
colocado delante de los dos‘asientos'para los acompafiantes y otro
asiento de acompafiante colocado en direccién contraria detrds de
los asientos de acompefiantes.

5QC.= Vehicu;os automévil, de acuerdo con las reivindice-

ciones anteriores, caracterizado por cajones debajo de la pletafor-

-ma de carga.

51.= "VEHICULO AUTOMOVIL".
Tal como se describe y reivindica en la presente Memoria
Degecriptiva que consta de dieciseis hojas escritas a maquina por una

sola cara y de sus correspondientes dibujos.

iiaarid, 93 ABR. 1963
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