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MEMORTIA DESCRIPTIVA
Sobre:

" BASTIDOR DE CHASIS PARA VEHICULO T0DO TERRENQ ®

Solicitante: EWPRESA CONSTRUGTORA TE AUTOMOCION Y TRANSPOR-

TES, 3. A., "BECAT, S, A.", entidad espafiola,

domiciliada en Madrid, calle Velentin Beato
mim. 13.
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El invento fie refiere a un vehfculo todo terreno
cuya carroceria, especialmente una caja, estd unida oon el
bastidor del chasis, |

Ios camionea y remolgues conooidos’poseen en ge-

neral un bastidor de chdsis que se compone de dos vigas per-
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8 las que se fijen, @& través de ballestas o andlogos, los
ejes delantero y posterior que llevan las ruedas. la carro-
ceria en forma de caja se une en esta construccidén por me-
dio de tiraptes con el bastidor del chasis o con sus ¥igas
longitudinales. Al circular por el campo, por caminos sin
firme y andlogos se producen, como muestra la experiendis,
en este bastidor de chésis torsiones eldsticas que se trans-
miten a la caja. Por ello, las cajes eldsticas a torsidn se
unen rigidamente con el bastidor, Esto tlene sin embargo
graves inconvenientes, especialmente'porque la caja se so-~
mete a ssfuerszos extraordinarios, sobre todo cuando estd

cargada. Por ello se producen frecuentes rotuvas gue redu-

cen la duracidn del vehioulo.

Bamblen se he construide bastidoree para vehiculos
compuestos por un tubo central, que por un dimensionado ade=
cuado es r{gido a torsién, y que posee tirantes para la fija-
cién de la caja o andlogos. Ios tirantes que llevan las rue-
das se sueldan por medio de bridas a los extremos del tubo
central, de forma que se obtiene un bastidor rigido a tor-
8ién para determinadas aplicaciones, pero este bastidor no
pﬁsde utilizarse para vehiculos que se desplazan scbre un
terrenc deéigual porque no permite el gpoyo simulidneo de to-~
das las ruedas.

Tambien se conoce el procedimiento de establecer
uns posibilidad de movimiento en la unidén entre una carro-

ceria del vehiculo y su bastidor, com el fin de evitar gqge

las fuerzas de torsién que se producen por la torsién del

bastidor sobre un terreno desigual, se transmitan a la ca-

rroceria. Para ello se apoya la carroceris sobre el bastidor
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por medio de rétulas situadas en su plano central y se apoys
en sentido transversal por medio de ballestas, BEsta construc—
cidn tiene el gran inconveniente de que la carroceria empie-
Za a oscilar, durante la maercha por ¢l ¢sumpo, debido a los
desplaszamientoa de la carga, de forma que el vehiculo pati-
na o vuelsa. i

El invento tlene por objeto, conservando la inde-
pendencia entre 13 cerroceria y la torsidén del bastidor del
chdsis, unir 1a carroceria rigidsmente con el bastidor del
chdsis usiisl en un vehiculo, con el fin de evitar la oscila~
cién o el balanceo de la csrrocer{a cargedas y hacer posible
una marcha y conduccién seguras del vehiculo. Para solucio-
nar este problema se utiliza fundamentelmente la idea de trans-
formar, en rétulas centrsles, los movimientos de torsidm en
movimientos de giro.

Segdn el invento, le ojecucidn constructiva de
esta construecidn se consigue por el hedho de que se prevé
uns viga longitudinel rigida a torsidn en sf conocida y si-.
tdads en el plano longitudinel central de la carrocerfa del
venfeulo. Esta viga se une.rigidamente en los puntos de apo=-
yo p por medio de uns oruecete, por un lado, con la ¢arroce=-
ria y, por otra, con el bastidor, mientras gue en otros pun-
t08 de apoyo se articula con relacidn sl bastidor,

A consecuencia de esta construccidn, la carroceria
se une, preferentemente en el extremo menos afectado por tor-
siones del bastidor del vehficulo constituido fior dos viges
longitudinales paralelas, rigidamente con este bastidor, mien-
tras que en los demds puntos de apoyo neceserios se prevé un
apoyo que comppnsa las torsiones.

Segidn el invento, resulta una simplificacidén de los
elementos conatructivos si se emples una viga tubulasr que pa~
Ba ¥y puede_girar en soportes fijados al bastidor y que cons-
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tituyen los puntos articulados.

' Tambien puede emplearse ventajosamente un apoyo de
caucho que conserva su eficacia sin necesidad de cuidados,
Segin el invento se rellena para ello la caja del soporte
articulado con csucho, que por un lado se fija & la viga tu-
bular y, por otro, a las peredes del soporte.

En el dibujo se representa el invento esquemdtioca~-
ménte en un ejemplo de ejecucién, siendo:
Piguras 1, una vista longitudinal de un camién cons-

“truido segdn el invento.

Pigura 2, una vista posterior de éste.

Figura 3, uns vista a mayor escala del apoyo rigi-
do de la carroceris.

Pigura 4, el apoyo articular de la carroceria.

. Figura 5, una seccién segdn la 1fnes A-B de la fi-
gura 3 y Figura 6, una seccidn segﬁn la linea C-D de 1la figu-
ra 4.

El bastidor del camién representado, que se apoya
en un par.. de ruedas delanteras 1 y en un par de ruedas
posteriores 2, se compone de dos vigas 3 de perfil en U que
8e extienden aproximadamente paralelas. Ie caja 4, preferen-

. temente de chapa de acero, se une de forms rigida, es decir

no basculantes, con el bastidor del chdsis por medio de los
apoyos 5, 6, 7 situados en su planc central longitudinal.
De estos apoyos, sélo el &oyo T es wna unidén rigida de la
carrocerfa con el bvastidor, mientras que los otros apoyos
5, 6, son uniones articuladasf’ ‘

Estos apoyos 5, 6, 7 estén formados por une viga
8 situada en el plano central longitudinal del vehfculo y
en el fondo 4° de la carroceria del vehioulo. la viga O ae -

une con la carroceria 4 y con las vigae del bastidor 3 por
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medio de una cruceta 9. Las ramas .de esta'crucéta 8e prolon-
gan en vigas transversales 9° y 9" unidas rigidamente con el
fondo 47 y con las vigas 3 del bastidor del chdsis. Ia vigs
8, preferentemente tubular, se fija en los extremos de las
vigas transversales por soldadura, por ejemplo. las vigas
transversales s8e hacen convenientemente de pletina.

Ios otros apoyos 5 y 6 son, con relacidn al basiti-
dor del chdeis, unionee articuladas, en forma de apoyos de
torsidén de caucho. Bn estos apoyos 5 y 6 se une la viga trans-
versal 10 con el fondo 4% de la carroceria 4, del que parte
un par de tirantes 10’ gue llege hasta la viga tubuler 8 y
estd soldada con esta. Otra viga transversal 11 independiente
posee un soporte 12 por el gque pasa la viga tubular 8.

El orificio del soporte 12 se almohadille con el
bloque de cemncho 13, que por un lado se fija a la viga 8 y,
por otro, & ls pared del soporte anuler 12.

Bl funcionamiento del dispositivo descrito es el
8iguiente: )

31 se someten a torsidén las vigas longitudinales
3 del bastidor del chdsis, esta torsidn es aproximedamente
simétrica con relacidén al plano central longitudinal del ve-
hiculo. Ias dos vigas formen 4os barras con torsidén helicoi-
dal opuesta. En el plano transvereél del punto de apoyo fi~
jo 7 se conserva la posicidén matda entre el bastidor y la
carrocexria. Por el contrario, en los puntos de apoyo 5 y 6
loa soportes 12, fijados a las vigas transverssles 1ll, se
retuercen en el sentido de la torsidén. la vige tubular 8 for-
ma un o je rectilineo que atraviesa los soportes y alrededor
del cual giran éstos. Durante este giro se produce una tor-
sién de los blogues de caucho 13, cuya tensién ekdstics ayu-

da a la recuperacidén de los olementos pometidos a torsidn.
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Ta Paténtebde Introduccidn, que se solicita por
diez afios, para Espafia, de amcuerdo ocon la vigente Legisla-
eidn, deberd recaer sobre: "BASTIDOR DE CHASIS PARA VEHICU-
Lo TODO TERRENO", citdndose ocomo Fuente de Procedencia: Ia
Patente en Alemania n? 1.136.223, a nombre de la firma Fa.

C. Blumhardt, sezin las caracteristicas esenciales de las
siguientess.~ i
' REIVINDICACIONES
18,- Bastidor de chasis para vehiculo todo terreno,

constituido pdr vigas longitudinales psralelas y con una ce-
rroceria soportadaspor esta bastidor, independiente de 1la
torsidén del bastidor, apoyada en elementos de unidn srticu-
lados situados en el plano central longitudinal, caracteri-
zado por ung viga longitudinal, rigida a torsién y situada
en el plano central longitudinal de la carroceris del vehf-

oulo, unida rfgidamente en un punto de apoyo con la carroce-

- ria y con el bastidor por medio de una cruceta, mientras gue

en otros puntos de apoyo, sSe apoya articuladamenie pon rela-
cién al bastidor. ' '

28,~ Bastidor de chasis para vehiculo todo terreno,
segdn.la'reivindicaoidn 18, caracterizado por una viga longi-
tudinal tubular que, para formar los puntos artviculados pasa
y gira en soportes fijados al bastidor.

38,~ Bastidor de chesis para vehiculo todo terreno,
segin reivindicaciones 12 y 28, caracterizado por apoyos de

torsidn de caucho, ouyos soportes, se almohadillan con cau-

cho fijado por un lado a la viga tubular y por otro a las

paredes del soporte.
48,- BASTIDOR DE CHASIS PARA VEHICULO TODO TERRENO
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160. ' Segén queda sustancialmente descrito, en 1la pre-

sente memoris, que consta de siete hojas, escritas a mdqui-
na por una sola cara y dibujos.

Medrid, 20 de Abril de 1963

EMPRESA CONSTRUCTORA DE AUTOMOCION Y
TRANSPORTES, S. A. "ECAT, S.A."
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