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Correspondiente & una PATENTE DE INVENCION por VEINTE

afiog parg todo el territorio espaficl & favor de Don
Témae RAJADEL IZQUIERDO, de nacionalided espafiols, re-

sidente en ATCALL IR LA SELVK (Terusl), Flz. de ls

Fuente nfmerc 3, por: "FRENC HIDRAULICO IE RETENCION
REGULABLE™. )

- ol S e s o e E@

Utilize el invento que se preconizs en la presente
memorig desoriptive un concepto nuevo de- la mecdnics pox
lo que agunque ae agale del objeto de la solicitud de re-
glstro como Patente de Iny‘enciﬁn a gue se refiere el
mresente expediente, es necesario.haeez_* una previa expo-
sicidn del fundamentos '

Prescindiremos de eitensionaa. innecesaries y nos
referiremos. solamente g aguel aspecto que es reslmente
aprovechsdo y uwtilizado en el invento que se propugnae

Por ellc fundiremos lg exposicién en la explicaoilén,



"

Sewm

10,-

15

RS

254~

30iem

~o :vaﬂv-—vv\r\'
)
’
e @'
w38
W
Y

2879250

[Py xe

de un ejempla y pars. ellos nos: gpoyaremos en wn dibujo.
Este dibuja ea, naturaimente solamente un esquems

para 1o ﬁnés que nos proponemos, por 8llo el pleno
nfmero I, no entrs en las reivindicsciones pueato que
damogs por sentado que corresponde a la exposiocidn del
fundemento, si bien cefifdo a un caso concreto.

Como tal esquems que es, su realizaciln préctics
ex posible dentro de infinided de variantes segfn lg
aplicaciln & que s¢ destine y por tento no se trats
de una forma especifica de realizecidn.

En el presente aparato hgy gue distinguir dos par-
teg esenciales: una fija, denominada carcgsgs § estétor
¥y otra mévil denominada rotor.

Ia parte fija (carcass § estitor) tiene la parti-

‘cularidad de slojar interiormente, a la parte mévil

(zétor) que gira sobre su propio eje en movimiento de
rotaci_&n', pero cumpliendo la condicibn de que en todo
momento Yy en. lam infin:[tas Posiciones de su giro, siem=
pre ex tangente interior & la curva de la carcasa §
egtétor en un mismo punto, gue Se mentiene siempre £ijo.

I pieza mévil § rétor estd dotadsr de ung remurs
rectangular, p;aaépendicular a ambgs caraa planas, opues-
tas, y en su interior dispone de un hueco cil.{nﬂrico,
de: difmetro y longitud convenientes dirigida en la misma
direccifn de la antedicha renwra rectangular'y

Ig ranurg rectanguiar aloja en su interior una
Plezg deslizante de forma rectangulaxr asi como su ssc—
cifn transversal, y en el hueco cilindrico se aloja un
mielle compensador, que & su vez gqueda alojado en el

interior de una ranura de la que estd dotada la pieze
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deslizante que la llamaremos "pistfn®.

AL girer el pbtor, a ie“l:én: tiene iimite,do su
movimiento axiel por la superficlie de la cwrva interior
de la carcasa & eatitor, e interiormente la acciln com=
pensadora del muelle se opone s 1os desplazamientos
por fuerza centrifuga; quedendo por lo tanto la funciln
del pistén & efectuar un movimiento deslizante ciroular
sobre le ceroasa y a su vez wn movimlento axiel siempre
compensedo por el muelle conprensadore:

Is Fige 1, presents una vista de planta de ls
carcasa =l=, como se vé interiormente estd contorneada
por una curva (trezo grueso) cerrsda que sin ser cir-
cunfereno'ia, tiene una propieded consistente, en que la
suma de sus radios opuestos siempre se mantisnen cons-

tantes a peser- que su ¢ entro de giro es totalmente ex—

_oentrico al de la ourva. Este centro =O- es centro de

funcibn y construceibn de la cwrva, y a su vez eje de
girc del rotor, en la propiedad ante dicha eatd fundada
la base del presente aparatols

La Fige 2, mresenta una vista en plania del con=
Junto de la carcass -l= y en su interior y seccionsdo,
el rotor -2= que como se vé es tangente interior a la
carcasg ~l~s El rbior -2~ contiene a su vez slojado en
su interior y en una raenura sspecial una pieza rectanw
gilar y deslizante, pistbn -3- que es retenida y compep=
sada mediante el concurso del muelle compensador «4—e

Bste muelle —4= hnce golidsriss entre sf al rSior,

w2=-y pilstbn =3=,; dado el caso de eatsr slojado entre

ambas. piezasy

La Pigs 3, presenta al oconjunto antes deserito,
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pPsro en la posiciln “cero" § sea de equilihrio, fnico

A N

momento en que los dSa raaios opuestos son iguales, y
por lo tento no actum ni el esfuerzo del muelle ni
tampoco la superficie curva de la carcasa =l-,

Ta Figs 4, mestra una vists del conjunto en
seceidn vértical, que corresponde a la posieién de lsa
Pids 2, Como se v ie. gareasa =l= encierra en su inte-
rior gl pétor -2~ tangente interiormente y con el -3-
el pistén desplasado a su mdximo recorrido axial, es-

 tendo retenido y compenssdo por la accibn del muelle

compensador =4=~.

fEa Figs 5, 68 una vista del conjunto en seccibn
vlrtical, correspondiente e la posioidn, mresentada en
la Figs 3, en donde puede verse gque tanto la carcass
~l~ oomo ol rétor -2- el pistdn -3- y el muelle =4~ son
simetricos a su eje, por estar en la posicidn cero §
de equilibrioy

La Fige 6, wresenta dos vistas en seccibn; una.
longitudinal y otra transversal del rotor -2- puede
apreciarse claramente con el ~5- el huaco del alojamiento:
del melle y con el —6- el alojamiento del pistbn —3~e

Te Fig, ;, o8 una vieta del pistbn -3~ de forma
rectangularil‘evéndo en su parte central una ramma . =T=
tambien rectangular, destinade a alojar al muelle «~4-,

Hasta aquf el fundamento y sobre esta bese pase-
mos shora a hacer una descripeifn del invento que nos
ocupa. .

Substencislmente este freno consta de una carcasa!
de forma y tamafios adecuados, que tiene su interior,

subdividido en cuatro cémeras $ huecos, dos de ellos
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cilfndrico y de distinto difmetro, siendo ek cilindro
mayor de seceiln polirradisl; eetos dos espacios ciline
dricos glojen en su interior dis.‘l;intos mecanismos; los
otros dos eepaoioé; son igusles y eimétricos al eje de
simetria- longitudinal, estos dos huecos permiten la
interc;omuzﬁcaoiﬁn entre los dos huecos cilindricos,

En la cémera cilindrioa mayor, se aloje en su
interior, un rétor, cuya particularidad es ser tangente
interior a la envolvente de ests cimaras, y concéntrica
a la.vez, esto permite por su especisl disposicién qua
en todo momento el rotor se mantenga: tangente, sea la
posicibn de giro que semj de acuerdo con lo dicho en
s exposicidn del fundemento; este rotor ea de forma
oildndrican ‘ ’

Por su parte superior, dispone de un mufién, que
hsoe el efecto de aje guiay por la mrte inferior, se pre
Jonga en un eje, dotado de una gona estriada, con ranu-
ras § estrias longitudinsles &l eje central, y en las
que se  scopla un pifiln deslizante, gobernado por una
horgquille de embragusj el cuerpo central del rotor es

‘de mayor didmetro y tambien cilindrico, este esth sur—

cado diametralmente, por una ranurs rectangular gqus
gloja en su interior uns plaguets tambien rectangular
por el interior de la cusl esiris desliza axialmente.

Eﬁata pletine que denominamos pistén, eatd rete-
nide: y compensade en todo moments por un muelle coms -
pensador alojado interiormente, que hace a ambas pie—
zgs solidarias entre af. ' |

1l pififn entes mencionafo, tiene por misibn
recibir de la rueda de transmisién el movimiento que
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transmite al rotor slojedo dentro de la cémarg mayor de
lg carcasgs

En la cdmara cilindrica menar, se aloja una llave
de paso, también cilirdrice, medisnte la cual se reguls
el paso del acelte, que se sbre y cierrg g voluntad
mediante dispositivog requeridos para cada caso.

Estas dos ofmaras se comunicen entre si medisnte
lsg otraz dog cémeres simdtricas de intercomwicacidn,
& travda de unas lumbreras situsdas, en la envolvente
interna de 1a cduarz del rétor, las cuales lumbréras,
estén siempre dispuestas & anboe ladoa del eje longitu-
dinal e simftrie; le posioién y temefio de estes lum—

Breras varisn segin necesidades, pero siempre conservan

ax posicibn simétricam y quedaran alojados dentro de la

zona del semicilindro menor de la envolvente interna
del alojemiento del rdtor,: .

S& scompafiz un dibujo en el gque se puegsira una
manera de llevarlc & la préctiom si bien se hace constar
de meners express que sus Fetelles carecen de- cardcter
linftativo slgunde

ILg Pige 8 f,.-prasan‘bc‘ visto de glzads y secciongdo

- Iongitudinslmente, el conjunto formado por la carcasa,

rétor y llave de pasce .

Con el «l=- gg¢ demigna: la carcass que como se vé
Ileve alofado en su interior, &l rétor -2- siendo este
en todo momento tangenite interior, a la envolvente in-
terng de la cimers del rétors

Este a su vez lleva alojadc en su interior el
pistdn =3- que eg retenido y compansedo en todo momento
Por el muelle ~4-¢ en ls prolongacidn longitudingl de
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lg carcasa =1< se v& glojadg la llave de paso -5- presen-
tada en seceifn transversal; por un lateral ssoms la
ruede denteda =6= golidarie del eje de transmisidn -G,

I.Ta, Figtg 9; rresenta una vistiag en alzadg por la
parte exterior, del conjunto, en donde pueds spreciarse
1§. careasg «l- y gobra ests el eje estriado del rotor
2=, ¥ ajustado g este ol pifin Geslizente -'7—. que

- guisdo mediante la horquille de accionamiento =8,

lo hgde deslizar longitudinelmente por el eje, para
8u engrans: o déaangz'ane; ¢on la rueda dentadg -6~ f£fija.
el eje de transmisibn -9

Le Mg. 10, presente visto de alzads e interior=
mente la caroasa —l= como se v§ esth distribuide en
custro zonas O camaras, dos de ellas cilindricas y de
dfatinto difmetro. y dos simbtricas igusles, situsdm &
cadx lado del eje longitudinals

B lg clmsre ~I0— es donde v& slojado el nftor
-2~ tdl como se ha diche, cuyo éje, es guiado a través
del orificic circular =1l

El hueco 0 céamerg -12~, ¢s donde ve alojada la
llave de paso =5-, en cuyo interior gira o no; seghn
se desdeis |

Los dog huecos o ofmargs simftricas «13= son log
espacios de intercomunicacién entre las dos clmaras
antes aichsa; y se comunican. entre si mediante las lum=
reres -l4- gituadas convenientemente en la envolvente

interns de la odmers del rStore

‘ Se conserven los mismos signos convencionales
para mas fioil ascoigeidn de ideasy
'ha: Pig. 11, mwesenta ung vistg an geccién longt-
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tuding? del conjunto del fremo, y los elementom que 1o
integran, . .

Con -1~ la caromss, slojando en su interior el
rbtor -2., que estando seccionedo deja ver en su inte-
rior ol pistln ~3- y el muelle compensgdor =d-,

El nftor —2= oomo se vé queda ajustado y guiado

- por 1os casquillog =15= y =16-, sobre los cuales giras

el eje del rétor -2~ 8g prolonga heois la parte exterier
¥y en la zong ca'briatta-; tiene geoplado como pueden verse
semisecaionado el pifién ~7- con uns gargants en lz que
8¢ glojen Ias guias da lg horquillg =8,

Separado de este conjunto, se spreciz semiseccio-
nade 1lg rusda —6- fija dl eje da tranemis:}.sgn Qe progenw
tando fraccionado; en la parte superidr de la cercasg =le
8e distingue tambien seccionada la llave de peso y re-
gulacidn =5ty .

g Figs 12, Presents una vista en seccifn transe.
vorsgl, donde se ve claramente la posicibn mutua del eje
de tranemisifn —8- y la rueda =6— con respscts al rdtor
“2my 61 =3~ o8 el pistfn, el -7— el pifibn desembragade,.
@1, ~Gw lg horq,uilla de accionamiento y ~15- y =16~ los
cojinetes 0 casquillog del eje ded rbiar 2=«

La Fige 13, presentg une vista en conjunto del
rftor 2~ gemiseccionada longitudinsimente, mostrandc lg
colocacifn del pistbn -3 y en su.interior el muells
aomensador' =43 puede apreciarse claramente en el ejg
mayor la zong estriade por la que desliza el pififn -7,

Ta Pige 14; presents dos vistaa de lax 1Xave Ge
page =5— unga: en glzado y otra en secciln transversal;
eata ex do formg cilindrice remateda por dos géndices
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cilindricog tambiény que hacen la funciln L&:f? La
ranura: rectangular =17 que le cruza diametrelments,
es la que permite el paso del aceite y establece la
comunicacién entre las dos clmaras de la carcasas
FUN’CIONI'\MIENTO'S

a acciénai‘ el pifién —'i— mediante la horguilla
~8-, date recibird el movimiento de giro, de la rueds
wb Pija a1 eje de tranamisildn =g,

Este movimiento, serd transmitido sl rétor —2-

que @ su vex harf girer el pietbn -3-, impulsando éste

 al aceite oontenido en los espacios demlas. cémaras a

traves. de 1la llave de Paso =By

Seglin la sbertura de la llave de paso —-5- el
aceite encontraré mayor o menor resistencia a su paso,

producidndose por consiguiente una mayor o menor reten-

" 0i8n del rétor =2=-.y por tanto este ss 1o comunicard

gl ejo de transmisiln -9- por medio del pifibn -7=- ¥ la
ruede; =6y _ ‘ B
Si la llave de paso —5-, estd cerrade totelmente,
ol - giro no-podré efectuarse, quedando por lo tanto el
r8tor =2~ retenido, y por consiguiente el eje ag“»*agn{-
migidn ~9- quedard frenado,
Si la.llave de paso -5- esti totalmente abierta,
el paso del aceite se efectusri sin dificultad y por
tanto no hebré retencidn alguns.

-

, Por tanto, se odmprende que del accionamiento
manual ¢ & pedal de la llave, depende el grado de frensdo
§ 10 que es 10 mismo se trata de un f£reno, bajo accidn

del. tipo conocido como fuerza hidrfuliocs y graduablels
Refine por tanto caracteristices mis que suficien-
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tes para aspirar en derecho al privilegio del registro
que se éolici'!_:a al smparo de lo prevenido en el vigente
Bgtatuto sobre Prc;piedad' Industrialie

Suficientemente descrito el invento asi como una
mgnera de llevarlo & la pr:ictica s8e hace constar de
manera eicpresa: que &l miemo es suaceptible de modifica=
Siones de detalle Asiemxme .que no afeoten a su fundemento,

. pom a o

En resumens La PATENTE DE INVENCION, recaerd scbre
les particularidades de las siguientes |

16, Freno ma:-éu;s.co de retencifn graduable,
earacterizaido porgue consiste en un ouerpo de bomba con
dog compartimentog: ocilindricos huecos comunicados entre
s{ por 'doa. canales simétricemente situsdoss Los cuexrpos
cilj.ndrioo& huecos son desiguales alojendo el menor una
llave de paso de cuerpo-‘ ¢ilindrico con mando exterior
acoionablé por medios convencionales. El cuerpo hueco
mayor tiense aecci&n de circulo polirradial y concéntrico
e su eje lleva un cilindro tangente interior que, a su
vez, gloja uns membrang rigida, deeplazahle sobre si
misme compensada por un mielle ubicado en su misma caja

. .de alojamientos E1 giro de esta membrana impele al

aceite contenido a pasar &e un cuerpo hueco al otro y
retornar al mrimero, mientras la llave sbierta 10 permiw
ta; mientras si se cierra.; la membrans. y su goporie
cilfndrico quedan inmovili,ados,

28,= Freno hidrdulico de retencifn graduable,
oaracf.erizadé porque el cilindro interior al cuerpo

de bomba segln reivindicacidn anterior gira sobre un
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eje que sobresale Por uno de sus extremos para encontrar
apoyo en cojinete y por el otro se apoya en cojinete al
que rebasa mediante au mayor longktud y el tramo que
sobresale va acenslado presentando escotaduras longitu-—
dingles sobre las que se puede desliz ar en sentido del
eje; pero @& las que queda vinculado en su movimiento de
glro un pifdn, Este jiﬁ.&n lleva practicado concédnirica—
mente una oquedad. con las caras interiores presentando
eacotadwras machizbradas a las del eje sobre el gue se
deslize’s Como tal pifién lleva la superficie cilindrica
exterior denteda y coaxialmente presenta una gargantas
4 esta garganta lleva referidas sus ramaes una horquilla
guyo movimiento de. traslacidn es provocado a voluntad
en forma tel que: arrastranda en deslizamiento divergen-
te: 61 pifidn se le enfrenta y engrana con rueda dentada
% miamo médulo cuyo movimiento de giro viene vinculado
el del mecanismo al que e ha incorporsdo el freno.
Conectado y & llave abierta no héy mas limitacidn al
novimiento de giro que el conferido por la resistencia
del aceite a moverse dentro de la carcasa, y a medide
que la llave de paso se va cerrando y en magnitud ore=—
ciente actfia de freno hasta la inmovilizacibn totale

3%¢= "PRENO HIDRAULICO DE RETENCION REGULABLE",

Todo ;:al Ng como queds descrito v reivindicado en
la presente memoria que fonsta de once hojas escrites a
néquing por una sola de sus caras ¥ se ilustra con los
dibujos que @ la misma se acompefian.

Mpdrid-T9 de Abril de 1.963
_
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