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La presente invencidn se refiere a un vagén para
remolques de camiones y similares, gracias al cual se simpli-
fica extraordinariamente la operacidén de carga y descarga del

remolque en el vagbn.

5 Los elevados costes del combustible de los camio-

nes y, en general, del mantenimiento de este tipo de vehicu-
los, a los que hay que sumar los costes del conductor y.?yﬁ-
dante, hacen que cada dia haya una tendencia mds acusada ;.li—
mitar el transporte por carretera a agquellas rutas en las que
10 no haya lineas férreas que cubran el trayecto. En estas.éig}

cunstancias, el transporte mixto, ferroviario-camién, es ‘&l

que va imponié&ndose cada dia. setc
a e8®

Por ello ha habido necesidad de adoptar vagoneg.éé

tren capaces de cargar el remolque del camidn, de forma que
15 no sea necesario cambiar la carga de contenedor cuando pasa
del camidén al tren y viceversa.

No obstante, existe una dificultad importante, que
entorpece las operaciones que es necesario realizar durante
este tipo de transporte. Se trata de la carga y descarga del

20 remolque en el vagdn ferroviario, puesto que son necesarias
estaciones terminales concretas y especialmente equipadas pa-
ra efectuar estas operaciones. En estas estaciones es impre-
cindible una grua puente de considerable envergadura, para
efectuar la carga y descarga del remolque en el vagdn. Es

25 evidente que por este motivo, solamente pueden efectuarse las
operaciones de carga y descarga de los remolques, en determi-
nados puntos, lo cual limita las posibilidades de utilizacién

de este medio combinado de transporte.
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Con el fin de subsanar los inconvenientes expuestos,
se ha ideado el vagdn para remolques de camiones y similares
objeto de la invencién, gracias al cual es posible efectuar
la carga y descarga del remolque en el vagdn, en una estacién

o via convencional, sin necesidad de complicadas estrucggr§s
de elevacién.

El vagdn en cuestidn se caracteriza fundamentalmép-
te porque comprende una plataforma m&6vil con medios de asien-
to de las ruedas del remolque. Esta plataforma puede adoptar

una posicidn elevada para la carga y descarga del remolgque.,,

o'.'
en la que se situa a la altura de pistas fijas en el vagér.y

rampas de entrada y salida complementarias, y una posicign...

inferior, en la que el remolque cargado queda inmovilizad
sobre el vagdn.

Ventajosamente la plataforma mévil estd dotada de
rodamientos laterales que se desplazan a lo largo de guias
verticales fijas al bastidor del vagén, con el fin de centrar
la plataforma del vagédn, facilitar los movimientos de ascenso
y descenso, y evitar desplazamientos incontrolados.

En una realizacidn concreta la plataforma mévil
consta de dos largueros a modo de pistas longitudinales, vin-
culadas mediante travesafios, provistos a ambos lados de pes-
tafias que sobresalen a lo largo de las pistas , que constitu-
yen barandillas que centran e inmovilizan lateralmente las
ruedas del remolque.

Una realizacifn especifica del vagdn puede ser aqué-

lla en la que el accionamiento de la plataforma mévil se lleva

a cabo mediante unos elevadores, opcionalmente hidr&ulicos, o
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bien de funcionamiento manual, provistos de respectivas rue-

das en las que se apoyan unos tirantes, por ejemplo a modo
de cadenas, con un extremo vinculado a la plataforma y el

otro anclado en el bastidor del vagén. )

Para la mejor comprensibén de cuanto queda desoriso

en la presente memoria, se acompafian unos dibujos en los que,

tan s6lo a titulo de ejemplo, se representa un caso practico

de realizacién del vagdn.

En dichos dibujos la figura 1 es una vista en al-

zado lateral del vagdn; la figura 2 es una vista en planta,.

L
del mismo; la figura 3 es una vista en seccidn transversal"*’

por el plano III-III de la figura 2; la figura 4 es una vista
en seccién por el plano IV-IV de la propia figura 2; la fééh;
ra 5 es un detalle en seccifdn por el plano V-V de la misma
figura 2; y la figura 6 es un detalle en planta y parcialmen-
te seccionado, correspondiente a la propia figura anterior.

El vag3n para remolques de camiones y similares cons-
ta en los dibujos de un bastidor -1- dotado de una plataforma
central mévil -2-, formada por dos pistas =3- longitudinales,
unidas entre si mediante travesafios -4-, provistas de pesta-
flas longitudinales ~5- a modo de barandillas.

Las medidas de estas pistas -3- corresponden a las
de un remolque convencional -5-, de forma que las ruedas -6-
del mismo queden perfectamente guiadas e inmovilizadas late-
ralmente sobre las pistas, en tanto que la columna -7- queda
en una posicibn intermedia. La articulacibén -8- del remolque
qu.da apoyada y sujeta en un dispositivo convencional -9- fi-

jo sobre el bastidor del vagdn -1-,.




10

15

20

25

.0 tirantes -14-, con un extremo -15- anclado en el bastidai

La plataforma m6vil -2- puede adoptar dos posicio-
nes estables: una posicién elevada, en la cual queda a la
altura de unaspistas -10- fijas en los extremos del vagdn,
con barandillas -11-, a las que el tractor con el remolque

tiene acceso mediante rampas complementarias, no represgni’3-

das; y una posicié6n inferior, en la que el tractor despro-

visto del remolque, queda inmovilizado. .

El accionamiento de la plataforma -2- se efectua
mediante elevadores hidrdulicos o mecdnicos -12-, que com-

prenden unas ruedas -13- sobre las que se apoyan unas cadepas

-1- del vagdn, y el extremo opuesto -16-, anclado en la plfa-

taforma mévil -2~ (figura 3). Teat e

La plataforma -2- esti dotada de unos rodamientos
laterales -17- que se desplazan a lo largo de guias acanala-
das y verticales -18-, fijas a los lados del bastidor -1-,
con el fin de facilitar el ascenso y descenso de la platafor-
ma al tiempo que evitan desplazamientos inadecuados (figuras
5y 6).

Tal como se desprende de todo lo descrito y por la
observacién de los dibujos, para cargar un remolque -5- a un
vagdn -1-, se colocan unas rampas, ho representadas, en uno
de los extremos del mismo, a fin de permitir el acceso marcha
atras, del remolque empujado por su tractor. El remolque lle-
ga a la altura de las pistas fijas -10- y pasa a las pistas
-3- de la plataforma -2-, que previamente se habrd situado a
la misma altura que las pistas -10-. Una vez centrado el re-

molque sobre la plataforma -2-, se desengancha el remolque
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que abandona el vagdn por el extremo opuesto y mediante la

rampa correspondiente y se hace descender la plataforma -2-,
La descarga del remolque se lleva a cabo realizando las mis-
mas operaciones pero en sentido y orden inverso al descrito.

Es evidente que para efectuar las operaciones,&de':
o.. .

carga y descarga con el vagdn descrito no es necesario dis-

poner de grua alguna, ni de otra instalacibn elevadora desti-

nada a colocar o sacar el remolque del vagén. El vagbn de la

invencidn dispone de sus propios medios para efectuar la car-
ga y descarga del remolque, con la ayuda del tractor. Por eg-

“g®
te motivo, este vagdn puede utilizarse en cualquier estaciég
- 8q

- [ ] [ ]
ferroviaria de mercancias, de tipo convencional, ampliandB"

asi las posibilidades de utilizar el transporte mixto trensca-
mién remolque con un coste reducido. En definitiva, el trans-
porte de mercancias reduce considerablemente los costes.

Ser&n independientes del objeto de la invencidn los

. materiales empleados en la fabricacién del vagdn, formas y di-

mensiones del mismo y cuantos detalles accesorios puedan pre-

sentarse, siempre y cuando no afecten a su esencialidad.
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REIVINDICACTIONES

1. Vagdn para remolques de camiones y similares,
caracterizado esencialmente por el hecho de que comprende una

plataforma mdévil con medios de asiento de las ruedas de} reé-

molque, cuya plataforma puede adoptar une posicibn elevada

para carga y descarga del remolque, en la que se situa a’}q

altura de unas pistas fijas en los extremos del vagbn, y una

posicifn inferior en la que el remolque cargado queda inmovi-

lizado. sobre el vagdn. .-

2. Vagdn para remolques de camiones y similaresg,,
L] a

seglin la reivindicacidén anterior, caracterizado por el heéc

de que ventajosamente la plataforma mévil presenta rodamivy-

b"o
O°.

..‘.

tos laterales desplazables a lo largo de guias verticales fi-
jas al bastidor del vagdn, destinados a centrar la platafor-
ma mévil, facilitar los movimientos de ascenso y descenso y
evitar desplazamientos incontrolados.

3. Vagbn para remolques de camiones y similares,
segn la reivindicacidn 1, caracterizado por el hecho de que,
en una realizacibén posible, la plataforma mévil consta de dos
largueros a modo de pistas longitudinales, vinculados median-
te travesafios, provistos a ambos lados de pestafias que sobre-
salen a lo largo de las pistas, a modo de barandillas que
centran e inmovilizan lateralmente las ruedas del remolque.

4. Vagdn para remolques de camiones y similares,
segdn la reivindicacién 1, caracterizado por el hecho de que,
m&s concretamente, se ha previsto que el accionamiento de la

plataforma mévil se lleva a cabo mediante unos elevadores,



opcionalmente hidr&ulicos, o bien de funcionamiento manual,
provistos de respectivas ruedas en las que se apoyan unos
tirantes, por ejemplo a modo de cadenas, con un extremo sus-

pendido en la plataforma y el otro anclado en el bastidor del

vagbn.

5. Vagdn para remolques de camiones y similares.

La presente memoria descriptiva consta en conjun-
L]

to de nueve hojas foliadas escritas a maquina por una sola

cara.

Barcelona, 21 de mayo de 1.985
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