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! La presente patenta da invención se refiere a mejo­

ras en la  construcción da carretes para la  pesca a l lanzado,

} mediante ouyas mejoras se establece un carrete destinado a l  

¡ indicado fin , que pasa de la  posición de lanzado a la  de recu-¡ 

peración instantáneamente, a voluntad del pescador,se le frena 

por una sencilla tuerca, su bobina es desarmabie y puede colo­

carse en su eje en dos posiciones distintas y simétricas; cuen-j 

ta oon un devanador del sedal en la bobina y está dotado da un

trinquete que permite recuperar e l  sedal sin posibilidad de re-
i -
¡ trócese, entre otras ventajosas características^

Para mayor claridad concretaremos las características 

del carrete que se reivindica, con referencia a las adjuntas 

figuras, que corresponden a una forma de ejecución, quemsa pre­

senta a títu lo de ejemplo con e l fin  indicado, ya que la  formf, 

t dimensiones y materiales de sus piezas, sarán en cada caso los 

ji que se estiman pertinentes, sin que tales variaciones, afeo- 

} ten a la esenciaiidad reivindicada, por lo  que los carretes 

j[ para la  pesca al lanzado, que se fabriquen con oualquiera de

í! esas modificaciones, no serán sino variantes igualmente compran-
! . !
} didas y protegidas por e l presente registro.
! ;

La f lg . 1 presenta una vista latera l de un carrete ¡

da pescar a l  lanzado, establecido de acuerdo con lo  que ee rai-j

vindica y montado en e l  mango de la  cada. j

La flg* 8 ilustra la vista que se indica en A-B, so

bre la  figura anterior.
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La f lg .  3 muestra la  vista del carrete, prescindían?- i 

do del mango, por e l lado contrario a l  de la  f ig . 1. En ambas j 

figuras se representa e l  dispositivo colocado para la  recupera-' 

oión. j

La f lg ,  4 detalla a l manguito de unión del carreta ¡ 

con e l mecanismo de apoyo en e l  mango de la  cada* }

La f ig .  5 representa la  vista que se indica en C-D,
í

sobre la  f ig .  1, señalándose e l  mangy de la  cada de trazos. !

La fig* 6 se refiere a l detalle la tera l del devanador.

¡i La f ig .  7 esquematiza la disposición del trinquete quí

i regula e l  movimiento de la  rueda dentada.

! La f ig .  8 corresponde a la proyección de los mecanis­

mos del carrete, sobre un plano paralelo a los ejes de giro de 

¡los mismos, preeindiendo de la  carcasa para mayor claridad, 

i La f ig .  9 es la  vista correspondiente a la  sección qus

se indica en G-H, sobre la  f i g .  8.

La f ig .  10 indica e l detalle de la  disposición de blo- 

i queo y desbloqueo del mecanismo lanzador y rebobinador, 

i Con referencia a dichas figuras y a los mimaros que i

i sobre e llas designan las partes y detalles del carrete represen?.! 

litado, que interesan a loa fines de esta memoria, la  descripción 

¡del mismo es como sigue:

! En e l  mango o empuñadura 3, de la  caña 1 {fig s *  1 y 5) ¡,

mediante los caequillos móviles 3 y pletina 16 de unión, se mo^ 

ta e l e je  35 (f ig *  4 ), solidario y peipendicular a dicha p le t i-35
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ia, e l  cual va rodeado del resorte helicoidal 24, y éste a su 

rez por e l mangiito 9, solidario en su parta in ferior de la  pie- 

sa 6 ( f i g .  5) que, por la  acción del referido resorte, unido 

por un extremo a l vástago 25 y por e l otro a l caequillo 9, tien- 

ie a hacer contacto permanentemente en un pitón, solidario de leí 

pletina 18 y designado en e l dibujo con este mismo nómero* con i 
Lo que e l carrete está en la  posición da recuperación.

* !

Saa pieza 8 lleva en su extremo al alojamiento para '
!

*1 torn illo  6 ( f ig .  5 ), que hace de eje de giro de la  palanca 

i, que preaenta e l alojamiento para la  uHa de inmovilización 5 

¡r la forma 31, para f i j a r  e l casquillo 9 en e l pitón que prolon­

ga a la pletina soporte 18, en la posición de lanzado.

El repetido manguito 9, en su otro extremo, es solida-, 

rio de la  banda o parte lateral 22 ( f ig .  2)  ̂ de la  caja de meca- 

ai sm6s¿ cerrada por las tapas 16 y 29, unidas entre si por cua­

tro tornillos 17 y las correspondientes tuercas*

Esa misma banda 32 presenta, en correspondencia con la  

tapa 16, los alojamientos para e l eje transversal 15 del deva­

nador 7 ( f ig s .  1 y 8 )  ̂ Del lado del devanador 7 sale a l exterior 

le la caja de mecanismos e l eje 11, destinado a recibir e l ca- ¡ 

prete 12, en e l que va enrollado e l hilo de nylón 87, cuyo carreó­

te es retenido en el e je , cuando se le monta, mediante e l blo- ) 

aueador ID (f ig *  8 ), articulad ornen e l  extremo de dicho eje 11. }

?or su otro lado e l carrete apoya en la  cazoleta 86 ¿ unida a la  ¡ 

tapa 16 por un tornillo y tuerca, y provista de un vaciado, \ ^
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que dá paso a l resorte M , e l  cual poya en e l ova lillo  5o, re­

tenido por a l pasador 81 (f lg *  8 ), y empuja a l carrete contra etl 

bloqueador 10* Entre la  cazoleta 26 y tapa 16 van los oval!líos  

86.

La otra tepa 29 de la  caja de mecanismos, va unida al 

manguito 46, que a su vez dá salida a l eje de la  manivela 14 

( f ig s .  2 y 8 ),  que lleva montada en su extremo la  mariposa 13, 

cuyo eje presenta la  rosca 19, para la pieza bloqueadora 80, in­

dicándose en 21 (f lg *  8) la arandela tope# Sobre esta tapa 86 ! 

va la cubierta 30 del otro extremo del eje 11*

En e l  interior de la  cga de meoanismos, entre las ta­

pas 16 y 89 ( f ig .  8) van comprendidos: e l eje 42, la excéntri­

ca 43, la  rueda dentada 45, que engrana en la  48, y la  41, con 

la que se corresponde el trinquete 37, que puede ocupar las po­

siciones que se indican en 35 y 36 en la f ig .  7, con una u otra 

de las uñas 40 entrando en los dientes de la rueda 41. En 44 

se Índica e l freno de la  rueda 45 (f ig s .  8 y ip&. El trinquete 

37 tiene e l mando exterior 83 (f ig s *  8 y 8 ).

E l eje 15 del devanador 7 (fig s*  6 y 8) presenta la  

pieza 34, que es empujada por la  excéntrica 43, contra la  acciéh 

del resorte recuperador 33, montado en 32? mientras e l resorte j 
47 es retenido en 38, indicándose en 39 e l eje de giro del t r in ­

quete* ;
i

Se sedad os los elementos principales que constituyen i* . " i
e l  carrete y su disposiclén relativa, veamos su detalle y fun- ¡
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! cionamiento* e l carrete se sujeta a la  cada 1 por la parte de j 

j abajo, dispuesta en posición horizontal, y cuando está en posi-i 

¡ ción de recuperación, e l eje 11 de la  bobina 12 queda parpen- ¡

Idicular a l de la cada, y de esa posición a la de lanzadA pasa ¡ 

ii mediante un giro de 90*, que efectúa sobre e l eje 85 solidario ¡

I con e l soporte 16 que le sujeta a la  cada, e l  cual va rodeado ¡

! de un resorte helicoidal 84 y e l  conjunto alojado en un c i l la -  ! 

jj dro 9, que constituye un apéndice de la og.a de los mecanismos, j 

}¡ S i indicado resorte 24 hace que e l carrete se conser

! ve siempre an posición de recuperación (fig s . 1 y 3 ), pudiendo
i¡
]! fija rse  en esta posición mediante la palanca 4¿ que gira sobre 

ííel eje 6, introducido en un orific io  practicado en la base 8 

i de dicho apéndice, de modo que mediante la  presión del dedo 

¡¡pulgar que sostiene la cada, puede girarse dicha palanca d unos 

'20*, con lo cual se desengancharé del pivote 18, fijad  osen el 

soporte del carrete, y venciendo la resistencia del resorte 24, 

¡puede girarsq^odo e l sistema para pasarle a la posición de lan- 

!¡ zado perpendicular, aproximadamente, a la de recuperación (no 

: representada en ninguna de las figu ras ).

¡] Si en esa posición de lanzado se retiene todo e l sis- '
¡i i
¡tema con la mano izquierda, coq&l pulgar de la  derecha se empu- ¡

jija la  palanca 4, haciendo que su rama más larga se apoya, por
¡i
'.'lq parte interior, en e l pivote 18 solidarlo de la cade, quedao- 

jdo asf e l carrete f i jo  en la posición de lanzado, queda e l usua¡- 

jrio con la mano izquierda lib re .

t!
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En estas condiciones, sostenido previamente e l sedal } 

on e l ind&oe de la mano derecha, se a fec té  e l lanzado, se j 

anza e l seduelo y entonces, en e l  momento deseado y sin párdi-L 

a de tiempo,se puede detener e l mismo en en recorrido, con solo 

melonar dicha palanca 4, presionándola contra ai venarlo, oon 

o que su rama larga se zafará del pivote is en que apoya, y 

<or la acción del repetido muelle helicoidal 84, e l oarre te pai­

tará a la posición de recuperación, quedando estable en e lla , 

tn la que podemos f ija r le  con solo girar unos 20* la palanca 4, i

pie enganchará en a l repetido pivote, haciendo de clavija de }
¡

'ijaclón. i

La pieza 20 destinada a accionar e l freno en e l carre-! 

¡e, esté situada sobre e l eje de la manivela 14 que mueve todo 

'1 mecanismo, y tiene forma de tuerca de mariposa, montada en 

.a rosca 19 en dicho a je ; atornillándola aumenta e l frenado, y 

tf lo jándola lo disminuye, Aotáa del siguiente modo: la  manivela 

e l carrete es solidaria de su eje, e l cual lleva, en su extre- 

:o contrario a la virola 21, una excántrica 43, destinada a dar 

jugar a l devanado del sedal en la bobina, 12, cuya excántrica 

8 es solidaria, mediante un pasador, de un manguito, que abraza! 

ti eje 14 del carrete, cuyo manguito se apoya y gira dentro de j 

íüáojinete, solidario de la tapa derecha 15 de la caja, i

A continuación de esa axóentrica, en e l eje, van diapué 

toa: una arandela de hierro, un disco similar de cuero, una rus­

ta motriz dentada 45, que engrana en e l pidón 48, del eje de la

{
i
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í bobina 12, otro disco de cuero y otra rueda dentada d i, de me- ]
¡ }

¡ñor diámetro que la  motriz 45, en la  cual apoyan alternativa- j

¡mente, a voluntad, ios dientes del drin o trinquete 37. (la s  aran

¡délas de hierro y de cuero no constan en las figu ras ).
i

! Esa rueda dentada 41 lleva  como eje un manguito46, so-i

i lidarlo  a e l la  y provisto de dos escotaduras alargadas^ destl- ¡

; nada a que pueda deslizarse por e l la  un pasador, que obliga a

la  rueda dentada a g irar, cuando lo hace la manivela del carre- { 
i pn
¡te , pero permitiéndola desplazarse aproximadamente/milímetro i

[ Como la mariposa que sirve para accionar e l freno, ¡

I g ira sobre e l  eje de la manivela, llaga a tropezar y presionar ¡ 

¡e l  manguito 46, solidario de la  rueda 41, que envuelve e l eje ] 

de la  manivela 14, cuya presión hace desplazar (F ig. 10) todo j 

e l mecanismo (arandela 21, oasquillo 52 y ruedas 41 y 45, contra 

!el freno 44) que apoya en la excéntrica 43, solidaria del eje 

¡e inmoviliza todas esas piezas, haciéndolas más d i f íc i l  e l  pâ -
i I
¡tinar sobra a l eje, puesto que éste no puede retroceder por lew i 

¡pedírselo e l  diente del trinquete 37, que se aloja entre dos !

¡dientes de la  rueda 41,

!j E l pez, a l t ira r  del sedal, hace necesario que éste i

{¡sea retirado de la bobina, que es solidaria de su ejetp y éste ¡
!¡ i
¡ja su vez del pidón 48, que engrana en la rueda motriz 45: para j

¡ceder sedal da bobána 12 ha de g irar en sentido contrario, y ¡

¡efectuar este giro seré solamente posible haciendo patinar la  
¡ ¡
rueda motriz, venciendo la presión de la  mariposa, ¡
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El carreta a que nos referimos, en cada lanzado ton- 

}í siona e l sedal, con tantas torsiones como vueltas salen de la  

[ bobina, con e l fin  de no dejar a l pescador indefenso^ ante las

¡¡torsiones arbitrarias que se presenten en e l sedal, por no re- ¡
)' ] 
i{ g istrarlas e l  emerillón o giratorio dispuesto próximo al saRue- ¡
)l .
i loí pero en la recuperación, qué se hace por ntación da la  bo­

bina sobre su a je , no qpita dichas torsiones a l sedal, con e l  

fin  de poder enfrentarlas a las arbitrarias dei carrete, median- 

ite la inversión de la bobina en su colocación. Así* por ejemplo: 

si estando efectuando lanzados, se presenta, al cabo de algtin 

tiempo, e l sedal toral onado, para hacer desaparecer esas torsio­

nes, solo hay qie cambiar la  posición de la bobina invirtióndolá, 

;y ya en cada lance se impriman a l sedal torsiones contrarias a 

las <gie tenía, con lo cual lo de stor si eneramos.

La bobina 18 es desamable, y en a i cilindro hueco que

¡hace de eje de la  misma, lleva dos escotaduras longitudinales y
ii . ,
íjdiametralmante opuestas en sus extremos, destinadas: una a alo-

¡ jar e l pasador que va en la parte del aje mas próximo a la  tapa

}!de la  caja, venciendo la  resistencia de la  arandela 51 (f ig *  8 ),

80 -¡impulsada por e l resorte helicoidal 49í y otra, en e l  otro extra*

ímo del eje de la bobina, que aloja e l  bloqueador 10. Esa misma ¡ 

¡presión dei resorte 49, hace que la palanca 10 no pueda aflojar..

e*

El sedal se distribuye o devana en la  bobina 18 median- 

<e la an illa  devanadora 7, que tiene movimiento de vaivón sobre
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ji sai e je , por la  acción de la  excéntrica 43, alendo ventajosa la  

¡j forma de ta l devanadora, ya que no presiona nada e l sedal y lo i 

guia sin apenas rozarlo, impidiendo que se salga de la  bobina, j 

a l mismo tiempo que no lo mantiene tirante*. '

La báse de la bobina encaja, sin tocar en ella^ en ! 

una cazoleta 86 o casquete esférico, que apoya por dos torni- ¡ 

lío s  en la %apa 16 de la  caja^ con e l fin  de que si una espira ¡ 

se saliera de la  bobina 18, en la dirección del carrete, o sea ! 

de la  caja, esa espira quede alojada entre esta dítima y la  ca?- { 

zoleta, y puedan retirarse fácilmente una o varias espiras, sin 

ninguna otra complicación*

El eje 16 sobre e l cual se mueve la  an illa  devanadora 

lleva en su parte central una pieza rectangular 34, con una ca­

ra plana, sobre la  cual resbala la  excéntrica 43 en su giro, 

para imprimirla e l movi*miento de vaivén. También ese aje 15 

! tiene una escotadura ( f ig .  6 ), en su parte central, destinada

'!a a lo jar un pivote soldado interiormente en la  parte media de
¡i
ti la tapa 89 de la  caja, con objeto de que la devanadora 7 no tan-j 

¡ga posibilidad de deslizarse sobre au eje en dirección del m ié-}
i! ' !}[mo. ¡
ti i
j! Un resorte 53 que rodea e l eje y apoya por un extremo !
¡i. !
¡jen e l  in terior de la tapa de la  Caja, hace permanente e l otntac-¡ 
¡' . ¡ 
í to con la  excéntrica. ¡

¡i El trinquete 37, cuya posición se determina desde e l i

¡¡exterior por el mendo 83, permite invertir e l sentido de giro i
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jde la  manivela impidiéndola siempre retroceder*: Ese trinquete [ 

¡tiene dos dientes da distinta longitud, que a voluntad puede in­

troducirse entre los dientes de la rueda dentada 41, sobre la  

¡cual actúa la  mariposa de freno. Está dotado del resorte 47, que! 

le mantiene en la posición que se le coloca. Este resorte no 

actúa directamente sobre e l trinquete, sino que apoya una de  ̂

¡sus ramas én un o rific io , dispuesto en un cilindro alojado en un!

¡¡taladro practicado en la parte extrema superior del trinquete, y¡
!! ' i
jai resorte discurre sin rozamiento en una ranura, que divide a i

trinquete en dos partes, paralelamente a su plano, con cuya dis­

posición se consigue una eficacia y sensibilidad máximas.

! Como consacuencia.de la  disposición reseñada del Carra-'

te, las ventajosas carao teri s tic as de su empleo y funcionamiento^

)¡ -  trabaja por debajo de la cada, pasa de la posición

¡le lanzado a la de recuperación instantáneamente y sin pórdida de
i
¡tiempo y a voluntad del pescador. Pueden ser estables las posi­

ciones de lanzado y recuperación;
!

¡j -  e l freno se acciona por medio de una tuerca de forma
!
de mariposa, que puede girar sobre la rosca de la manilla del
¡
¡carrete:

! -  en oada lanzado torsiona e l sedal con tantas vueltas

{gamo espiras Se desprenden y recupera e l sedal sin destorslonar- 

lo .

85 la  bobina es desarmadle y puede colocarse sobre su
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eje en dos formas simétricas y distintas, fijándose a é l me- 

dianta una palanca que le impide sa lirse;

-  devana el sedal en la bobina, mediante una an illa  

en forma elíp tica  que, oscilando con movimiento de vaivén so­

bre su e je , lo distribuye;

-  mediante su crin especial o trinquete, puede recu­

perar e l sedal, girando la bobina hacia la izquierda o hacia 

la  derecha y sin poder retroceder, segdn se situé la  posición 

de este crin*

:i
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ll La presente patente de invención comprende las siguien

¡! tes reivindicaciones:

1 .- Mejoras en la  construcción de carretes para la
i¡
¡i pesca a i lanzado, caracterizadas porque e l carrete está cons-
t * !
!¡ t i tul do por una caja de mecanismos cilindrica, formada por una ¡ 

banda latera l y dos tapas, que encajan en e lla  y se unen entre si 

por torn illos paralelos a l eje y tuercas, entre una de cuyas 

tapas y la banda lateral están dispuestos los alojamientos para! 

la  base o eje de una pieza en U, que en los extremos de sus braj- 

zos de une a una an illa  devanadora, en forma de elipse, cuyo 

eje longitudinal es perpendicular a l  plano de la  pieza en U.

S.- Mejoras segdn lo reivindicado en e l  punto ante­

rio r, caracterizadas porque e l  exterior de esa caja, por e l la­

do de la  devanadora, sala un eje, en a l que va montada una ea- j 

! zoleta, que congcande e l extremo de un carrete inserto en e l = . 

eje y portador del sedal, cuyo eje lleva articulada en su extraj- 

mo una palanca de retención del carrete, y ¿ste apoya por su ) 

otro lado en una arandela, que a su vez descansa en un resorte 

helicoidal, que rodea a l eje y es retenida por un pasador.

3 .- Mejoras segdn lo  reivindicado en los puntos anterip- 

res, caracterizadas porque de la tapa del otro lado sobresale 

un manguito perpendicular, que a su vez a lo ja  e l  eje de una 

manivela, que en su codo extremo lleva montada una mariposa, y 

en la  parte que sobresale del manguito presenta una rosca, en
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que atorn illa  una pieza tuerca alargada, que a l apoyar en e l 

¡¡borde del manguito actúa de freno#

]¡ 4*- Mejoras segdn lo reivindicado en ios puntos ante-

jrio ies, caracterizadas porque la  caja de mecanismos aloja# d is- ¡ 

Apuestos sucesivamente: un manguito, solidario de una rueda den­

tada, que se corresponde con un trinquete: otra rueda dentada 

de mayor diámetro, que actúa como motriz: una pieza que actúa 

de freno; y una exóóntrlca de accionamiento del devanador: en­

granando la  rueda dentada motriz en un pidón, solidario del eje  

en e l que va montado e l carrete portador del sedal.

5 .- Mejoras segdn lo reivindicado en los puntos ante­

riores, caracterizadas porque e l trinquete presenta: un eje 

de giro, próximo á la  rueda dentada con la  cual se corresponde: 

a uno y otro lado de ó l, dientes de distinta longitud# y, en e l 

lado opuesto a dicho punto de giro, recibe la  acción de un re- 

!sorte, mentado en la  tapa de la caja del lado de la  manivela# 

cuyo resorte apoya una de sus ramas en un o r ific io , practicado 

sn un cilindro, dispuesto eh un taladro del extremo superior 

jlel trinquete, y discurre en una ranura que le divide en dos 

partes, paralelamente a su plano, yendo dotado además a l tr in ­

quete de una uña exterior de manejo#

6#- Mejoras segdn lo reivindicado en ios puntos ante­

riores, caracterizadas porque e l  eje sobre e l cual oscila la  ani­

lla  devanadora, lleva , en su parte comprendida en e l interior de 

ia caja de ios mecanismos, una pieza rectangular, con una cara
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plana, sobre la  cual actúa la  exoántrica montada en el eje de j 

jila manivela, asegurando e l contacto permanente entre ambos e le - ¡ 

¡¡meatos un resorte, que rodea dicho eje y apoya por un extremo ; 

en e l in terior de la correspondiente tapa de la  oga? yendo ade­

más dispuesto en dicha tapa un pivote, que se corresponde con una 

escotadura del e je,  2 impide su deslizamiento longitudinal*

7*- Mejoras segAn ío reivindicado en los puntos ante-! 

riores, caracterizadas porque la  banda latera l de la  caja de 

los mecanismos, es solidaria de un manguito, que recibe por la  

parte in ferior un aje, entre los cuales va montado un resorte 

helicoidal, con sus extremos unddos a uno y otro elemento: sien­

do a su vez solidario perpendicularmente e l eje de una pieza 

alargada, que constituye el soporte del carrete y se monta en 

la  empuñadura de la  cada, mediante dos caequillos desplazables 

sobre la  misma, que abarcan los extremos de dicho soporte*

8*- Mejoras según lo reivindicado en los puntos ante, 

riores, caracterizadas porque e l manguito solidario de la  caja 

de los mecanismos, lleva unida perpendicularmente, en su extre­

mo lib re , una pieza plana que hace tope en un pivote dispuesto 

en e l  soporta que se monta en la  caña, y retiene a l  carrete en 

la  posición de recuperación? cuya pieza plana presenta además 

e l eje de giro para una pa lanca  que actúa de c lav ija  de inmovi­

lización del carrete en esa posición, y de tope que le retiene 

en la  de lanzado, que aproximadamente forma ángulo de 90* con 

la  de recuperación*
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9** Majaras ^  ^  construcción de carretes para la  

pasca a l lanzado.

Sagdn se describe y reivindica an la  presenta memoria 

descriptiva y se ilustra con ios planos que a la  misma se acom̂  

paHan*

Consta dicha memor 

oritas a máquina por una sol

foliadas y es-
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