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o e Memoria Descriptiva

"Perfeccionsmientos en motores de combustidn slterna~

tivog, reversibles"

-

. Solicitants: SULTER FRERES, Sociétd Anonyme, entidad suiza, residen-

te en Winterthur, Suiza.

La invencién se refiere a un motor de combus-
tidn de émbolo, reversible, con drbol de levas desplaza-
ble, especialmente a un motor de combustibn de dos ciclos,
en el cual, en un cambio de marcha hacia adelante a mar~ |

Se cha lMacia atrds, y viceversa, se desplaza el &rbol de
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levas.

Hasta ehora tales movimiento de desplagamiento
se efectuaban con la mdquina parad‘ o & una velocidsd nuy
redueida. Sin embargo sze ha demoé?rado que, especialmente
en los modernos motores de régimen| elevado, en elcual las
presiones ejercidas por el mecanis&o de las vdlwulas
sobre las levas son mds elevadas, ﬁ% desplazamiento en
estado parado o a_pequeﬁas revoluciLnes origina dificulta-—
des, ¥ bajo circunstancias dadas puéde conducir a averias
en les levas 0 en ol mecanismo de la vdlvulas, De acuer-
do con la presente invencidn estas épsventajas se eliminan
porque existe un dispositive que evi%g un desplazamiento
del 4rbol de levas a una velocided del'motor que se en-
cuentre por debajo de un nimeroc de revol&Eiones limite
dado. '

Mediante esta medida segin la invencidn se hace
imposible un desplazemiento del 4drbol de levas durante la
parada o a un nimero de revoluciones bajo. E1 movimiento
de desplazamiento se realiza sdélo por encima de un nimero
de revoluciones limite seleccionado. Por la rodedura

simult;nea de los rodilloé del mecanismo de las vdlvulas

- 8obre las levas se facilita considerablemente el movimlen

to de desplazamiento lateral y ée elimina el peligro de
una averfa de las levas o de los rodillos. '
Le invencidn se explica a bvase del ejemplo de
ejecucién representado esquemstiicamente en el dibujo.
Huestrat ]
‘Fig. 1 un motor de dos ciclos reversibles segin
la presente invencién,

Fig. 2 otra forma de ejecucidn de la invencidn.



Se

10,

15,

25.

30.

18
28714

En la Fig, 1, el motor diesel de dos ciclos 1,
del que so0lo se han repregentado las piezas importantes
para la invencién y éstas solo una vez, estd equipado
con un cigiiefial 2, un drbol de levas 3 y una vdlvula de
arranque neundtica 4. E1 drbol de levas es aocionado.
por el cigllefial 2 a través de las ruedas dentadas 5,6,T.

la rueda dentadms 7 ea més ancha que las dos rue
da3s dentadas 5 y 6 pera garantizar en tqdas las posicio=-
nes del drbol de levas el engrane del dentado, De las
levas existentes en el 4drbol de levas 3 se ha dibujsdo
una leva 8 con una via de rodadura 9 para la marcha
hacia adelante y una via de rodadura 10 para la marcha
necia atrds, EL ulterior mecanismo 4e vélvula no repre-
sentado estd provisto dg a rodille 12 Que4rueda gobre
una w otre via de la leva 8, y a través de palancas y
varilles, en sf yavconooido, acciona wna o varias vdlvu-
las de escape. La admisidn de aire se efectia asimismo
en forma conocide & través de lumbreras de admisién en
la pared del cilindro, no representadas. El drbol de
levas 3 se puede desplazar en direccidn axial por un

manguito 12, El manguito 12 se acciona por sl émbolo 13

"de un cilindro hidrdulico 24, ZEntre el manguito 12 y el

cilindro 14 se encuentra un mecanismo de fijaeién 25 que
fija el drbol de levas en una:w otra posicién. Bl cilip
dro hidrdulico 14 estd conectado a través de tuberfas 16,
1% con el recinto de aceite de depSsitos de aceite-aire
18,19 cuyo recinto de aire estd conectado a través de
tuberfas 20, 21 y una corredera de cierre 22 a las vl-
vulas de mando de arranque 23, 24, las vdlvulas de mando

de arranque 23, 24 estdn conectadas a travds de wn tube-
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rfa 25 a una fuente de aire & presidn no representada.

La corredera de &ierre 22 contiene un émbolo 26 bajo
fuerza de resorte, sobre cuya superficie frontal actua

la presién de uns tuberfa hidrdulica 27 ¥y que en la posi
cidén dada por el muelle cierra el pasc a través de las
tuberias 20 y 21, Da tuberia 27 se alimenta com aceite

a presién desde una bomba 28 volumétrice, accionada por
el motor en forma independiente del-sentido de giro, que
impulse por ejemplo aceite desde un depdsito 29 conecta~
do con el dépGSito de aciete lubrificante del motor, De~
trds de la corredera de cierre 22 se ha dispuesto en la
tuberia 27 un lugar de estrangulacidn 32 gradusble, a tra=-
vés del cual sale el aceite impulsado por la bomba 28 y
retorna por ejemplo al depdsito 29. Desde las tuberias
20, 21 conducen tuberias 33, 34 hacia embos lados de un
cilindro 35, en el cual se desplaza un émbolo 36, E1 ém-
bolo 36 desplaza, a través de una palanca 37 de dos bra-
zos, un manguito roscado 38 que con su parte roscada inte
rior rodea un tornillo 39. E1 tornillo 39 estd conectado
por un eje 40 con el rotor 41 de una corredera de mando
de arranque 42, Ia corredera de mando de arrangue 42
recibe aire a presidn a través de uﬁa tuberia 43, que, al
igual que la tuberia 26, estd conectada a una fuente de
aire e presidn no representada, y lleva estg aite compri-
mido en los periodos de tiempo necesarios a través de una
tuberfa 44 hacia la v4lvula de arrenque 4., EL manguito
roscado 38 estd disbgesto en forma desplazable sobre un
eje 45, pof ejemplo con una'ranura ¥y una chaveta quevenf
grane eh ésta. El eje 45 lleva una rueda dentada 46 qﬁe

engrana en una rueda dentada 47 sujetada sobre el extremo
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del 4rbol de levas 3, Las piezes 4 y 42 son en si ya
conocidas y por lo tanto se hen representado en'forma
miy simplificeds. Una descripeidén detallada de estas
piezas as{ como también de lss demds piezas a emplear em
une aplicacidn practicada se puede desprender por ejeme
plo de la patente Suiza 348,575,

En la tuberia 43 se ha dispuesto una vilvula
bajo la fuerza de un muelle 48 gque es mccionada por un
émbolo 51 mévil en un cilindro 50, Al cilindro 50 se le
alimenta aire a presién a través de wma tuberia 52 qué
estd conectada a dos sberturas 53 y 54 despuestas en el
cilindro 35 y que se cierran pér el émbolo 36.

~ Las vdlvulas de mando de arranque 23, 23 se

gccionan por una palanca 60 de dos brazos, que estd co-

nectada con uns palenca de accionemiento 61l. ILa posicién
sefialada con V de la palanca 61 correspanda’por e jemplo
& la marchs hacie adelante, la posicidn sefinlada con R a
la marcha hacisa atrés.

S1 el motor desde el estado paredo se ha de mo-
ver en uno u otro sentido de rotacidn entonces, mediante
movimiento correspondiente de la palenca 61, se mcciona
la vélvula 23 o 24, ILlega as{ sire a presidn al cilindro
35 y el émbolo 36 le da a través de la palence 37 uns
posicién al manguito roscado 38 sobre el eje 39 que co=
rresponda al sentido de giro deseé&o, ¥ con ello a la
posicidn de dngulo necesaria pera este sentido de giro
deseado, ¥ conlello a la posicidn de dngulo necesaria
pare este sentido de giro en el rotor 41 con relacidn al
arbol de levas 3. En su posicidn final deja el émbolo 36

libre una de las aberturas 53, 54 y 8 través de la tube—
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ria 52 llega esire a presidmn al cilindro 50. Empujsndo
el émbolo 51 hacia abajo contra la fuerza del muelle,
que actis sobre él, se abre la vdlvula 48 y a través de
la tuberie 43 fluye sire a presidn hacia la corredera
de mando de arranque 42. En el c¢ilindro del motor 1 se
introduce por la vdlvula de arranque aire a presién en
el ritmo necesario y el motor se pone en movimiento,
Por el giro del cigliefial 2 e pone el movimiento la
bombe 28 accionada ﬁor éste y ésta empieza a impulsar.
Mientras la velocidad del cigliefial del motor y con ello
la cantidad del aceite impulséﬂo por le bomba 28 sea
reducida, no se puede formar en la tuberia 27, delante

del lugar de estrangulacidn 32, uns presidén digne de

mencidn que pudiera efectuar un desplazemiento del émbo-

10 26 de la coredera de cierre 22. Solo con ung veloci-
dad determinada dada por la colaboracién de la gradua-
cidn del lugar de estrangulacidn 32, del caudal de ele-
vacidn de la bomba 28 y la fuersza del resorte de la
corredera de cierre, vence la presidn aﬁ la tuberia 27
la fuerza del resorte de la corredera de cierre 22 y des-~
plaza su émbolo en la Fig. hacia la izquierda., De esta
manera se esteblece la conexidn en las tuberias 20 y 21,
el aire a presién llega sl depdsito de aceite-aire

correspondiente 18 o 19, desplaza en éste el aceite al

recinto del émbolo correspondiente del cilindro 14 y el

aceite que estd bajo la fuerza del aire a presién efec=
tia un desplazamiento del émbolo 13 & la posicidn deseada,
8i es que éste se encontraba junto con el arbol de levas
en la posicidn para el sentido de giro hacia el lado

contraric. En este caso se desplazm el aceite que se
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encuentra en ¢l lado contrario del émbolo hacie el
correspondiente recipiente de aceite—aire ¥y el aire
all{ desplazado se fugs e través de la tuberis, la
corredera de cierre 22 y las vdlvulas 23, 24 corres-
pondientes hacia el exterior. Si el érbol de leves se
encontraba en la posicidn correspondiente al sentido
de giro deseado no se efectus desplazamiento algumo,
Para inicier un proceso de reversidn en el
motor en trabajo se mueve la palanca 61 a la posicion
para el sentido de giro contrario. De esta manera se
acciona, de las vdlvulas 23, 24, la correspondiente

8l sentido de marchas contrario,'mediante la cual se des-

plaza el menguito roscado 38 por el émbolo 36 del ci=-

lindro 35 y el rotor 40 de lg corredera de mando 41 se
pone en la posicidn correspondiente al nuevo sentido
de giro. Simultaneamente se interrumpe por un meca-
nismo de bloque, en a1 conocido y no representado, la
alimentacién de combustible a los cilindros. El aire
de arranque alimentado por la corredera de mando 42 y
la védlvula de entrada 4 efectua un frenado del motor ¥
s arranque en sentido contrario. El desplazamiento
del arbol de levas 3 & la posicién correspondiente al
nuevo éentido de giro se efectua bien mientras el motor
gire en el sentido dé giro anterior con una wvelocidad
que se encuentra por encims del limite fijado o bien
despuds de que éste hays arrasncado ya en el sentido de
giro contrario y hays sobrepassado este limite de velo=
cidad. ILa correderas 22 evita un desplazamiento del

arbol de levas a una velocidad que se encuentre por

debajo del valor limite y sea tan reducidz que la pre-
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sidh en la tuberia 27 no pueda vencer la fuersza del
muelle que actus sobre la corredera de cierre 22.

Mediante la disposicidén segin la presente
invencidn se permite el desplezamiento del &rbol de
levas solo en los margenes de revoluciones en los cua-
les se efectue una rodadura suficiente del rodillo 11
sobre la leva 8 y evita de ests menera wne averia de
la leve y del rodillo,

Lo disposicidén segun le presente invencidn
88 especialmente gdecuade para motores diesel de dos
eiclos con alimentacidn del aire de combustidn s tra-
vés de lumbreres, con levas de escape gobernadas por
levaé, o viceversa. Pero también es posible una
aplicacidn corresﬁandiente de la invencidn en otras
clases de motores.

Queda entendido que la disposicidn descrita
represente un ejemplo de ejecucidn y la idea de la
invencidn se puede reslizar com ayude de distintas
otras instalaciones, As{ por ejemplo la bombe neumg-
tica empleada en el ejemplo no necesita impulsar
aceite de lubrificacidn, sino por ejemplo combustible
diesel, que bajo circunstancias puede hasta tener la
ventaja de que la variascién de su viscosided, depen-
diente de la temperatura, puede ser més reducids que
la del aceite lubrificante. Ia mediocidn de la velo-
cidad, sin embargo, no es necesario que en principio
gea efectuada con ayuda de una bomba volumétrica, sino
que para ello también se pueda emplear un dispositivo
mecénico de la clase de 103 reguladores o umo eléctrico

segim la clase de los tacémetros conocidos.
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También el Srgano de cierre, que en el ejemplo descri-
%o se formas por uns corredera de asccionamiento hidrdulice
puede accionarse por ejomplo neumsticamente, Por lo
tanto es también, sin méds, posible un accionamiento mee
cénico directamente por los drgencs de medicidn de la
velocidad. Asimismo se puede realizer un accionamiento
eléctrico por ejemplo en forma de un electroimdn gue
accione la corredera hidraulica o wn cerrojo que se
empuje en el recorrido de la pieza de efectue o origi-
ne el desplazamiento gel drbol de levas.

| En la Pig. 2 se‘ha representado para ilustrar
estas posibilidades de modificacidn, una ejecucidn pu~
remente mecanica de ls invencidn, tal y como se podris
aplicer por ejemplo en wne ejecucidn segin la Fig. 1.
Sobre un eje 60 accionado directamente por el motor 1
me ha dispuesto un regulador mecénico, en sf eomocido,
cuyos pesos 61 desplazan c¢on ayuda de los brazos Qe '
palanca 62 un manguito 63 en dependencia de la veloci-
dad del eje 60 sobre este mismo eje. E1 manguito 63
acciona ung palance 64 que, a sk vez, actus sobre un
cerrojo 66 desplazable en una guia 65, El cerrojo 66
engrena en una de las ranurass 67, 58 de una pileza de
blogueo 70 dispuesta sobre el arbol de levas 3.

. Con el cerrojo 66 corrido en una de las ranu-
ras 67,68 se.evita un desplagamiento del drbol de levas
3. Tan pronto como, sin embargo, sube la velocidad del
motor de manera que log pesos del regulador 61 a través
de un movimiento correspondiente del manguito 63, con
syuda de la palenca 64 leventen el cerrojo 66 de la

renura corregspondiente, se deja libre el arbol de le-
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vas 3 para un desplazamienio eventualmente previsto,
N o T &

Descrita suficientemente le naturaleze del
invento esi como la manera de realizarlo en la préce.
tica, debe hacerse constar que los perfeccionamientos
enteriormente indicados son susceptibles de modifica~
ciones de detalle en cuanto no glteren sus principios
fundamentales, También se hace constar que el inven-
to corresponde a uns prioridad de patente presenta&a
én'Suiza con fecha 22 de mayo de 1962, mim. 6203&2,
acogiéndose, por lo tanto, a los beneficios gue conce-
den los Convenios Inermacionales, en vigor, y siendo
1o que constituye la esenclia del referido invemto y
por lo que se solicita Patente de invencidn en Espafia
por veinte aflop: "PERFECCIONAMIENTOS EN MOTORES DE
COMBUSTION ALTERNATIVOS, REVERSIBLES®; caracterizén-
doge por lo siguiente: '

18,- Perfeccionamientos en motores de com~
bustidn alternativos, reversibles, con drbol de levas
desplazable, caracterizados, por estar dotedo de un
digpositivo que evita un desplazemiento del arbol de
levas a una velocidad del motor que se encuentre por
debajo de un ndmero de revoluciénes 1fnmite dado.

28,~ Perfeccionemientos, segin la reivin-
dicacidn 12, caracterizados porgue el dispositivo
contiene un dispoaitivo medidor de la velocidad del
motor y un frgano de blogueo que se acciona por el

dispogitivo medidor de la wvelocidad del motor y gue
bloguee el accionamiento del mecanismo de desplaza-—

miento.
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38.~ Perfeccicnamientos segun la reivindi-
cacidén 28, con accionamiento del mecanismo de despla-
zamiento del drbol de levas por un medio a presidn,
caracterizado porque el dispositivo medidor de la
velocided del motor es una bomba volumétrica, indepen~
diente del sentido de giro, accionada por el motor.

48,- Perfeccionagmientos, segin le reivindi-
cacion 38, caracterizados porque el drgano de blogueo
es una corredera dispugsta en la tuberis de alimenta~
cién del medio a presidu sl mecanismo de desplaza~
miento de las levas, gue se acciona por ls presidnm
que actue en la tuberia de presién de la bomba.

58,. Perfecaionamientos segin le reivindica~-
cign 1%, caracterizados porque el dispositivo medidor
de la velocidad del motor es un regulador mecanico.

R~ Perfeccionamientos en motorses de com~
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