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.cambio, trasmiten a eleccidn el movimiento del engranaje planetarie

_cidos cubos de trasmisiSn pars dos velocidades, asi como de mejorar

nas accionar alternativamente los trinquetes, mediante movimiento -

El invento se refiore a un cubo de trasmisiln para dos velocl
dades ocon cambio de contrapedal, que comprende un manguito de cubo =
soportado sobre wn eje de cubo, un miembro impulsor provisto con una
rueda de cadena y asimlsiio soportado sobre dicho eje de cubo, un =
engranaje planetario impulsado por el miembro impulsor y alojado den—
4r0 del manguito del cubo, asf como diversos tringuetes de impulsiln,

montados detrfs del engranaje planetario y que, segin la posiciln del

al manguito de cuboe Los ocubos de itrasmisiln para dos velocidsdes,
de este tipo, son en sf ya conocidose

El invento trata de simplificar la construccidn de los cono-

su funcionamiernitos E]l problems propuea‘ao ge resueive, de acuerdo oon
el invento, por el hecho de que los itringuetes de accionamiento son
trinquetes de cufias, porque al tringquete de ufias que gira al mayor
nimero de revoluciones ha sido subordinado un anillo de mando que,

al pisarse los pedales hacis adelante, gira junto con diocho trinquete
de ufias, mientras que al pisarse los pedales hacia atrds, queda fijam
do contra giro con ayuda de un trinquete de reotrocese, y porque én

el anillo de mando se han formado zonas que sirven pars desconeciar

él trinquete y sonas que sirven para conestarlo, pudiendo dichas so-

de contrapedal y estando el anillo de mando paradoe

El anillo de mando se realiga convenientemente de tal modo,
que en la cara vuelia a los trimiuetes correspondientes, posee, en
dimci& poriférica, alternativamente salientes y depresiones, apo-
yéndose los salientes, en una de las posiciones del cambio, con su
superficie radial interior scbre las ufias del trinquete, haciendo que|
no encajen en el manguito del cubo, ‘mientras que en la otra posioiln

de cambio, las depresiones dejan libres a las ufias del trinquetey -
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Fpermitiendo que actien sobre el na:ZlB d71 ‘uA’- 11:3. exigencia de qud

el anillo de mando gire, durante el movimiento hacia adelante de los p

dales, junto con el tringuete impulsado de manera répida, mientras que,
por otra parte, permanegoa parado durante el movimiento de contrapedal,
experimentando asf un giro relative frente al trinquete que gira rapi-
damente, puede ser satisfecha acoplando el anillo de mando a través -
de una marcha libre, preferentemente uns marchs libre del muelle de =
sujecidn, con una parte del oubo estacionaris durante el movimiento de
contrapedale

La parte estacionaria, con relaciln a la cual se fija el anille
de mando durante el movimiento de contrapedal, puede aér, en sl caso
de un cubo equipado con fremo de contrapedal, un cono de fremo que,
durante el movimlento de oontrapedal, o ses, durante el frenalo, ex=
perimente un desplazamiento axial, pero sin llegar a girar. En el ~
caso de no haberss previsio un frenq de contrapedal, pero si un trin-
quete que limite el movimiento ds contrapedal a efectos. del cambio
de marcha, entonces se puede fijar el anillo de mando también frente
a un cuerpc de iope que, durante el movimiento de contré.pedal y de
manera eimilar a la del cono de freno en los cubos egquipados con froe
no de contrapedal, experimente un desplazamiento axial, pero sin que
sea hecho girare |

Para facilitar que el anillo de mando actfie sobre lag ufias:

del trinquete, impulsadas r&pidsmente, se puede disponer el denmtado
de tringquete correspondiente a estas uiiagy en la cara interior de un
anillo de arrastre que, por su lado, esté acoplado con el manguito -
del cuboj haciendo las ufias del tringuete mfs largas en direccidn
axigl que lo que es el anille de arrastre, se tiene entonces una =~

Pfécil posibilidad de hacer qua. el anillo de mando actlie sobre las -

El empleo de un anillo de arrastre tiene ademls la ventaja,
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- de que de una manera sencilla se puede evitar el peligro de bloqueo -
el empujar hacia atra después de haber frenado previamentes Unice~
mente es necesario acoplar el anillo de arrastre con el manguito del
gubo, de modo que exista una holgura en direccidn periférifa, que -
sea mayor que el paso de ﬁenta,do de trinquete correspondiente a las
otras ufiag de trinquetes
Bs posible emplear un mismo dentado interior del manguito del
cubo, tanto en calidad de dentado para las ufias de tringuete que dis~
curren longitudinalments, como también como dentedo de acoplamiento —
. para el anillo de arrastre; la condiciln de que el anillo de arrastre
tengs \na mayor holgura en direcciln periférica, puede cukplirse en
este caso, suprimiendo en la zona del anillo de arrastre, parte de
los dientes del dentado interior del manguito del cuboe
Con objeto de conséguir que las ufias del trimquete de giro -
rapido sean mantenidas por el anillo de mando fuera del alcance del
manguito del oubo durante la marcha lenta, se prevé eh la cara inte-
rior del anillo de mando, en la zona de los salientes, convenientemen=—
te 8rganos de arrastre que, durante el movimiento de contrapedal, que-
dan detrfs de las ufias de trinquete de giro répido, mientras que al
pisarse los pedales hacia adelante, aseguran el arrastre del anillo
de mando por medio de esias ufias de trimquete.
‘ La rueda de cadena de impulsidn debe sujetarse sobre el miem-
bro impulsor de modo que pueda soltatsee
Diversas caracter{sticas sueltas de la combinaciln de acuerdo
con el invento, son en sf ya conocidase La novedad estriba precisamen-
te on la combinacidn de todas ellase
Los dibujos adjuntos serviradn para explicar el inve;lto, Teo-
presentandos
La figs 1, en parte una secoién longitudinal, y en parte una

" vista de frente de un cubo de trasmisidn para dos velocidades, de -
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b,amxe:r.'do con el invento}

la fig. 2, una vista similar de una forma de realizecién modifi-
cadas ’ '

la fig. 3, una seccidn segfin 1a 1{nea IIT - IIT de la figs 1, en
una primera posicidnj |

la £ig. 4, la secciln segfin la 1fnea IIT - IIT de la fige 1, en
una segunda posicidrf’ .

la fige 5, una vista en detalle del anillo de mando de acuerdo
con él inventos

El cubo de trasmisin para dos velocidades de la fig. 1, consta
de un eje de cubo 2. Sobre el eje de cubo 2, y mediante un anillo de
soporte 40, se enc\ientra soportado un miembro impulsor 3, que estd -
unido con una rueda de cadena de impulsiSn 15+ Sobre el miembro -
impulsor 3, por un lado, y sobre otro cuerpc amlar de soporte 16, por
otro lado, se encuentra soportado un manguito de cubo 1e

Dentro del manguito de cubo { se halla alojado un engranaje =
rlanetario. El miembro impulsor 3 es al mismo tiempo soporte de las
ruedas del engrane,j_e planetario; por este motivo estd équipsdo con -
pernos de soporte 4, sobre los que asientan las ruedas 5 del engrana-
Je planetario. Estas Tuedas 5 engranan, por un lado, con ung rueda -
exterior ;, fija sobre el eje del ocubo, y por otro lado, con una rueds
hueca 6 que las rodeae

Con la ayuds de un acoplamiento de enchufe 23 se halla acopla-

do un manguito de accionamiento 17 con el miembro impulsor y soportie

de ruedas planetarias 3, manguito sobre el que asienta, de manera atonx
nillable, un cono de freno 13+ El cono de fremo 13 wsta destinado a
cooperar con un cono antagonista 18, que soports uns envolvente de

freno extensidles Al extenderse ests envolvente, bace apoyo contra

cubo 1« Durante el movimiento de los pedales hacia sdelante, se encuen
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‘ descrita, corresponde a la marchs lentas

-----

-f - 17.

: ag,la fig. 1, -
en cuya posicidn estd acoplado con el manguito de accionamiento 17,
impidiendo un tope (no dibujado) que pueda girar. Por ello puede este
cono de freno 13 servir tambifn pars un tringquete de ufias 14, cuyas -
ufias cooperan con un dentado de trinquete 10 existente en la cara =
interior del manguito de cuboe

Sobre el manguito de acciopamiento 17 estd soportado asimismo,
de maners giratoria, un soporte de tringuete 25. BEste soporte de =
tr:l.nquete estd tambidn acoplado con la rueda hudca 6 del engranaje -
planetario, a trav8s de un acoplamiento de enohufe 24, que no puede
;:erse en detalle en~e1 dibujo. El soporte de trinquete 25 posee ufias
de trinquete 8, destinadas a engranar con un dentado de ufia de tringuet
te 12, dispuesto en la cara interior de un anillo de arrastre 9« El
anillo de arrastre 9 estd acoplado con el manguito de cubo 1, mediante
dientes 2‘f dispuestos en la, cars exterior del anillo de arrastre 9,
que engranan oon el dentado de ufiag de tringuete, prdlongado en la ce~
ra inferior del manguito de cuboe

El cubo de transmisidn para dos velocidades que hasta aquf
ha sido representado y deecri;to, pueds adoptar dos posiciones de =
cambios en la primera posiciln de cambio se establece el flujo de =
momento de gire partiendo de la rueda de cadena de impulsiln 15, para
pasar por el miembro impulaqr ¥y el soporte de ruedas planetarias 3,
al manguito de impuleidn 17, y desde este, al cono de frero 13 y,
con ello, a las ufias de trinquete 14y que comunican su movimiento gl
manguito de cubo 1+ Las ufias de trimguete 8, que giran a mayor velo-
cidad, se mantienen alejadas del dentado de ufigs de tringuete 12 per-
teneciente al anillo dé arrastre 9, con ayuda de medio® que serdn =

descritos todavia con mfs detalle. La posiciln de cambio hasta aqul

En la marcha rdpida tiene lugar el flujo del momento de giro
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impulsor y soporte de ruedas planetarias 3, las ruedas planetarias 5
i la rueda hueca 6, pars segulr desds aquf al soporte de trinquete 25
y las ufias de trinquete 8. ias ufias de trinquete 8 han sido hechas
engraﬁar en esta posicidn de camblo, con ayuda de mediocs que todavia
merén descritos, con el dentado de ufias de trinquete 12 pertemsciente
al anillo de arrasire 9, al que impulsan pars que dicho anille comuni-
que su movimiento al’ manguito de cubo a trav8s de los dientes 27 y del
dentado de ufias de trimquete 10. Las ufias de trinquete 14, que giran
nds lentamente, se deslizan con ello sobre el dentado de ufias de trin-
quete 10 que gira mis ripidamentes Como es matural, se puedem prever
medios, de la maners' en si'conoc;da, que sirvan pars alejar las ufias
de trinquete 14,. evitdndoee con ello el ruido que produce el deslize~
miento de di'chaé ufias de tringuetes

La accifn de frenc se realiza en el cubo agui deacrito y equi-
pado con freno de contrapedal, pisando los pedales hacia atrls, durante
el movimiento de contrapedal, e indiferentemente de la posici&n de =
cambio existente, es hecho girar el manguito de acciomamiento 17 hacia
atrﬁa; sin que el cono de freno 13 pueda girar a la veg, ya que un dis=
rositivo de tope, no dibu:jado., le impide girar hacia atrfss el cono de
freno 3, por conmsiguiente, es desplazado hacia la izqﬁi.erda mediante la
rosca 13, moviéndose en direccidn axial y haciendo que se abra el cono
hueco 18, junto con la envolvente de freno. Como este filtime tampoco
puede girar y se apoya contra la superficie interior del manguito de
oubo 1, resulta que dicho manguito queds frenado.

DPe importancia esencial para el imvento, es la conexién y -
desconexidn de las ufias de trinquete 8, que giran a mayor velocidade

o Un 8rganc esencisl para la conexiln y desconexidn de las -

ufias de trinquete 8, es un anillo de mando 14+ Este anillo de mando 11

posee en su borde vuelto hacia las uiias de tringuete 8, alternstivamente
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~salientes 28 y'depresione.a 29 (véase especialmente la fige 5)¢ Ilos

galientes 28 e pueden apoyar sobre las superficies radisles exterio=
res de las ufias de trinquete 8, tal como ha sido representado en la
fige 4+ Las ufias de trimguete 8 se mantienen entonces alejadas del -
dentado de trinquete 12-existente en la cara interior del anillo de
arrastre 9, con lo que se establece la posiciln de camhio mis arriba
descrita, en la que el acclonamiento lo realisan las ufias de trinque~
te 14, o sea que queda embragada la marcha lentae

81, por el contrario, las ufias de tringuete 8 se encuentran
sobre las depresiones 29, tal como puede verse en ls fige 3, entonces
Pusden ogtas ufiss de trimquete 8 pasar a travis de diches depresiones
y ohgranar en el dentedo de trimgquete 12 del anillo de arrastre 9, de
modo que ahora son las ufias de tﬁnque‘l:e 8, que giran mis rfpidamente,
las que se huoén cargo dei accionamiento, quedando con ello embragada
la marchs répidas _ ‘

En cads uns de las posiciones de cambio, tieme el anillo de
mando 26 que girar junto con las ufias de trimguete 8, puesto que la
posici8n relativa entre los salientes 28 o depresiones 29, por un la~
doy y de las' ufias de trinquete 8, por otro lado, ne puede variar, pues-
to qﬁe 8ino, tendria.. lugar un cambio constante en vaivén entre la -
mercha répids y la marcha lentasEl arrestre del anillo de mando 11 en
le marcha répida (posicidn de cambio de acuerdo con la fige 3) queda
asegursdo por el hecho de que las puntas de las uflas de trinquete 8
encajan en los tordes de los salientes 28, con lo queempujan a dichos
salientes 28 (obs8rvese ol sentido de giro hacis adelante indicado por
1a flecha en la representaciln de la fig. 3). En camtio, cuando las
ufias de trinquete 8 son alejadas del dentado de trimnquete 12 por los
salientes 28, entonces sus puntas se apoyan en los salientes de arras- »
tre 42, que se han previsto en la cara interior de lea salientes 28j

estos salientes de arrasire 42 aseguran que, en la marcha lenta (posi-

cidn de cambio segfin la fig. 4), el anillo de arrastre 11 gire junto
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El cambio de una marcha a otra, se realiza mediante movimiento
de contrapedale El anillo de mando 11 estd acoplado con el cono de -
frone 13 mediante un melle de friccidn 26, tal como puede verse en la
fige 1 yo especialments en la f£ige 5¢ Este acoplamiento no estorbva -
dursnte el movimiento de los pedales hacia adslante, pero frens sl
anillo de mando 11, cuando son pisados hacia atrdse En el movimiento
de contrapedal, por lo tanto, se desplazan las ufias de trinquete 8
en direccidn periférica con relaoiln al anillo de mando 11s Ello sig-
nifice que, partiendo de la posicidn relativa de la fige 4, se estable-
ce la de la figs 3, mientras que partiendo de la posicidn relativa de
ia fige 3, se establece la de 1a'fi.g. 4+ Durante el paso desde la po-
sicin relativa d4 la figs 3 & la de la fige 4, se deslizan las ufias
de trinquete 8, pasando por encima de los salientes de arrastre 42

Se trata ahora de que en el movimientoc de contrapedal a efectos
del cambio, nicamente hayas que pisarse los pedales hacia atrds lo -
suficiente para camhiar exactamente de una marocha a la éigu:lente. Esto
se oonsigue ajustando el cono de frepo 13 de manera apropiada fremnte
al cono hueco 18 De manera apropiada quiere decir, que el cdno de -
freno 13 tiene que hacer apoyo contra o1 cono hueco 18 e impedir que
siga el movimliento de contrapedal, exactamente en el momento en que
se ha efectuado el cambio de una marcha a 1:; otrae

En la forma de realizacidn de la fig. 2, se ha prescindido de
un freno de contrapedals El cuerpo de tope 19 se hace aqui cargo, an
1o que se refiere a la limitaciln del movimiento de contrapedal, de la
funcibn que desempefia el cono de freno 13 en el caso de la forma de -
realizacibn de acuerdo con la forma de reslizaciln de la fige 18 Tam-
bién el cuerpo. de tope 19 es desplazado axislmente durante el movimien-

' 40 de contrapedal, sin que pueda girars cuando incide sobre el anillo

de tope 21, ya no es posible que prosiga el movimiento de contrapedalj
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L también aquf se disponen las cosas de tal modo, que el cuerpo de tope .

19 y el anillo de tope coincidan precisamente en el momento en que me—
diante el movimiento de conmtrapedal se ha pasado exactamente de una -
velocidad & la otrae

En el cubo de acuerdo ocon.el invento no existe el peligro, que
frecuentemente se produce en los cubos de trasmisidn para dos velocid
dades con freno de contrapedal, de que el cubo quede blogueado cugmlo
despufs de haber sido previamente frenado, es empujado hacia atréss
Cuando las ufias de trinquete 8 engranan en el dentado de tringuete 12,
quedando el cubo frenado, y seguidamente se empuja hacia atrds, enton-
ces el manguitd de cubo 1 recorre toda la holgura existente entre é1
y el anillo de arrastre 9, antes de que las uiias de trimguete 8 entren
siquiera en movimiento, como consecusncia del movimiento hacia atrése
Una vez que se ha alcanzado este momento, existe la seguridad de que
ya alguna de las ufias de trinquete 14 haya engranado con el dentado de
trinquete 10, puesto que sl pasoc del demtado de trinqﬁete 20 o8 meﬁor
gue la holgura existente en direcciln periférica entre el manguito de
cubo 1 y sl anille de arrastre 9 En cuanto las ufias de ¢trinquete 14
participan en el movimiento hacia atrds ael manguito de oubo, debido
el dentado de trinquete 10, sueltan al cono de fremo 13, del cono hue-
co 18+ Por oconsiguiente no puede producirse el caso de que como con=
secuencia del movimiento hacia atrls del manguito de cubo 1, se confie-
ra al manguito de accionamiento 17, a travds de las ufias de trinquete
8 y del engranaje planetario, un movimiento hacia atrfs que pudiera
provocar ung nueva accidn de freno, sin que previamente no haya sido
soltado el freno mediante las ufias de trinquete 14

REIVINDICACIONES
1+ Un cubo de trasmisin para dos velocidades con cambio de

contrapedal, que comprende un manguito de cubo soportado sobre un oje

mo soportado sobre dicho eje de cubo, un engranaje planetaric impulsad¢
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como diversos trinquetes de impulsidn, montados detrds del engranaje
planetario y que, segfin la posicidn dal cambio, trasmiten a eleccidn
el movimiento del engranaje planetario al manguito de cubo, oarao'l',e-
rigado porque los trinéuetes de accionamiento gon tringuetes de ufias,
¥y porque al trimguete de ufias que gira al mayor nfimerc de revolucio-
nes, se ha subordinade un anillo de mando que, ‘durante el movimiento
’de los pedales hacias adelante, gira junto con dicho trir;quete de =
ufias, mientras que en el movimiento de contrapedal, queda asegurade
contra giro por un dispositivo de tope, y tambidn porgue en el anillo
de mando se han formado zonas que desconectan las ufiag del tringuete
y zonas qus las consocian, zonas que durante el movimlento de contrape-
dal y estando parado el anillo de mando, son puestas alternativamen—
te por encima de las uflas de tringuetee

2+ Un cubo de trasmisidn para dos velocidades de acuerdo con
la,'rei;dndigaci&x 1, caracterizado porgue el anillo de mando posee
alternativamente salientes y depresiones en sentido periférico, dis—
puestass en su oars vuelta hacia las correspondientes ufias de trinque-
tey quedando en una de las posiciones de cambio, los salientes apoya~
dos con su superficie radial interior sobre las ufias de trinquete,
de modo que no pueden actuar sobre el manguito de oubo, mientras que
en la otra posicidn de mando, las ufiae de tringuete pueden pasar a -
frav&s de las depresiones, con 10 gue permiten su asciln sobre el
manguito de cubos

3o Un ocubo de trasmisidn para dos velocidades de acuerde -

con las reivindicaciones 1 y/é 2, caracterizado porque el anillo de
mando estd acoplado con una pieza del cubo, que es estacionaria du-
rante el movimiento de contrapedal, a través de una marcha libre,
preferiblemente una marcha libre de muelle de sujecidne

4¢ Un cubo de trasmisifn pare dés velocidades de acuerde oon
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la reivindicacién 3, carasterigado porque el anillo de mando estl aco~

correspopdiente al otro trinquete de ufiage

| to de contrapedal, son sobrepasados por las ufias de tringuete, mientras

plade con un cono de frenoe

5 Un oubo de trasmisidn para dos velecidades de acuerdo con lal
reivindioacién 3, caraoterizado perque el anillo de mando estd acoplam
do con un cuerpo de tope, gue limita el movimiento de contrapedale

6e Un cubo de tresmisiSn pars dos velocidades de acuerdo con
cuslquiers de las reivindioaéiones 1 & 5, ocaracterigado porque lgs =
ufias de tringquete que son influidss por el anillo de mande, cooperan
con un dentado de trinquete de un anillo de arrastre acoplado con el
manguito del cuboe

f. Un cubo de trasmisidn para dos velocidades de acuerdo con la}
reivindioaciln 6, caracterizado porque el anillo de srrastre estd aso-
plado con el m;néuito del oubo, dejando una cierta holgura en direcciSnl
perifér:lca, holgura que es mayor que ol paso del dentado de trinquete

8¢ Un cubo de trasmisidn para dos velocidades de aouerdo con la|
reivindicaciln ';, caracterizado porgus un mismo dentado en la cara in-
terior del manguito del cubo, sirve, tanto como dentado de acoplamientol
del anillo de arrastre, como tezmbién en calidad de dentado de uiias de
tringuete del otro trinquete de ufias, habidndose eliminado en la zona
del anillo de arrastre, parte de loas dientes del dentado interiere

9¢ Un cubo de trasmisidn para dos velocidades de acuerdo con
cualquiers de las reivindicaciones 1 a 8, oaracterizado porque en la
superficie radial interior del anillo de mando, en la zona de sus sa-

lientes, se han dispuesto érganes de arrastre que, durante el movimien-

que en el movimiento de los pedales hacia adelante, aseguran el arras~
tre del anillo de mandoe
10. Un oubo de trasmisiln para dos vélocidades de acuerdo con =

ouslguiera de las reivindicaciones 1 a 9, caracterizado porque la ruedé
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modo que pueda soltarsee
11 Se reivindioca por filtimo como objeto sobtre el que ha de -

recger la Patente de Invencidn que se solicitas " UN CUBO DE TBAMSIOF

PARA DOS VELOCIDADES CON CAMBIO DE CO [
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bujos adjuntose
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